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A. OPODSTATNENIA A TECHNICKE ZDOVODNENIE

I. UVOD

Tento globalny predpis (gtp) stanovuje technické poziadavky na palubné diagnostické
systémy pre cestné vozidla. V sucasnosti sa gtp zameriava len na poziadavky na OBD pre
vysokovykonné motory/vozidla potrebné na zachovanie urovne regulacie emisii (t. j. emisie
OBD). Napriek tomu, ako je uvedené podrobnejsie d’alej, gtp bol koncipovany spdsobom,
ktory ul'ahcuje SirSiu aplikaciu OBD na iné vozidlové systémy v buducnosti.

V stru¢nosti, gtp stanovuje vykonnostné poziadavky OBD, s ktorymi musia vyrobcovia
motorov preukazat’ zhodu pre certifikacné organy. Gtp tiez stanovuje zakladny subor
poziadaviek na preukazovanie pre vyrobcov, takze zhoda moze byt preukazana jednotnym
spdsobom. Su zaclenené aj poziadavky na Standardizaciu oznamovania palubnych informécii
pre mimopalubné zariadenia na pomoc pri udrzbe stale zlozitejSich modernych dieselovych
motorov a na ulahCenie buduceho vyuzivania OBD ako indikatora spdsobilosti
vysokovykonnych vozidiel na cestni premévku pre.

Osobitny vyznam z hladiska OBD ako indikatora spdsobilosti ma zavedenie - tymto gtp —
indikdcie vaznosti poruchy pomocou vystrazného signalu na pristrojovom paneli (indikétor
poruchy). Indikécie vaznosti poruchy sa dosiahne dvoma sposobmi. Za prvé, gtp vyzaduje
pouzitie samostatného a Specifického indikatora poruchy, ktory ukéze poruchu v motore a
systéme regulacie emisii, ktora vyusti do zvySenia emisii. Iné poruchy, ktoré boli predtym
ozndmené¢ pomocou zdielaného indikdtora musia teraz pouzivat samostatny a oddeleny
indikator. Za druhé, gtp vyzaduje, aby ucinok poriuch bol hodnoteny ako Cast’ konstrukéne;j
funkcie a ich vplyv bol oznaceny podla Specifickej urovne v rdmci 3 stuptiového zatriedenia.
Po zisteni poruchy indikéator poruchy musi oznamit’ jedinecnym spdsobom zéavisiac od toho,
ku ktorému z troch stupniov sa zistend porucha viaze. Zatialo poziadavky na indikator
poruchy vyzaduju rozliSitelnost’ kazdej z tychto trovni poruchy, len horné dve urovne
poruchy su automaticky oznamené vodicovi. To bolo oznacené ako stratégie ,,selektivneho
zobrazenia® pretoze rozliSuje medzi troma moznymi stupfiami vaznosti poruchy oznamovanej
indikatorom poruchy. Tato nové poziadavka je urCend na to, aby prevadzkovatelia vozidla,
persondl udrzby, inSpektori a vymahacie orgdny mohli prijat’ informované rozhodnutie z
hl'adiska spdsobilosti vozidla na premdvku. Napriek tomu nie vSetky zmluvné strany si zelaju
uplatnit’ tento pristup. Preto gtp umoziuje, aby indikator poruchy, ktory pouziva stratégiu
,heselektivneho zobrazenia“ (t. j. jeden, ktory by oznamoval vSetky poruchy bez ohl'adu na
ich vaznost’ rovnakym sposobom cez indikator poruchy) sa pouzival v regionoch, pre ktoré je
vhodnejsi nez indikétor vyuzivajici tento novy model selektivneho zobrazenia.

Gtp uznava, Ze nie je vZdy mozné presne poznat' dopad poruchy alebo zhorSenia systému
alebo jeho komponentov, na skuto¢né emisie z vozidla. Preto gtp minimalizuje zat'azenie
vyrobcu v tomto ohlade tym, Ze umoznuje zatriedenie poruch pokial’ je to oddévodnené,
pomocou technickej analyzy. Certifika¢né organy budi nevyhnutne vyZadovat' validaciu
technickej analyzy a preto gtp umoznuje skiSanie s pouzitim chybnych komponentov na
hodnotenie ucinnosti systému OBD. Gtp nevyZaduje skisanie potrebné na stanovenie, ¢i by
porucha mala byt zaradené¢ do nizSej urovne v zatriedeni, nez navrhuje vyrobca v Case
osvedCovania alebo homologizacie. Ocakdva sa vSak, Ze vyrobcovia budi uplatiovat
najlepsiu prax na dosiahnutie spravneho zatriedenia poruch a dokaz o ich usili bude postudeny,
z Casti, technickymi analyzami vykonanymi ako sucast’ certifikaéného procesu. Tam kde
skusenosti alebo skuSanie na trhu naznaéi podstatné nedostatky v zatriedeni portach, gtp
umozni nové¢ zatriedenie (bod A.5 nizSie, vztahuje sa na odporuc¢ané administrativne postupy
pre globalne technické predpisy v takych pripadoch nového zatriedenia).



Posledné¢ roky mozno vidiet rychly rast poctu funkcii vozidiel, ktoré =zavisia od
elektronického/elektrického ovlddania. Ocakava sa, ze tento trend bude pokracovat. Okrem
toho systémy regulacie emisii na cestnych vozidlach nie st jedinymi systémami, pre ktoré
bude sposobilost OBD dolezita. Vozidlové systémy na riadenie alebo umoznenie bezpe¢ného
ovladania st tiez vybavené diagnostickou schopnostou. Uznavajuc tato skutoCnost a
negativne dosledky, ktoré moéze mat’ neStandardizovanad diagnostika na udrzbu a kontrolné
postupy, tento gtp bol koncipovany tak, aby mohli byt v buducnosti a v pripade potreby
doplnené dalSie funkcie OBD — napr. OBD pre systémy stvisiace s bezpecnostou. Flexibilna
Struktara je predstavovana dvoma sposobmi v radmci tohto gtp. Za prvé, je uvedeny vSeobecny
bod (modul A), v ktorom su stanovené kI'icové definicie a funkcie uplatiiované na vsetky
systémy OBD uvazované v tomto gtp. Vo vyvijajicom sa module A boli posudené sucasné
regulacné poziadavky na identifikdciu a oznamovanie poruchy v oblasti regulacie emisii ako
aj v oblasti systému riadenia bezpec¢nosti. Za druhé, gtp sa vztahuje na Specialnu pracu
Medzinarodnej organizicie pre normalizaciu (ISO) z hladiska jej prace na novej norme
,»Cestné vozidla — Implementacia palubnej diagnostiky (WWH-OBD®, ktora posudzuje
uplatnenie OBD mimo systémov regulicie emisii. Tymto pristupom ma budlica regulacna
¢innost’ tykajuca sa systémov OBD pre vSetky oblasti technolégie cestného vozidla poskytne
obsiahnut' porovnatelné poziadavky, ktoré budi jednotné pre wuzivatela, ktorym je
prevadzkovatel’ vozidla. technik udrzby, inSpektor alebo vyméahaci organ.

Vzhl'adom na flexibilnt Struktaru gtp, kazda budica skupina OBD vyvijajica poziadavky na
doplnenie funkcii OBD by jednoducho pridala d’al§i bod — pomenované moduly — do gtp,
ktory by sa zaoberal Specifickymi zdujmovymi poziadavkami na OBD. Od takej pracovnej
skupiny by sa tiez pozadovalo, aby overila modul A gtp a snad’ ho primerane revidovala aby
bolo zabezpecené, Ze neobsahuje Ziadne sporné poziadavky alebo definicie. Okrem toho
modul B ,JOBD vysokovykonnych dieselovych motorov suvisiaca s emisiami“ by si
nevyzadoval reviziu ktorejkol'vek z takych buducich pracovnych skupin. Za zmienku stoji aj
pouzitie paralelného Cislovania bodov medzi modulmi A a B vSade tak, kde je to mozné.
Budtcim pracovnym skupindm sa odporuca sledovat’ tento precedens.

Je dolezité poznamenat’, Ze mnohé prvky, ktoré boli vypracované pre systémy OBD suvisiacej
s emisiami, méZzu byt pouzZité na iné typy funkcii OBD. Napriklad, kedZe ustanovenia
tykajuce sa oznamovania vaznosti poruchy indikatorom poruchy boli vypracované ako
Specifické pre systém regulacie emisii, tento pristup je plne zhodny s oznamovanim poruchy
niektorych dne$nych systémov a bol by vhodny v case, kedy by sa mohlo uvazovat s
doplitujucimi poziadavkami OBD.

OBD sa pravdepodobne stane dolezita pre budice postupy cestnych kontrol a udrzby a gtp
odraZa toto oCakavanie. Poskytuje pre Standardizovani OBD tdaje, ktoré st dostupné zo
spolo¢ného pristupového portu OBD. V rastiicej miere su poniukané telematické funkcie na
zvySenie u€innosti pracovnych vozidiel a zatial'€o tato funkénost’ nie je zahrnutd v sucasnej
verzii gtp, napriek tomu sa predpoklada jej budiica mozna potreba. Praca ISO je zamerand na
to, Ze v buducnosti by mala vzniknut’ politickd alebo komercné potreba tejto technoldgie a
dopad systémov OBD na vyrobny priemysel bude minimalizovany.

2. PROCEDURALNE POZADIE

Pocas 126. zasadania WP.29 v marci 2002, Vykonny vybor (AC.3) Globalnej dohody z roku
1998 prijal program prac, ktory zahfna vypracovanie globalneho technického predpisu (gtp)
tykajuceho sa palubnych diagnostickych systémom pre vysokovykonné vozidla a motory.

Neoficidlna skupina — pracovna skupina WWH-OBD — bola ustanovena v septembri 2002 na
navrh predsedu GRPE v m4ji 2001, aby zaclenila vysokovykonné OBD do programu
rokovania GRPE, Japonsko sa dobrovol'ne prihlésilo viest tito skupinu.



Pracovna skupina bola inStruovana, ze OBD systém by mal odhalit’ poruchy zo samotného
motora ako aj zo systémov dodatocnej upravy vyfukovych plynov namontovanych za
motorom a z balika informacii vymienanych medzi elektronickou(ymi) riadiacou(imi)
jednotkou(ami) motora a zvySkom vozidla a/alebo hnacej ststavy.

Pracovnd skupina bola insStruovand ak o tom, ze by mala zalozit' poziadavky na OBD na
technologiach, ktoré budu priemyselne dostupné v Case uplatiiovania gtp a Ze by mala
zohladnit’ ocakavany stav elektroniky v rokoch 2005-2008 a ocakavany najnovsi motor a
technologie dodato¢nej upravy.

V novembri 2003 AC.3 d’alej riadila pracovnu skupinu v oblasti Strukturalizacie gtp tak, aby
bolo mozné jeho buduce rozsirenie na iné funkcie vozidla. Pritom AC.3 nerevidoval rozsah
uloh danych pracovnej skupine (t. j. zostavajuci rozsah vysokovykonnej OBD suvisiacej s
emisiami). Preto bol Struktara gtp upravena tak ako je uvedené vyssie.

3.  EXISTUJUCE PREDPISY, SMERNICE A MEDZINARODNE NEPOVINNE
NORMY

3.1. Tie, ktoré sa tykaju OBD suvisiacu s emisiami

V Spojenych Statoch americkych:

40 CFR 86.005-17 40 CFR 86.1806-05 obsahuju poziadavky na OBD pre vozidld a motory
namontované vo vozidlach s celkovou hmotnostou mensou nez 14 000 libier." Tieto predpisy
tykajuce sa vysokovykonnych motorov a vozidiel boli implementované v modelovych rokoch
2004 a 2005. Od ¢asu napisania tohto odseku Agentura na ochranu Zivotného prostredia USA
vypracovava poziadavky, ktoré sa maji implementovat’ v modelovom roku 2010 pre motory
montované do vozidiel s celkovou hmotnost'ou nad 14 000 libier.

Aj 13 CRR 1968.2, 13 CRR 1971 a 13 CRR 1971.1 obsahuju poziadavky na OBD pre vozidla
Kalifornie s celkovou hmotnostou nad 14 000 libier a pre motory namontované vo vozidlach
s celkovou hmotnostou nad 14 000 libier.

V Eurdpe:

Smernica 98/69/ES” (meniaca a dopliiajuca smernicu 70/220/EHSY) zaviedla po prvykrat
poziadavky na OBD suavisiacu s emisiami, uplatnitelné na benzinové a naftové osobné
automobily a l'ahké uzitkové vozidla (do 3,5 t celkovej hmotnosti vozidla). V tabulke A.l
nizSie su uvedené datumy uplatiovania OBD pre vozidla, ktoré su predmetom smernice
70/220/EHS.

Smernica 1999/102/ESY zaviedla medzi inym, revidované ustanovenia pre zlyhanie
monitorovania, prijatie protokolu CAN a ustanovenia tykajlice sa nedostatkov. Tieto
poziadavky platia od tych istych datumov, aké boli uvedené v smernici 98/69/ES.

Smernica 2001/1/ES” zaviedla poziadavky na vozidld pohafiané stile alebo Giastoéne
motormi na skvapalneny ropny plyn (LPG) alebo zemny plyn (NG). V tabulke A.1 su
uvedené datumy uplatiiovania OBD pre vozidla vybavené zazihovymi motormi pohananymi
stale alebo Ciasto€ne motormi na skvapalneny ropny plyn (LPG) alebo zemny plyn (NG).

" Pozri 58 FR 9468 a FR 59896.

2 Pozri Uradny vestnik Eurdpskych spolocenstiev, L 350, 28.12.1998, s. 1.
3" Pozri Uradny vestnik Eurdpskych spolocenstiev, L 76, 6.4.1970, s. 1.

¥ Pozri Uradny vestnik Eurépskych spologenstiev, L 334, 28.12.1999, s. 43.
%" Pozri Uradny vestnik Eurépskych spolo&enstiev, L 35, 6.2.2001, s. 34.



Smernica 2002/80/ES® zaviedla poziadavky na typové schvalenie vymennych katalyzatorov
kompatibilnych s OBD a zlepsila informdcie pre tretie strany zapojené do vyroby nahradnych
dielov a diagnostickych nastrojov. Tieto poziadavky sa budu uplatiiovat’ od 1. januara 2006.

Tabulka A.1: Datumy uplatiiovania eurdpskych smernic o OBD

Datum, od ktorého musia byt’ vSetky nové
vozidlad vybavené systémom OBD, ktory
spiha poziadavky smernice 70/220/EEC
(zmenené a doplnené)

Kategoria vozidla

Zazihové (benzinové) motory:

Kategoria M, (t. j. osobné automobily) < 2500 kg:

Kategoria N trieda 1 (t. j. nakladné vozidla < 1305 1. januar 2001
kg):

Kategoria M; > 2,500 kg:

Kategoria N triedy II a III (t. j. nakladné vozidla > 1. januar 2002

1,305 kg a <3500 kg):

Zazihové motory pohanané stale alebo Ciastocne LPG alebo NG:

- = - -
Kategoria M; <2500 kg a kategoria N, trieda I 1. janudr 2006

Kategoria M; > 2500 kg a kategoria N; triedy II and

11I: 1. janudr 2007

Vznetové (naftové) motory:

Kategoria M; < 2500 kg a tie, ktoré s urcené na

prepravu < 6 0s0b: 1. januar 2004

Kategoria M, ur¢end na prepravu > 6 0sob:
1. januar 2006

Kategoria N trieda 1:

Kategoria M; > 2500 kg:

1. januar 2007

Kategoria N triedy II a III:

Smernica 1999/96/ES” (meniaca a dopiiiajuca smernicu 88/77/EHSY) stanovuje limity
znedistujucich latok Euro 3, Euro 4 a Euro 5. Clanok 4 tejto smernice vyzaduje, aby Eurépska
komisia predlozila navrh na zavedenie OBD pre vysokovykonné vozidla a motory stcasne s
etapou limitov emisii Euro 4. V odpovedi na tito poziadavku Smernica 2005/55/ES”
stanovuje zdkladné prvky tykajuce sa OBD pre vysokovykonné vozidla a motory t. j. oficialne
Struktaru poziadaviek a prahovych limitov OBD. To je doplnené smernicou 2005/78/ES'”,
ktora obsahuje poziadavky na plnenie zakladnych poziadaviek smernice 2005/55/ES.

V Japonsku:

Bezpecnostné predpisy pre cestné vozidla, ¢lanok 31 (zariadenia na reguléciu emisii), dodatok
48 Technickd norma pre systém palubnej diagnostiky (OBD) pre zariadenia na regulaciu
vyfukovych emisii motorovych vozidiel.

% Pozri Uradny vestnik Eurdpskych spolocenstiev, L 291, 28.10.2002, s. 20.
Pozri Uradny vestnik Eur6pskych spolocenstiev, L 44, 16.2.2000, s. 1.
Pozri Uradny vestnik Eur6pskych spolocenstiev, L 36, 9.2.1988, s. 33.
9" Pozri Uradny vestnik Europskych spologenstiev, L 275, 20.10.2005, s. 1.
1% Pozri Uradny vestnik Eurdpskych spoloGenstiev, L 313,29.11.2005, s. 1.



Zmeny technickej normy vztahujicej sa k BezpeCnostnym predpisom pre cestné vozidla
(pozri tabulku A.2.):

(a) povinnd montaz syst¢tmu OBD, ktory monitoruje poruchy motorovych vozidiel
obycajnych rozmerov pohanané benzinom alebo skvapalnenym ropnym plynom
sposobené otvorenymi obvodmi (1998);

(b) povinnd montadz systému OBD, ktory monitoruje poruchy pre motorové vozidla
obycajnych rozmerov pohanané naftou sposobené otvorenymi obvodmi (1998)

Tabulka A.2: Datumy uplatilovania japonskej technickej normy pre OBD

Kategoria Datum uplatiiovania
Zazihové motory (pohanané benzinom alebo skvapalnenym ropnym plynom):
GVM <3500 kg:
1. oktéber 2
3500 kg < GVM oktober 2000
Vznetové (naftové) motory:
GVM <3500 kg:
1. oktober 2003
3500 kg < GVM OXODe

4.  TECHNICKE ZDOVODNENIE, EKONOMICKE DOPADY, PREDPOKLADANE
VYHODY PRE MODUL OBD SUVISIACEJ S EMISIAMI

4.1. Technické zdovodnenie

Systémy palubnej diagnostiky (OBD) su stredobodom zaujmu regulatorov z rdznych
dovodov. Nastup elektronickej regulacie v 90. rokoch velmi stazil diagnézu nevhodne
pracujucich motorovych systémov a systémov regulacie. Okrem toho od doplnenia systémov
recirkulacie vyfukovych plynov (EGR) a zariadeni na dodatocnu tupravu sa oCakava, Ze
zabezpecia 50 az 90 % reguléaciu znecist'ujucich latok. Bez nejakej formy palubného systému
schopného monitorovat’ vykon tychto zariadeni z hl'adiska spravneho fungovania, by vodic¢
nemohol poznat’ situdciu, ktora by sposobili emisie v rozsahu, ktory presahuje aplikovatel'né
regula¢né poziadavky.

Pretoze pocitacové a elektronické systémy su tazké z hladiska diagnoézy a oprav ked’
nefunguju spravne, viacsina vyrobcov vozidiel, ndkladnych automobilov a motorov zaclenila
palubné diagnostické¢ (OBD) systémy do svojich produktov. Tieto systém OBD st schopné
identifikovat’ nespravne fungovanie a pomdct’ zistit' miesto, kde porucha nastala. To sluzi na
informovanie vodi¢a vozidla, ktory potrebuje vykonat’ opravu ako aj opravara vozidla, ktoré
potrebuje opravu. V odvetvi tazkych ndkladnych automobilov tieto systémy OBD boli
nasmerovan¢ tradi¢ne k odhalovaniu problémov, ktoré vyustia do vplyvu na jazdné vlastnosti
a/alebo usporu paliva. Pochopitelne primarnym cielom tychto systémov bolo chranit’ pred
problémami spojenymi s vykonom, ktoré by mohli vyvolat’ nespokojnost’ zakaznika.
Poziadavky na OBD suvisiacu s emisiami v tomto gtp by mohli byt postavené na tsili, ktoré
uz vyvinul priemysel nato aby zabezpecil, Ze klI'icové komponenty stivisiace s emisiami buda
monitorované, a ze diagnostika a oprava tychto komponentov bude ¢o mozno najefektivnejsia
a najlacnejSia. Poziadavky tohto gtp zabezpecia, aby porucha, ktord sa vztahuje Cisto k
emisiam (napr. typy poruch, ktoré by mohli vyustit’ do vysokych emisii bez zodpovedajiiceho
nepriaznivého dopadu na jazdné vlastnosti alebo tsporu paliva) bude odhalena a oznamena
vodicovi alebo opravarovi. Vysledkom sa budi plne realizovat’ vyhody z kvality ovzdusia
ocakavané na zdklade programov zmluvnych stran.




Systém OBD spifiajuci poziadavky OBD emisii tohto gtp poskytne in$pektorom spdsobilosti
na cestnu premavku moznost’ zistit’ nielen pritomnost’ poruchy ale aj vdznost’ jej dopadu na
emisie. To umozni niektorym regionom, v zavislosti od ich poziadaviek na kvalitu ovzdusia,
stanovit’ poziadavky na opravy a/alebo poplatky nielen za tie poruchy, ktoré spinaji prislusny
stupent vaznosti. To je dolezité preto, ze vysledkom mnohych poruch odhalenych systémom
OBD spiiajucim poziadavky tohto gtp, budi len malé zvysenia emisii a také poruchy nemézu
vyvolat’ emisie, ktoré by prekrocili regulované emisné limity.

4.2. Ekonomické dopady

Poziadavky stanovené v bode predpisu vztahujucom sa emisiam su technologicky splnitel'né
v Casovom ramci pldnovanom pre ich implementiciu. Pracovna skupina WWH-OBD
pozostava zo zastupcov reguldtorov ako aj priemyslu. Dosiahla sa vSeobecnd dohoda o
obsahu gtp, ktord by sa mala rovnat’ dohode o realizovatelnosti jeho poziadaviek. Napriek
tomu sa organom pri uvahach o prijati tohto gtp odporuca, aby starostlivo posudili naklady,
technologicku uskutoc¢nitelnost, kvalitu paliva a mozné bezpecnostné zaujmy, ktoré moézu
byt jedine¢né pre ich region.

Projektovanie a vyvoj systémov OBD, ktoré spiiiaju poziadavky tohto gtp bud’ stat’ priemysel
zna¢né peniaze. Naklady na udrzbu a opravy poruch identifikovanych systémom OBD budu
mat’ dopad na priemysel, prevadzkovatel'ov vysokovykonnych vozidiel a na Sirok(l verejnost’.
Ako je uvedené vysSie v bode 3, mnohé zmluvné strany maju alebo vypracovavaju
poziadavky na OBD podobné tym, ktoré st uvedené v tomto gtp. Ak by bol k dispozicii jeden
subor poziadavieck na OBD, ktory by sa uplatioval na vSetky region reprezentované
zmluvnymi stranami, uSetrilo by to zna¢né peniaze v porovnani so situaciou, kedy by celili
osobitnym poziadavkam v kazdom regione.

4.3. Predpokladané prinosy

Ocakavané osobitné prinosy pre kvalitu ovzduSia v zmluvnych stranach, ktoré
implementovali bod tohto gtp tykajiici sa OBD emisii budu jedine¢né pre kazdy region.
AvsSak vSeobecne sa oCakava sa, ze spravne fungujuci systém regulacie emisii vyusti v
CistejSie ovzdusie bez ohl'adu na uvazovany region. M4 hodnotu kazd¢ tsilie, ktoré zabezpeci
spravne fungovanie systémov regulacie emisii pocas ich doby zivotnosti.

Specifické hodnoty nakladovej efektivnosti pre tento gtp neboli vypoéitané. Rozhodnutie
Vykonného vyboru Dohody z roku 1998 tykajuce sa pokroku pokial’ ide o tento gtp, bez
Specifickych prahov emisnych limitov (t. j. Groven emisii, pri ktorej je ozndmend porucha) je
kIiCovym ddvodom preco nebola ukoncena tato analyza. Tato dohoda bola uzavretd s
vedomim, ze nie su okamzite dostupné Specifické hodnoty nakladovej efektivnosti. Plne sa
vSak ocakava, ze tieto informéacie sa budl vyvijat’ vo vSeobecnosti ako reakcia na zaclenenie
tohto gtp do narodnych alebo regiondlnych poziadaviek zmluvnych stran a tiez ako podpora
vypracovania harmonizovanych limitnych hodnot pre nasledujuci krok vo vyvoji tohto gtp.
Napriklad od kazdej zmluvnej strany prijimajicej tento gtp medzi svoje narodné alebo
regionalne predpisy sa bude oCakavat’, ze stanovi vhodné urovne prahov emisii stvisiace s
tymito poZiadavkami OBD. Priemysel ziska sktiisenosti pokial’ ide o naklady a uspory spojené
s tymito celosvetovymi harmonizovanymi poziadavkami. Tieto udaje o nakladoch a usporach
a udaje o emisidch sa mézu potom analyzovat’ ako Cast’ budiceho kroku vo vyvoji tohto
predpisu, aby sa stanovili hodnoty nakladovej efektivnosti celosvetovej harmonizovanej OBD
pri adaptdcii na nové harmonizované limitné hodnoty. Hoci neboli vypocitané znizené
naklady na tonu znecistujucich latok technicka skupina sa domnieva, Ze je tu jednoznacny
prinos spojeny s tymto gtp.



5. ADMINISTRATIVNE HCADISKO

Existujt niektoré technické problémy spojené s tymto gtp, ktoré si vyzaduju prijatie opatreni
v postupe vSeobecného fungovania globalnych technickych predpisov.

Aby bol zabezpeceny ucel modulu B su zmluvné strany opravnené stanovit dopliiujice
poziadavky a prispdsobit’ poziadavky technickému pokroku v sulade s ¢lankom 7.6 Dohody z
roku 1998.

Bod 4. modulu B tohto gtp stanovuje poziadavky pre pripad, ked’ vyrobca moze certifikacny
organ poziadat o nové zatriedenie poruchy z jej pdvodného schvélené¢ho zatriedenia,
napriklad z dovodu odhalenia chyby v softvéri kddovania alebo kalibracie.

Napriklad ak vyrobca motora zisti skiiSanim v prevadzke, informaciami zo servisu alebo
inymi vhodnymi prostriedkami, Ze porucha alebo poruchy by mali byt preklasifikované,
modze tento vyrobca podat osobitni Zziadost zmluvnej strane, ktord udelila pdvodnu
homologizaciu podl'a pravidiel alebo predpisov uplatitujucich tento gtp v tejto zmluvnej
strane. Vyrobca by poskytol podrobné tidaje o prislusnej(ych) poruche(ach) a technické
zdovodnenie nového zatriedenia, zoznam dotknutych radov alebo typov vozidiel/motorov a
opatrenia, ktoré prijme na opravu zatriedenia. Podl'a takych informacii a v stlade s takymi
informaciami by zmluvna strana potom jednoducho rozsirila homologizaciu na prislusné rady
alebo typy vozidiel/motorov. Odporti¢a sa aby podla vSeobecného postupu fungovania
globalnych technickych predpisov zmluvné strana informovali ostatné zmluvné strany tohto
gtp o probléme a akychkol'vek néslednych akcidch, ktoré planuju vykonat’.

Ako dopliujici priklad moze certifikaény organ zmluvnej strany stanovit’ pomocou skuSania
v prevadzke alebo akymkol'vek regulaénym opatrenim aplikovateI'nym v regione posobnosti
tohto orgéanu, ze v pripade typu alebo radu vozidiel/motorov, ktory bol homologizovany
podl'a tohto gtp, by sa mala preklasifikovat’ porucha alebo poruchy zo svojho povodne
schvaleného zatriedenia. V takom pripade by zmluvna strana pripadne informovala
prislusného vyrobcu radu alebo typu vozidla/motora a prijala akékol'vek opatrenia definované
podla pravidiel alebo predpisov uplatiiujicich tento predpis v tejto zmluvnej strane. Ak
zmluvna strana podnikne aktkol'vek akciu spojenu a vyrobcom odportca sa, aby informovala
ostatné zmluvné strany tohto gtp o probléme a akychkol'vek naslednych akciach ktoré planuje
vykonat’ alebo ktoré vykonala. Na tomto zdklade by sa ostatné zmluvné strany mohli
rozhodnut, Ze poziadaju vyrobcu rovnakého radu alebo typu vozidla/motora aby vykonal
podobné nové zatriedenie tych istych vozidiel/motorov v rdmci tejto zmluvnej strany.

Zatial’¢o sa tieto priklady tykaju Specificky nového zatriedenia poruchy, podobné priklady by
sa mohli uviest’ pre ostatné formy dodato¢nej homologizacie, zamerané na opravu prvkov
systému OBD, ktoré nepracuju tak ako bolo projektované alebo na ¢o su uréené bez ohl'adu
na to, ¢i by mali byt identifikované certifikacnym organom alebo vyrobcom. Napriklad
monitorovacie zariadenie OBD, ktoré¢ nebolo nikdy funkény — bez ohl'adu na to, ¢i ide o zly
projekt, poruchu v softvéri alebo niektoré nepredvidané okolnosti — u jednej zo zmluvnych
stran by pravdepodobne nefungoval ani v ostatnych zmluvnych stranach. Odporuca sa aby
zmluvné strany informovali ostatné zmluvné strany tohto gtp o takych problémoch a o
akychkol'vek naslednych akcidch ktoré planuju vykonat alebo ktoré vykonali tak, aby tieto
zmluvné stany mali moZznost’ posudit’ problém.

Pri tivahach o prijati tohto gtp medzi svoje narodné alebo regiondlne predpisy sa zmluvnym
stranam odporaca, aby stcasne posudili implementacné Specifikécie tykajuce sa:

(a) dostupnosti informacii o servise a opravach. Také informacie by mohli zahriat
opravarenské prirucky, diagnostické pristroje, prisluSny pocitacovy softvér, Skoliace
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materidly alebo iné Specidlne nastroje poskytnuté vyrobcom motora svojej autorizovanej
predajnej sieti. Také informacie st dolezité pre servisny personal zabezpecujlci opravy
identifikovanych porach OBD;

(b) vhodného rozsahu podla zakonov zmluvnych stran, dostupnosti informécii vzt'ahujticich

sa k OBD na overenie, ¢i ndhradné diely, ktoré su rozhodujuce pre spravne fungovanie
systému OBD, s kompatibilné s vozidlovym systémom OBD.

6. BUDUCE MOZNE ROZSIRENIE GTP

6.1. Buduce roz$irenie na iné funkcie vozidla

Ako bolo uvedené v bode 2. AC.3 riadil pracovnu skupinu pokial’ ide o Struktiru gtp tak, aby
bolo mozné buduce rozsirenie na ostatné funkcie vozidla.

Na splnenie tejto poziadavky bola prijatd modularna Struktura, pri ktorej by sa posobnost’ a
uplatiiovanie tohto gtp mohli 'ahko rozsirit’ tak, ako je zhrnuté v tejto tabulke:

Uplatiiovanie Naftové vysokovykonné (Uplatnitel'né na
Modul vozidld/motory neskorsie ucely)

Modul A

Vseobecné poziadavky OBD ANO ANO

Module B

Poziadavky na emisie vyfukovych plynov ANO

(Vyhradené na neskorsie ucely)

Tabul’ka A.1 — Mozno rozsirenie posobnosti a uplatiiovania tohto gtp

6.2. Rozsirenie povolenych metdd pre pristup k informaciam OBD

V sucasnosti existuju dva povolené komunikacné protokoly na uplathovanie OBD na
vysokovykonné vozidla — ISO 15765-4:2005 a SAE J1939-73. Oba tieto komunikacné
protokoly si povolené v niektorych existujucich predpisoch zmluvnych stran a oba budu
existovat’ paralelne po urcitt dobu. No na svojom stretnuti 6.-7. novembra 2002, pracovna
skupina WWH-OBD ur¢ila, Ze primarnym cielom by mal byt spolo¢ny protokol pre vietky
sektory zastreSené automobilovym priemyslom*.

Nasledne podskupina WWH-OBD navrhla stbor vSeobecnych vykonnostnych kritérii,
ktorymi sa mal dosiahnut’ spolocny komunikac¢ny protokol OBD pre vysokovykonné vozidla,
tykajiici sa potrieb legislativcov, potrieb kontroly a udrzby a potrieb opravarenskych
technikov, spolu s navrhom ¢asového harmonogramu dokoncenia spolo¢nej normy — toto
bolo postapené ISO TC22 SC3.

Norma ISO 27145 je vysledkom uvah ISO TC22 SC3. Tato norma obsahuje predpisy pre
drotové komunikécie z paluby mimo palubu zalozené na TCP/IP cez Ethernet. TCP/IP cez
Ethernet poskytuje priemyslu vyhody vys$sej komunikacnej rychlosti a aj zaklady pre mozny
pohyb smerom k bezdrotovej komunikécii z paluby mimo palubu v buduicnosti, aby boli
splnené ciele cestnej dopravnej politiky niektorych zmluvnych stran.

Ako bolo uvedené vyssie, svetovy priemysel vysokovykonnych vozidiel v su¢asnosti pouziva
obe normy ISO 15765-4:2005 alebo SAE J1939-73 v celom priereze koncepcii vozidiel. V
sucasnosti europske OBD vysokovykonného vozidla umoziuje pouzit' bud’ 15765-4:2005
alebo SAE J1939-73, no smernica 2005/78/E stanovuje, ze Eurdpske spoloCenstvo bude
smerovat’ k norme ISO 27145 potom, ¢o bude dokoncena. V Spojenych Statoch americkych
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prijaté a planované predpisy OBD povol'uji pouzivanie bud’ normy SO 15765-4:2005 alebo
SAE J1939-73

Platforma vozidlovej komunikacie je vel'mi zlozita a hrd ulohu v skoro kazdom aspekte
automobilového priemyslu od vyvoja, po vyrobu, opravy a kontrolu. Preto smerovanie k ISO
27145 nie je pre priemysel jednoduchou zalezitost'ou, pretoze si to bude vyzadovat’ v pripade
potreby zna¢né naklady na hardvér a softvér.

Nasledne GRPE potvrdila odportac¢anie pracovnej skupiny WWH-OBD pohybovat’ sa smerom
uplatiiovaniu spolo¢nej normy v etapovitom pristupe v rdmci tohto gtp.

Pri prvom uplatiiovani tohto gtp by zmluvné strany akceptovali pouzivanie ktorejkol'vek z
noriem ISO/PAS 27145 (zaloZenej na CAN), alebo SAE J1939 (no uznavajuc, Ze tieto normy
sa musia upravit' tak, aby spifiali poziadavky tohto gtp) alebo ISO 27145 (zalozenej na
TCP/IP). AvSak pri Gvahach o regiondlnej legislative, ktord by vyZadovala pouZivanie len
normy ISO 27145 sa zmluvnym stranam odporaca aby posudili ¢asovy ramec takej legislativy
z hladiska primeranej lehoty pre priemysel a dopad na sektory automobilového priemyslu
posobiace pod zastitou ,,automobilového priemyslu.*

6.3. Harmonizécia prahovych limitov emisii OBD (OTL)

Harmonizované vykonnostné poziadavky PBD sa budua vyvijat' spolu s harmonizaciou
skuSobnych cyklov (pre vyfukové emisie a OBD suvisiacu s emisiami), emisnych limitov a
postupov vypoctu OTL.

V nasledujucej tabulke si sumarizované odporacané hlavné kroky smerom k plne
harmonizovanym vykonnostnym poziadavkam OBD:

Krok 1 Krok 2 Krok 3
Skuasobné cykly (emisie a | Neharmonizované . . . .
) . | Harmonizované Harmonizované
OBD) alebo harmonizované
Emisné limity Neharmonizované Neharmonizované Harmonizované
Postup vypoétu OTL' Neharmonizovany Harmonizovany Harmonizovany
. Vypocitané regiondlne
Definované ypoctt & . .
OTL - harmonizovanym postupom | Harmonizované
regionalne

vypoétu OTL""

Tabulka A.2 — kroky smerom k harmonizécii OBD
Krok 1

V prvom kroku OTL nie s celosvetovo harmonizované a proces definovanie OTL nie je
harmonizovany.

Zmluvné strany rozhodni o OTL a o tom, ¢i checu alebo nechcu zaviest’ tento gtp do svojej
legislativy stibezne s ,,WHDC* gtp. V takom pripade skuSobné cykly pouzité v tomto gtp st
celosvetovo harmonizované. V inom pripade nie st harmonizované.

Poziadavky tohto prvého kroku st uvedené v modeli B tohto gtp.
Krok 2

V druhom kroku st celosvetovo harmonizované skuSobné cykly (pre emisie a OBD) postup
vypoctu na definovanie OTL, no emisn¢ limity nie si harmonizované.

""" Harmonizovany postup vypoétu OTL definuje WP.29/AC.3 predtym, nez ktordkolvek zmluvna strana
pouzije krok 2 tohto gtp.
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V takom pripade su OTL definované tym, Ze sa uplatni celosvetovo harmonizovany postup
vypoctu na prislusné regionalne emisné limity.

Krok 3

V tomto pripade st harmonizované skusobné cykly (pre emisie a OBD), emisné limity a
postup vypoctu na definovanie OTL.

To vedie k celosvetovo harmonizovanym OTL, ktoré sa mézu definovat’ v osobitnej tabulke
v ramci tohto gtp.
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TEXT PREDPISU

UCEL

Tento gtp stanovuje poziadavky na palubné diagnostické systémy (OBD), ktoré
maju zistitt a pripadne zaznamenat' a/alebo oznamit’ poruchu Specifickych
syst¢tmov vozidla a motora, ktor¢é maji vplyv na environmentalne alebo

bezpenostné" vlastnosti tychto systémov, ako su opisané v $pecifickych
moduloch tohto gtp.

Navyse tento gtp Specifikuje vSeobecné prvky tykajuce sa systému OBD, aby sa
ul’ahcila diagnostika a udrzba Specifickych systémov vozidla a motora a mozné
vymahanie plnenia opatreni tykajucich sa spdsobilosti na cestni preméavku bez
toho, aby obsahovali zdvdzné ustanovenia na tento ucel.

ROZSAH PLATNOSTI

Tento predpis sa vztahuje na vozidld kategorie 1-2 a 2¥ s konstruk&nou
rychlostou vySSou nez 25 km/h a s maximéalnou hmotnostou presahujicou 3,5 t
vzhl'adom k systémom OBD.

Obsahuje modularnu Struktaru kde:

(a) modul A je ,vSeobecny“ modul obsahujuci Specifikdcie uplatniteIné na
vsetky systémy OBD;

(b) ostatné moduly su ,sSpecifickymi“ modulmi obsahujicimi dodatocné
poziadavky tykajice sa len Specifického systému, na ktory sa prislusny modul
vztahuje.

1/

Sucasny gtp stanovuje len poziadavky na systémy OBD suvisiacej s emisiami. Poziadavky, ktoré sa

zaoberaju systémami OBD vo vztahu k bezpecnosti sa mozu doplnit neskorSie v sulade s budicimi
rozhodnutiami WP.29.

2/

Pozri Zvlastnu rezoluciu €. 1: ,,ZvlaStna rezolucia tykajuca sa spolo¢nych definicii kategorii, hmotnosti a

rozmerov vozidiel (S.R.1).”
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MODUL A

VSEOBECNE USTANOVENIA OBD

l.

3.2.
3.3.

3.4.

3.5.
3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

UCEL

Tento modul stanovuje vSeobecné poziadavky na palubné diagnostické systémy
(OBD), ktoré maju zistit a pripadne zaznamenat' a/alebo oznamit poruchu
Specifickych systémov vozidla a motora, ktoré maju vplyv na environmentalne

alebo bezpeénostnél/ vlastnosti tychto systémov, ako su opisané v Specifickych
moduloch tohto gtp.

Navyse tento gtp Specifikuje vSeobecné prvky tykajuce sa systému OBD, aby sa
ul’ahcila diagnostika a udrzba Specifickych systémov vozidla a motora a mozné
vymahanie plnenia opatreni tykajucich sa spdsobilosti na cestni premavku bez
toho, aby obsahovali zdvdzné ustanovenia na tento ucel.

ROZSAH PLATNOSTI

Tento modul sa vztahuje na systémy OBD pre vozidla kategorie 1-2 a 2% s
konstrukénou rychlostou vyssou nez 25 km/h a s maximéalnou hmotnost'ou
presahujliicou 3,5 t.

DEFINICIE

»Vystrazny systém® je systém vo vozidle, ktory informuje vodica vozidla alebo
ktorukol'vek zainteresovanu stranu, ze systém OBD zistil poruchu.

,Organ® (pozri ,certifikacny organ® a ,,zmluvnu stranu®).

,Certifikaény orgén je organ, ktory udel'uje osvedcenie o zhode systému OBD
podla tohto gtp. V SirSom ponati znamend aj technicku sluzbu, ktora bola
akreditovana na hodnotenie technickej zhody systému OBD.

»~Monitorovanie komponentu“ je monitorovanie vstupnych komponentov na
zistenie poruch elektrickych obvodov a chyb logickych a monitorovanie
vystupnych komponentov na zistenie porach elektrickych obvodov a portch
funkénych.

»Zmluvnd strana® je strana, ktora je signatarom dohody z roku 1998.

,Porucha elektrického obvodu® je porucha (napr. preruseny obvod alebo skrat),
ktora spdsobi, ze merany signdl lezi mimo rozsah, v ktorom mé prenosova funkcia
snimaca pracovat’.

,»funkénd porucha® je porucha, pri ktorej vystupny komponent nereaguje na povel
pocitaca ocakavanym sposobom.

,»Vysokovykonné vozidlo“ je motorové vozidlo kategorie 1-2 alebo 2, definované
vo Zvlastnej rezolucii €. 1 (S.R.1), s konstrukénou rychlost’ou vyssou nez 25 km/h
a s maximalnou hmotnostou vyssou nez 3 500 kg.

»Indikdtor poruchy (MI)*“ je indikator, ktory jasne informuje vodica vozidla v
pripade poruchy. MI je st€ast'ou vystrazného systému.

,Porucha“ je chyba alebo zhorSenie systému vozidla alebo motora alebo
komponentu, vratane syst¢ému OBD, definovana v Specifickom module tohto gtp.
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3.11.

3.12.

3.13.

3.14.

3.15.

4.1.

4.2.

4.3.

4.3.1.

4.4.

,»Narodnd/regiondlna legislativa*“ je legislativa, do ktorej zmluvna strana v pripade
potreby zacleni obsah tohto gtp alebo ho v nej bude uplatiiovat’ potom, ¢o po
uvazeni rozhodne o moznostiach v ramci gtp.

,»Palubny diagnosticky (OBD) systém* je systém vo vozidle alebo motore, ktory
je schopny odhalit’ poruchy a pripadne oznamit’ ich vyskyt pomocou vystrazného
systému a ur¢it’ pravdepodobnti oblast’ porich pomocou informécii ulozenych v
pamiti pocitaca a/alebo oznamenim takych informacii mimo vozidlo.

»Vymedzeny zhorSeny komponent alebo systém (ODC)“ je komponent alebo
systém, ktory bol umyselne zhorSeny (napr. zrychlenym opotrebenim) a/alebo
bolo s nim manipulované kontrolovanym sposobom, a ktory bol uznany organmi
podl'a ustanoveni uvedenych v prislusnom $pecifickom module ako vymedzeny
komponent na tcely preukazania zhody systému OBD s tymto gtp.”’

,Logickd chyba“ je porucha, pri ktorej sa signal z jednotlivého snimaca alebo
komponentu 1isi od oakavaného signélu, ked’ sa hodnoti v porovnani so signalmi
dostupnymi z inych snimacov alebo komponentov v ramci kontrolné¢ho systému.
Logické chyby zahfiiaji poruchy, ktoré spdsobuju, Ze merany signdl (t. j. napitie,
pruad, frekvencie, atd’.) je sice v rozsahu, v ktorom ma prenosova funkcia snimaca
pracovat’, no nemoéze byt spravny.

Specificky modul® je kazdy modul v &asti B tohto gtp s vynimkou modulu A.
VSEOBECNE POZIADAVKY

Monitorovacie poziadavky

Monitorovacie poziadavky st uvedené v Specifickych moduloch tohto gtp.

Poziadavky na zatriedenie poruch

Poziadavky na zatriedenie poruch podla ich moznych vplyvov st predpisané v
$pecifickych moduloch tohto gtp.

Zhoda so zatriedenim s posudi v ¢ase osvedCovania systému OBD.

Vystrazny systém

PozZiadavky tykajuce sa vystrazného systému su Specifické pre kazdy systém OBD
a st predpisané v Specifickych moduloch tohto gtp.

Porucha komponentu vystrazného systému nesmie znefunk¢nit’ systém OBD.
Indikator poruchy (MI)

Poziadavky  tykajuce sa  indikdtora  poruchy (MI) vrdtane jeho
aktivacie/deaktivacie, su predpisané v Specifickych moduloch tohto gtp.

MI musi byt vodi¢om pozorovatel'ny z jeho sediacej polohy.

Diagnostické informacie OBD

Poziadavky tykajuce sa informacii OBD (t. z. stav vystrazného systému,
pripravenost OBD, oznamenie poruchy, diagnostické poruchové kody, atd’.) su
Specifické pre kazdy systém OBD a st predpisané v Specifickych moduloch tohto

gtp.

3/

Specifické moduly nemusia vyzadovat' pouzitie takych komponentov alebo systémov v ich postupe

preukazovania.
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4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.
4.4.1.3.

Aj tak vSak oznamovanie informécii OBD a pristup k nim musi spiiiat’ minimalne
poziadavky nasledujucich pododsekov.

Pristup k diagnostickym informaciam OBD

Pristup k diagnostickym informaciam OB sa poskytne len v stlade s normami
uvedenymi v prilohe 1 tohto modulu a s nasledujicimi pododsekmi.4/

Pristup k informéacidm OBD S$pecifickym pre modul nesmie byt zavisly od
ziadneho pristupového koédu alebo iného zariadenia alebo metody, ktoré mozno
ziskat’ len od vyrobcu alebo jeho dodavatelov. Interpreticia informacii OBD si
nesmie vyzadovat' ziadne osobitné dekodovacie informacie, pokial’ takéto
informdcie nie su verejne dostupné.

Na opétovné ziskanie vSetkych informacii OBD sa podporuje jedna pristupova
metdda (napr. jedno pristupové miesto/uzol). Tato metdoda povoluje pristup ku
vSetkym informacidm OBD vyzadovanym tymto gtp. Tato tiez povol'uje pristup k
Specifickym menSim balikom informécii ako je definované v Specifickych
moduloch tohto gtp (napr. informac¢né baliky o spdsobilosti na cestni premavku v
pripade OBD suvisiacej s emisiami).

Pristup k informaciam OBD sa poskytne pouzitim aspon jednej z nasledujicich
noriem uvedenych v prilohe 1:

(a) ISO/PAS 27145 (zalozZenej na CAN)
(b) ISO 27145 (zalozenej na TCP/IP)
(c) SAEJ1939-71

Zmluvna strana moéZe rozhodnit’ o tom ¢i a kedy bude vyZadovat’ pouzitie ISO
24145°.

Miestna siet’ riadiacich jednotiek (CAN — Controller Area Network) zaloZena na
drotovej komunikécii

Rychlost” komunikécie na drotovom datovom spojeni systému OBD je bud’ 250
kb/s alebo 500 kb/s.

Za vyber prenosovej rychlosti a za kon$trukciu systému OBD podl'a poZiadaviek
noriem uvedenych prilohe a stanovenych v prislusnych moduloch, je zodpovedny
vyrobca. Syst¢tm OBD musi zniest automaticki detekciu medzi dvoma
prenosovymi rychlostami, vykonavanu externym skusobnym zariadenim.

Spojovacie rozhranie medzi vozidlom a externym diagnostickym skaSobnym
zariadenim (napr. skenovaci nastroj) musi byt Standardizované a musi spliat
vSetky poziadavky normy ISO 15031-3:2004 Typ A (jednosmerny prid o napéti
12 V), typ B (jednosmerny prad o napéti 24 V) alebo SAE J1937-13
(jednosmerny prad o napéti 12 V alebo 24 V).

(Vyhradené pre drotova komunikaciu zalozenu na TCP/IP (Ethernet)
Umiestnenie konektora

Konektor sa umiestni bud’ na vodiCovej strane priestoru vozidlo vyhradeného pre
nohy vodi€a vo vnutri oblasti ohrani¢enej vodicovou stranou vozidla a okrajom

4/

Vyrobcovia mézu pouzivat’ doplnkovy displej palubnej diagnostiky ako je napr. zobrazovacie zariadenie

namontované v pristrojovom paneli, aby umoznili pristup k informaciam OBD. Také doplnkové zariadenie nie je
predmetom tohto gtp.

5/

Pozri aj bod 6.2. v Casti A.
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442

4.5.

centralneho panelu v prednej Casti interiéru vozidla, na ktorom su ovladace a
pristroje na strane vodi¢a (alebo osou vozidla, ak vozidlo taky panel nemd) a na
mieste, ktoré nie je vysSie nez spodna Cast’ volantu v jeho najnizsej nastavitel'nej
polohe. Konektor nesmie byt umiestneny na takom paneli alebo v fiom (t. j. ani na
horizontalnych prednych plochach blizko na podlahe montovanej radiacej paky,
paky parkovacie brzdy alebo drziakov na pohdre, ani na vertikdlnych prednych
plochach blizko stereoféonneho/radiového zariadenia, klimatizacného systému
alebo ovlddacov navigatného systému. Poloha konektora sa musi dat’ I'ahko
identifikovat’ a musi byt k nej l'ahky pristup (napr. na pripojenie externého
pristroja). Pre vozidla vybavené bocnymi dverami pre vodi¢a musi byt konektor
l'ahko identifikovatelny a pristupny pre kazdého, kto stoji (alebo ,,je v podrepe)
pri vonkajSej vodicovej strane vozidla, priCom su dvere vodic¢a otvorené.

Zmluvné strany mozu certifikaénému organu povolit, aby na ziadost vyrobcu
schvalil alternativne umiestnenie za predpokladu, Ze mont4dzna poloha bude I'ahko
pristupna a chranena pred ndhodnym poskodenim pocas normalnych podmienok
pouZzivania.

Ak je konektor kryty alebo umiestneny v osobitnej pristrojovej skrinke, kryt alebo
dvierka do priestoru musia byt odstranitel'né ru¢ne bez pouzitia akéhokol'vek
naradia a musia byt’ zretel'ne oznac¢ené pismenami ,,OBD* na identifikaciu polohy
konektora.

Vyrobca méze vybavit’ vozidla d’alsimi diagnostickymi konektormi a datovymi
spojmi na ucely Specifické pre vyrobcu, ktoré sa lisia od pozadovanych funkcii
OBD. Ak je doplnkovy konektor zhodny s jednym =zo Standardnych
diagnostickych konektorov povolenych podla prilohy 1, len konektor vyzadovany
tymto gtp musi byt zretené oznaceny pismenami ,,OBD* aby bol odliSeny od
inych podobnych konektorov.

Vymazanie informacii OBD

Systém OBD vymaze zaznamenané informacie OBD v sulade s ustanoveniami
$pecifickych modulov, ak je takato poziadavky zadana prostrednictvom externého
sktsobného zariadenia pre opravy podl'a noriem uvedenych v prilohe 1 k tomuto
modulu.

Zivotnost’ systému OBD

Syst¢ém OBD musi byt projektovany a konStruovany tak, aby bolo mozné
identifikovat’ typy portch pocas celého zivotného cyklu vozidlového alebo
motorového systému.

Akékol'vek dodato¢né ustanovenia tykajuce sa Zivotnosti systémov OBD st
obsiahnuté v Specifickych moduloch.

Systém OBD nesmie byt naprogramovany alebo inak konStruovany tak, aby sa
Ciasto¢ne alebo tUplne deaktivoval v zavislosti od veku a/alebo prejdenych
kilometrov vozidla poc€as jeho skutocnej doby Zivotnosti a tento systém nesmie
ani obsahovat akykol'vek algoritmus alebo stratégiu, ktoré by v priebehu casu
zniZili G€innost’ systému OBD.

VYKONNOSTNE POZIADAVKY

Podrobné ustanovenia tykajlice sa vykonnostnych poziadaviek syst¢ému OBD st
uvedené v Specifickych moduloch.
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8.1.

Stratégie docasného znefunkcénenia syst¢ému OBD su definované v Specifickych
moduloch a platia len pre Specificky modul.

POZIADAVKY NA PREUKAZOVANIE

Podrobné ustanovenia tykajuce sa preukazovania zhody syst¢tmu OBD s
poziadavkami aplikovatelnych modulov tohto gtp st uvedené v Specifickych
moduloch.

SKUSOBNE POSTUPY

Podrobné ustanovenia tykajice sa aplikovatelného(ych) sktSobného(ych)
postupu(ov) preukazovania zhody syst¢tmu OBD st uvedené v Specifickych
moduloch.

DOKUMENTACNE POZIADAVKY

Pokial’ nie je v Specifickych modulov stanovené inak, platia ako minimum tieto
dokumentaéné poziadavky:

Vyrobca predloZzi organu dokumentacny zvdzok, ktory komplexne opisuje
funk¢éné charakteristiky systému OBD vyzadované v Specifickych moduloch.

Tento zvdzok je rozdeleny na dve Casti:

(a) prva cast’ obsahuje informadcie, ktoré nie st doéverné,

(b) druha cast’ obsahuje kiisky informacii, s ktorymi sa musi zaobchadzat” ako s
prisne dovernymi.

Obsah kaZzdej Casti je definovany v Specifickych moduloch.

Zaobchadzanie s prisne dévernou dokumentaciou OBD

S obsahom druhej casti dokumenta¢ného zvézku sa zaobchadza ako s prisne

dovernymi informdciami. Mo6zu vSak byt zdielané s inymi certifikacnymi

organmi podla zdkonov a predpisov kazdej zmluvnej strany.

PRILOHY

Priloha 1: Referen¢né normy

Priloha 1 obsahuje odkazy na priemyselné normy, ktoré sa maja pouzit’ v sulade s
ustanoveniami tohto gtp, aby boli zabezpecené sériové komunikacné rozhrania
pre vozidlo/motor. Existuju tri povolené rieSenia, ISO 15765-4:2005, SAE J1938-
73 alebo ISO/PAS 27145. Okrem toho existuji iné normy ISO alebo SAE, ktoré
sa mozu pouzit’ v sulade s ustanoveniami tohto gtp.
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Modul A — Priloha 1

REFERENCNE NORMALIZACNE DOKUMENTY

ISO 15765-4 a tie Specifikacie, ktoré st v nej zahrnuté ako odkazy tak, aby boli splnené
poziadavky WWH-OBD.

ISO 15765-4 ,Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4:
Requirements for emissions-related systems* (,,Cestné vozidla — Diagnostika v sieti riadiacich
jednotiek (CAN) — Cast’ 4: Poziadavky na systémy stvisiace s emisiami‘).

SAE J1939-73 a tie Specifikacie, ktoré st v nej zahrnuté ako odkazy tak, aby boli splnené
poziadavky WWH-OBD.

J1939-73 , APPLICATION LAYER — DIAGNOSTICS® (,APLIKACNA VRSTVA -
DIAGNOSTIKA%, 2006).

ISO 27145 a tie Specifikacie, ktoré si v nej zahrnuté ako odkazy tak, aby boli splnené
poziadavky WWH-OBD.

(1) ISO/PAS 27145-1:2006 Road vehicles — On board diagnostics (WWH-OBD)
implementation — Part 1 — General Information and use case definitions (Cestné vozidla
— Implementécia palubnej diagnostiky (WWH-OBD) — Cast’ 1 — Vieobecné informacie
a pouzivanie pripadovych definicii);

(i) ISO/PAS 27145-2:2006 Road vehicles — Implementation of WWH-OBD
communication requirements — Part 2 — Common emissions-related data dictionary
(Cestné vozidla — Implementacia komunikaénych poziadaviek WWH-OBD - Cast’ 2 —
Spolo¢ny slovnik idajov suvisiacich s emisiami);

(iii)) ISO/PAS 27145-3:2006 Road vehicles — Implementation of WWH-OBD
communication requirements — Part 3 — Common message dictionary (Cestne vozidla —
Implementacia komunikaénych poziadavieck WWH-OBD - Cast’ 3 - Spolo¢ny slovnik
sprav);

(iv) ISO/PAS 27145-4:2006 Road vehicles — Implementation of WWH-OBD
communication requirements — Part 4 — Connection between vehicle and test equipment
(Cestné vozidla — Implementacia komunikaénych poziadavieck WWH-OBD - Cast’ 4 —
Spojenie medzi vozidlom a skiSobnym zariadenim).

Do tohto predpisu su formou odkazu zaClenené nasledujuce normalizacné dokumenty
Medzinarodnej organizacie pre normalizaciu (ISO):

ISO 15031-3:2004 ,Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment
for emissions-related diagnostics — Part 3: Diagnostic connector and related electrical circuits,
specification and use“ (,,Cestné vozidla — Komunikacia medzi vozidlom a externym
skisobnym zariadenim pre diagnostiku stvisiacu s emisiami - Cast’ 3: Diagnosticky konektor
a suvisiace elektrické obvody, Specifikacia a pouzivanie®).

Do tohto predpisu su formou odkazu zaclenené nasledujiice dokumenty Spolo¢nosti
automobilovych inzinierov (SAE) (ISO):

SAE J2403 ,Medium/Heavy-Duty E/E Systems Diagnosis Nomenclature* (,,Nomenklatara
diagnéz strednevykonnych/vysokovykonnych systémov E/E®), august 2004.

SAE J1939-13 ,,Off-Board Diagnostic Connector* (,,Mimopalubny diagnosticky konektor*),
marec 2004.
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MODUL B

OBD SUVISIACE S EMISIAMI PRE NAFTOVE VYSOKOVYKONNE MOTOROVE

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

SYSTEMY

Tento modul dopliiia vieobecné ustanovenia v module A tym, Ze stanovuje
doplnujuce Specifické poziadavky na syst¢tmy OBD, na zistenie zdznamu a
oznamenie poruch suvisiacich s emisiami vysokovykonnych dieselovych
motorovych systémov, ktoré by ovplyvnili environmentalne vlastnosti tychto
systémov.

Tento modul Specifikuje prvky tykajice sa syst¢ému OBD suvisiacej s emisiami,
aby bola ulahcena diagnostika a udrzba motorového systému a mozné
uplatiiovanie opatreni tykajicich sa spdsobilosti pre cestni premavku.

ROZSAH PLATNOSTI

Tento modul sa vztahuje na systém OBD suvisiacej s emisiami pre naftové
motory vozidiel kategérie 1-2 a 2% s konstruk&nou rychlostou vyssou nez 25 km/h
a s maximalnou hmotnostou presahujucou 3,5 t.

Tento modul sa vztahuje aj na montaz syst¢tmu OBD, ked” zmluvnd strana
vyzaduje osvedCenie takejto montaze.

DEFINICIE

,Kalibra¢né overovacie ¢islo* je Cislo, ktoré motorovy systém vypocita a oznami,
aby sa potvrdila kalibracia/neporusenost’ softvéru.

,Monitorovanie komponentov* sa v suvislosti s tymto modulom vztahuje na
komponenty, ktoré st elektricky pripojené k ovladdacu(om) motorového systému.
(blizsie vymedzena definicia modulu A%).

»Potvrdeny a aktivny DTC* je DTC, ktory je uloZeny pocas doby, kedy systém
OBD zisti existenciu poruchy.

Stala indikdcia MI“ je nepretrzitd indikédcia poruchy, ktorti poskytuje indikator
poruchy vzdy, ked je kIi¢ v polohe ,,on (zapnuté)“ s motorom v chode
(zapal'ovanie on (zapnuté) — motor v chode).

,Nedostatok™ je monitorovacia stratégia OBD alebo ina vlastnost OBD, ktora
nesplia vSetky podrobné poziadavky modulu A alebo tohto modulu.

,Diagnosticky chybovy kéd (DTC)“ je numericky alebo alfanumericky
identifikator, ktory identifikuje alebo oznaci poruchu.

,Emisny rad systémov OBD* st motorové systémy zoskupené vyrobcom, so
spolo¢nou metdédou monitorovania/diagnostiky poruch suvisiacich s emisiami.

,Monitorovanie emisnych prahov* je monitorovanie poruchy, ktoré vedie k
prekroceniu OTL. Pozostava z:

(a) priameho merania emisii pomocou snimaca(ov) emisii vo vyfukovej trubici
a modelu, ktorym sa priamo namerané emisie porovnavaju so Specifickymi
emisiami skuSobného cyklu; a/alebo

6/

Vseobecné definicie v bode 3 modulu A tohto gtp platia na U¢ely tohto modulu. Napriek tomu vsak je

uvedené bliz§ie vymedzenie aby bolo zladené s rozsahom platnosti predlozeného $pecifického modulu.
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3.9.

3.10.

3.11.

3.12.

3.13.

3.14.

3.15.

3.16.

3.17.

3.18.

3.19.

(b) indikdcie zvySenia emisii prostrednictvom porovnania vstupnych a
vystupnych informécii pocitaca so Specifickymi emisiami skiSobného
cyklu.

»Motorovy systém® je motor usporiadany tak ako na skusku vyfukovych emisii na
skuSobnom zariadeni vratane:

(a) elektronického(ych) ovladaca(ov) riadenia motora;
(b) systému(ov) dodato¢nej upravy vyfukovych plynov;

(c) kazdého komponentu motora alebo vyfukového systému suvisiaceho s
emisiami, ktory poskytuje vstup do -elektronického(ych) ovladaca(ov)
riadenia motora alebo prijima z neho(nich) vystup; a

(d) komunika¢ného rozhrania (hardvér a spravy) medzi elektronickym(mi)
ovladaCom(mi) riadenia motora a ktoroukol'vek inou hnacou stustavou alebo
vozidlovou riadiacou jednotkou, ak vymienané informacie maji vplyv na
reguléciu emisii.

»Stratégia regulacie emisii v pripade poruchy (MECS)* je stratégia v motorovom
systéme, ktord sa aktivuje ako vysledok poruchy stvisiacej s emisiami.

»Indikdtor poruchy* (pozri ,stala indikacia MI“, ,,vyziadana indikicia MI“ a
,.kratkodoba indikacia MI*).

,Porucha* sa v suvislosti s tymto modulom vzt'ahuje na poruchu alebo zhorSenie
motorového systému, vratane systému OBD, ktord moéze viest’ bud’ k zvySeniu
mnozstva ktorejkol'vek znecistujucej latky emitovanej motorovym systémom
al;a/bo k zniZeniu Uc¢innosti systému OBD ((bliZSie vymedzena definicia modulu
A™).

»dtav. MI“ je povelovy stav MI, ktorym je bud stav stilej indikadcie MI,
kratkodobej indikacie M1, vyziadanej indikéacie MI alebo stav off (vypnutia).

»Monitorovanie“ (pozri ,,Monitorovanie emisnych prahov“, , Monitorovanie
vykonu* a ,,Monitorovanie celkovej funkénej poruchy®).

»dkuSobny cyklus OBD* je cyklus, pocas ktorého je motorovy systém v
prevadzke na skusSobnej lavici, aby sa vyhodnotila reakcia systému OBD na
pritomnost’ vymedzeného zhorSené¢ho komponentu.

,OBD sa v stivislosti s tymto modulom vztahuje na palubny diagnosticky systém
uréeny na zistenie poruchy ovplyviiujicej emisnu G€innost’ motorového systému.

,Zakladny motorovy systém z hl'adiska OBD* je motorovy systém, ktory bol
vybraty z radu systémov OBD suvisiacej s emisiami, a ktory reprezentuje tento
rad z hl'adiska vac¢siny jeho konstrukénych prvkov OBD.

»Vyziadand indikdcia MI“ je stila indikécia poskytovand indikdtorom poruchy
ako reakcia na ru¢nu poziadavku z miesta vodica, ked je kl'a¢ v polohe ,,on* s
motorom ,,off" (zapal'ovanie on — motor off).

,Prevadzkovy sled je postupnost skladajica sa z nastartovania motora, doby
prevadzky, vypnutia motora a Casu do d’al§iecho naStartovania, pocas ktorého
kon¢i cyklus monitorovania OBD a zistila by sa existujica porucha.
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3.20.

3.21.

3.22.

3.23.

3.24.

3.25.

3.26.

3.27.

3.28.

3.29.

3.10.

,Predbezny DTC* je DTC uloZeny systtmom OBD pretoze monitorovacie
zariadenie zistilo situdciu, v ktorej sa moZe pocas sucasné¢ho alebo buduceho
naposledy dokonceného prevadzkového sledu vyskytnat’ porucha.

»,Monitorovanie vykonu“ je monitorovanie poruch, ktoré pozostava z kontrol
funk¢nosti a monitorovacich parametrov, ktoré nezodpovedaju emisnym prahom.
Také monitorovanie sa vykondva vac¢Sinou na komponentoch alebo systémoch
aby sa overilo, ¢i pracuji vo vhodnom rozsahu (napr. rozdiel tlakov v pripade
DPF).

,Potencidlny DTC* je DTC ulozeny syst¢tmom OBD pretoZze monitorovacie
zariadenie zistilo situaciu, v ktorej sa mdze vyskytnut’ porucha no aby bola
potvrdend, je potrebné d’alSie hodnotenie. Potencidlny DTC je DTC, ktory nie je
doposial’ potvrdeny a aktivny.

,Predchadzajuci aktivny DTC* je povodne potvrdeny a aktivny DTC, ktory
ostava ulozeny potom co systém OBD zistil, Ze porucha, ktora vyvolala DTC uz
neexistuje.

%¢

»Pripravenost™ je stav, ktory naznacuje, ¢i monitorovacie zariadenie alebo
skupina monitorovacich zariadeni boli prevadzke od posledného vymazania na
ziadost’ externého skenovacieho nastroja OBD.

»Skenovaci nastroj“ je externé skisobné zariadenie pouzivané na Standardizovanu
mimopalubni komunikaciu so systétmom OBD, v stlade s poZiadavkami tohto
modulu.

,»Kratkodobd indikicia MI*“ je stdla indikdcia poskytovana indikatorom poruchy
od okamihu prepnutia kIica do polohy “on*

on“ a okamihu Startu motora
(zapal'ovanie ,,on* — motor ,,on“), ktora sa vypne po 15 s alebo vtedy, ked’ sa kI'a¢
prepne do polohy ,,off* podl'a toho, ¢o nastane skor.

»ldentifikdcia kalibracie softvéru“ je séria alfanumerickych znakov, ktoré
identifikuju kalibraciu alebo verziu(e) softéru vztahujiceho sa k emisiam,
inStalované¢ho v motorovom systéme.

,Monitorovanie celkovej funkénej poruchy“ je monitorovanie poruchy, ktoré
vedie k uplnej strate poZzadovanej funkcie systému.

Zahrievaci cyklus* je ¢as, v priebehu ktorého je motor v chode dovtedy, kym sa
teplota chladiaceho média od naStartovania nezvysi aspont o 295 K (22 °C / 40 °F)
a nedosiahne miniméalnu teplotu 333 K (60 °C / 140 °F).”

Skratky

Cv Vetranie kl'ukovej skrine

DOC Oxidac¢ny katalyzator dieselového motora

DPF Filter tuhych castic pre dieselové motory alebo zachytavac tuhych
Castic vratane katalyzovaného DPF a plynulo regenerativnych
zachytavacov (CRT)

DTC Diagnosticky chybovy kod

EGR Recirkulacia vyfukovych plynov

HC Uhl'ovodik

LNT Filter chudobného NOy (alebo NOy absorbér)

MECS Stratégia regulacie emisie v pripade poruchy

7/

Tato definicia neznamena, Ze je potrebny snima¢ teploty na meranie teploty chladiaceho média.

23



4.1.
4.1.1.

4.1.2.

4.1.2.1.

NO, Oxidy dusika

OTL Prahovy limit OBD

PM Tuhé cCastice

SCR Selektivna katalytické redukcia

SW Stierace skla

TFF Monitorovanie celkovej funkénej poruchy
VGT Turboduchadlo s menitelnou geometriou
VVT Menitel'né ¢asovanie ventilov

VSEOBECNE POZIADAVKY

V suvislosti s tymto Specifickym modulom systém OBD musi byt schopny zistit’
poruchy, oznamit ich vyskyt pomocou indikatora poruchy, identifikovat
pravdepodobnti oblast’ poruchy pomocou informacii ulozenych v paméti pocitaca,
a ozndmit’ tieto informacie mimo vozidlo.

Syst¢tm OBD musi byt projektovany a konStruovany tak, aby umoZnil
identifikovat’ druhy poruch pocas celej doby zivotnosti vozidla/motora. Pri
dosahovani tohto ciel’a certifikaény organ uznd, Ze motory, ktoré boli pouzivané
nad rdmec ich doby zivotnosti, mézu vykazovat’ ur€ité zhorSenie vo vykonnosti a
citlivosti syst¢ému OBD, takze mdézu byt prekrocené prahy OBD predtym, nez
systém OBD bude signalizovat’ vodi¢ovi vozidla poruchu.

VysSie uvedeny odsek nerozSiruje zodpovednost vyrobcu motora z hl'adiska
zhody v pripade motora s prekrocenou dobou zivotnosti (t. j. ¢asové obdobie

alebo prejdena vzdialenost, pocas ktorych nad’alej platia emisné normy alebo
limity).

Ziadost’ o certifikiciu systému OBD

Primarna certifikacia

Vyrobca motorového systému moze poziadat’ o certifikaciu svojho systému OBD
jednym z nasledujucich troch sposobov:

(a) Vyrobca motorového systému poziada o certifikdciu jednotlivého systému
OBD tym, ze preukaze, ze systém OBD splna vSetky ustanovenia modulov A
a B tohto gtp.

(b) Vyrobca motorového systému poziada o homologizaciu emisného radu OBD
tak, Zze preukaze, ze systtm OBD zikladného motora radu motorov spliha
vSetky ustanovenia tejto prilohy.

Vyrobca motorového systému poziada o homologizaciu syst¢ému OBD tak, Ze
preukaze, ze systém OBD splna kritéria na zaradenie do emisného radu OBD,
ktory uz bol certifikovany.

Rozsirenie/zmena existujuceho osvedcéenia.

Rozsirenie z hl'adiska zaclenenia nového motorového systému do emisného radu
OBD

Na ziadost vyrobcu a na zéklade schvélenia certifikaéného organu, novy
motorovy systém modze byt zaCleneny do emisného radu OBD, ak vsetky
motorové systémy v ramci takto rozSireného emisného radu OBD pouzivaju aj
nad’alej spolo¢né metédy monitorovania/diagnostiky poriach suvisiacich s
emisiami.

24



4.1.2.2.

4.1.2.3.

4.2.

Ak su vsetky konStrukéné prvky OBD zakladného motorového systému
reprezentované novym motorovym systémom, potom OBD zékladného
motorového systému ostava nezmeneny a vyrobca zmeni dokumentacny zvézok
podl'a bodu 8§ tohto modulu.

Ak novy motorovy systém obsahuje konStrukéné prvky, ktoré nie su
reprezentované OBD zdkladného motorového systému, no samotné by mohli
reprezentovat’ cely rad, potom sa novy motorovy systém stane novou OBD
zakladného motorového systému. V takom pripade sa musi preukédzat, ze nové
konstrukéné prvky OBD spliaju ustanovenia modulov A a B tohto gtp a
dokumentaény zvdzok sa zmeni podl'a bodu 8§ tohto modulu.

Rozsirenie z ddvodu zmeny konstrukcie, ktord ma vplyv na systém OBD

Na ziadost’ vyrobcu a na zéklade schvalenia certifikacného organu, rozsirenie
existujiiceho osvedcenia sa mdze udelit’ v pripade konStrukénej zmeny systému
OBD ak vyrobca preukaze, Ze konstrukéné zmeny spiiiaji ustanovenia modulov
A a B tohto gtp.

Dokumentacny zvédzok sa zmeni podl’a bodu 8 tohto modulu.

Ak sa existujuce osvedcenie vztahuje na emisny rad OBD, vyrobca musi
certifikacnému orgdnu preukdzat’, ze metdody monitorovania/diagnostiky portach
suvisiacich s emisiami su nad’alej rovnaké v rdmci skupiny, a ze systém OBD
zakladného motorového systému nad’alej reprezentuje rad.

Zmeny osvedcenia z dovodu prekvalifikovania poruchy

Tento odsek sa uplatituje vtedy, ked’ na ziadost’ organu, ktory udelil osvedcenie,
alebo z vlastnej iniciativy poziada, vyrobca po zmenu existujiceho osvedcéenia,
aby sa preklasifikovala jedna lebo niekol’ko porach.

Zhoda nového zatriedenia sa potom preukaze podl'a ustanoveni modulov A a B
tohto gtp a dokumentacny zviazok sa zmeni podl'a bodu 8 tohto modulu.

Monitorovacie poziadavky

Vsetky komponenty stvisiace s emisiami a systémy zaClenené v motorovom
systéme monitoruje systém OBD v sulade s poziadavkami stanovenymi v prilohe
3. Nevyzaduje sa vSak, aby systétm OBD pouzival samostatné monitorovacie
zariadenie na zistenia kazdej poruchy uvedenej v prilohe 3.

Systém OBD monitoruje aj svoje vlastné komponenty.

V doplnkoch prilohy 3 je uvedeny zoznam systémov a komponentov, ktoré ma
monitorovat’ systétm OBD a su opisané typy monitorovania pre kazdy z tychto
komponentov alebo systémov (t. j. monitorovanie emisnych prahov,
monitorovanie vykonu, monitorovanie celkovej funkénej poruchy alebo
monitorovanie komponentu).

V doplnkoch st stanovené aj rozSirené monitorovacie poZiadavky, ktoré sa moézu
zaviest, niektoré alebo vSetky, do narodnej/regiondlnej legislativy, priCom
zmluvnd strana v case zavedenia takého predpisu stanovi ¢i st technicky
uskutoCnitelné a vhodné (t. j. z hladiska environmentidlneho, nakladovej
efektivnosti).
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4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.2.

Zmluvné strany mozu predpisat’ monitorovacie poziadavky na systémy a/alebo
komponenty, ktoré¢ nie st uvedené v prilohe 3. Na stanovenie takych dopliujicich
poziadaviek ako zéklad pouziju prilohu 3.

Vyrobca sa modze tiez rozhodnit, Ze bude monitorovat’ dal§ie systémy a
komponenty.

Vyber techniky monitorovania

Zmluvné strany mozu povolit, aby certifikacné organy schvalovali vyrobcovi
pouzitie in¢ho typu monitorovacej technicky nez je uvedena v prilohe 3. Vyrobca
preukdze, Ze zvoleny typ monitorovania je spolahlivy, rychly a ucinny (t. j.
pomocou technickych posudkov, vysledkov skuSok, predoslych schvaleni, atd’.).

V pripade, ze systém a/alebo komponent nie je uvedeny v prilohe 3, vyrobca
predlozi certifikaénému organu na schvélenie koncepciu monitorovania.
Certifikaény orgéan schvali zvoleny typ monitorovania a monitorovaciu techniku
(t. j. monitorovanie emisnych prahov, monitorovanie vykonu, monitorovanie
celkovej funkénej poruchy alebo monitorovanie komponentu) ak vyrobca s
odkazom na metddy podrobne uvedené v prilohe 3 preukazal, Zze zvoleny typ je
spolahlivy, rychly a ucinny (t. j. pomocou technickych posudkov, vysledkov
skasok, predoslych schvaleni, atd’.).

Korelacia so skuto¢nymi emisiami

V pripade monitorovania emisnych prahov sa vyzaduje korelacia so Specifickymi
emisiami skuSobnému cyklu. Tato koreladcia by sa zvycajne preukazovala na
sktiSobnom motore v laboratérnych podmienkach.

Vo vsetkych ostatnych pripadoch monitorovania (t. j. monitorovanie vykonu,
monitorovanie celkovej funkénej poruchy alebo monitorovanie komponentu) nie
je korelacia so skutoénymi emisiami potrebna. Certifikacny orgén vSak modze
poziadat’ o skiSobné udaje na overenie zatriedenia vplyvov poruchy, ako je
opisané v bode 6.2. tohto modulu.

Priklady: (i) Elektrickd porucha si nevyZzaduje koreldciu pretoze ide o typ
poruchy s hodnotami ano/nie.

(i1)) Porucha DPF monitorovana pomocou rozdielu tlaku si nevyzaduje
korelaciu, pretoze predpoklada funkénti poruchu.

Ak vyrobca preukdze, podla poziadaviek tohto modulu na preukazovanie, ze
emisie by nepresiahli prahové limity OBD pri celkovej poruche alebo odstraneni
komponentu alebo systému, monitorovanie funkénosti tohto komponentu alebo
systému sa uzna.

Ked’ sa na monitorovanie emisii Specifickej znecistujliicej latky pouzije snimac vo
vyfukovej trubici, vSetky ostatné monitorovacie zariadenia mézu byt vynaté z
d’alSej korelacie so skutocnymi emisiami danej zne€ist'ujicej latky. Napriek tomu
takd vynimka nevyluCuje potrebu zahrnit tieto monitorovacie zariadenia
pouzivajlice iné monitorovacie techniky, do syst¢ému OBD, pretoZe monitorovacie
zariadenia st nad’alej potrebné na ucely ur¢enia druhu poruchy

Porucha sa vzdy zatriedi podl'a bodu 4.5. z hl'adiska jej dopadu na emisie bez
ohl'adu na typ monitorovania pouZzitého na zistenie poruchy.

Monitorovanie komponentu (vstupné/vystupné komponenty/systémy)
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4.2.2.1.

4.2.3.

V pripade vstupnych komponentov, ktoré patria do motorového systému, systém
OBD musi zistit' minimalne poruchy elektrického obvodu a ak je to mozné
logické chyby.

Diagnostika logickej chyby potom overi, ¢i vystup zo snimaca nie je ani je prili$
vysoky ani nizky (t. j. ide o ,,dvojstrann* diagnostiku).

V moznom rozsahu a so sthlasom certifikacného organu, syst¢ém OBD oddelene
zisti logické chyby (napr. prili§ vysoku alebo nizku merant hodnotu) a poruchy v
elektrickom obvode (napr. mimo horného alebo dolného limitu rozsahu). Okrem
toho sa ulozi jeden DTC pre kazdl jednotlivli poruchu (napr. mimo horného alebo
dolného limitu rozsahu a logicka chyba).

V pripade vystupnych komponentov, ktoré patria do motorového systému, systém
OBD musi minimalne zistit’ poruchy elektrického obvodu a ak je to mozné, ¢i
nedoslo k nevhodnej funkénej odozve na prikazy pocitaca.

V moznom rozsahu a so stthlasom spravneho organu, syst¢ém OBD oddelene zisti
funkéné poruchy, poruchy elektrického obvodu (napr. mimo horného alebo
dolného limitu rozsahu) a ulozi jeden DTC pre kazdl jednotlivi poruchu (napr.
mimo horného alebo dolného limitu rozsahu, funkéna poruchu).

Systétm OBD vykona aj logické monitorovanie informécii prichadzajticich z
komponentov alebo vstupujiucich do komponentov, ktoré nepatria do motorového
systému, ked také informécie ohrozuju systém regulécie emisii a/alebo motorovy
systém z hl'adiska spravneho vykonu.

Vynimka z monitorovania komponentov

Monitorovanie poruch elektrického obvodu a pripadne funkénych a logickych
chyb motorového systému sa nevyzaduje, ak st splnené tieto podmienky:

(a) porucha vyusti do zvysenia emisii ktorejkol'vek znecistujucej latky o menej
nez 50 % regulovaného emisného limitu a

(b) porucha nesposobi zvySenie emisii v takej miere, aby presiahli regulovany
emisny limit" a

(¢) porucha nema vplyv na komponent alebo systém umoziujuci spravnu
funk¢nost’ systému OBD.

Stanovenie vplyvu emisii sa vykona na stabilizovanom motorovom systéme v
sktSobnej komore s dynamometrom, podla postupov preukazovania tohto
modulu.

Frekvencia monitorovania

Monitorovacie zariadenia su v prevadzke nepretrzite kedykol'vek, ked’ su splnené
monitorovacie podmienky, alebo raz za kazdy prevadzkovy sled (napr. v pripade
monitorovacich zariadeni, ktorych prevadzka vedie k zvySeniu emisii).

Ked monitorovacie zariadenie nepracuje nepretrzite, vyrobca o tom informuje
certifikacny organ a opiSe podmienky, za ktorych je monitorovacie zariadenie v
prevadzke.

8/

Namerand hodnota sa postdi so zohl'adnenim prislusnej tolerancie presnosti systému skiSobnej komory a

zvysenej variability vysledkov skusky kvoli poruche.
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4.3.

4.4,

Monitorovacie zariadenia su v prevadzke pocas prislusného skusobného cyklu
OBD, ako je Specifikované v bode 7.2.2.

Prevadzka monitorovacieho zariadenia sa povazuje nepretrzitu, ak pracuje s
frekvenciou minimalne raz za sekundu. Ak je frekvencia zdznamu zo vstupného
alebo vystupného komponentu do pocitaca nizsia ako jeden zdznam za sekundu na
ucely regulacie motora, prevadzka monitorovacieho zariadenia sa povazuje za
nepretrziti ak sa signal komponentu hodnoti vzdy ked’ d6jde k zdznamu.

U komponentov alebo systémov monitorovanych nepretrzite sa nevyzaduje aby
bo vystupny komponent/systém aktivovany vyhradne na ucely monitorovania
tohto vystupného komponentu/systému.

Poziadavky na zaznamendvanie informacii OBD

Ked’ sa zisti porucha no eSte nebola potvrdend, moznd porucha sa povazuje za
,potencialny DTC* a prislusSne sa zaznamena stav ,predbezny DTC®.
,Potencidlny DTC* nesmie viest’ k aktivacii vystrazného systému podl'a bodu 4.6.

V ramci prvého prevadzkového sledu sa porucha moéze rovno povazovat za
»potvrdenu a aktivnu‘ bez toho aby sa povazovala za ,,potencidlny DTC*. Vtedy
sa priradi ,,predbezny DTC* a stav ,,potvrdeny a aktivny DTC*.

V pripade opakovania poruchy s predchadzajicim aktivnym stavom, takejto
poruche sa podla uvazenia vyrobcu moze priamo priradit’ ,,predbezny DTC* a
stav ,,potvrdeny a aktivnhy DTC* bez toho, aby jej bol priradeny ,,potencidlny
DTC*. Ak je takejto poruche priradeny potencidlny stav, zachova sa aj
predchadzajuci aktivny stav pocas doby, kedy nie je eSte potvrdeny alebo aktivny.

Monitorovaci systém uréi ¢i je porucha pritomna pred koncom dalSicho
prevadzkového sledu, ktory nasleduje po jej prvom zisteni. V tom case sa uloZi
,potvrdeny a aktivny DTC* a vystrazny systém sa aktivuje podl'a bodu 4.6.

V pripade vratnej MECS (t. j. operacia sa automaticky vrati do normalu a MECS
sa deaktivuje pri d’alSom zapnuti motora) sa nemusi ulozit’,,potvrdeny a aktivny
DTC* kym sa znovu neaktivuje MECS pred koncom d’alSieho prevadzkového
sledu. V pripade nevratnej MECS sa ,,potvrdeny a aktivny DTC* ulozi hned’ ako
sa aktivuje MECS.

V niektorych Specifickych pripadoch, ked” monitorovacie zariadenia na presné
zistenie a potvrdenie poruchy potrebuji viac nez dva prevadzkové sledy (napr.
monitorovacie zariadenia pouzivajuce Statistické modely alebo zaznamenavajice
spotrebu paliva vozidla), méze certifikaCny organ povolit’ pouzivanie viac nez
dvoch prevadzkovych sledov na monitorovanie za predpokladu, Zze vyrobca
zdovodni potrebu dlhSieho obdobia (napr. technické zddvodnenie, vysledky
pokusov, skusenosti z prevadzky, atd’.).

Ked systém pocas tplného prevadzkového sledu uz nezistil potvrdena a aktivnu
poruchu, priradi poruche predchadzajuci aktivny stav pri Starte dalSieho
prevadzkového sledu a zachova tento stav az kym nie je tdto porucha vymazana
skenovacim nastrojom alebo vymazana z paméti pocita¢a podla bodu 4.4.

Poznémka: Poziadavky stanovené v tomto bode st zndzornené v prilohe 2.

Poziadavky na vymazanie informacii OBD

DTC a prislusné informdacie (vratane pridruzenych udajov pevného ramca —
(freeze frame data)) nesmie samotny systém OBD vymazat z pamiti pocitaca,
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4.5.

4.5.1.

4.5.2.

4.5.3.

4.5.4.

pokial’ nebol tento DTC v predchadzajucom aktivnhom stave aspon pocas 40
zahrievacich cyklov alebo 200 prevadzkovych hodin motora podla toho, co
nastane skor. Systém OBD vymaze vSetky DTC a prisluSné informacie (vratane
pridruzenych udajov pevného rdmca) na ziadost' skenovacieho ndstroja alebo
nastroja udrzby.

Poziadavky na zatriedenie poruchy

Zatriedenie poruchy Specifikuje triedu, do ktorej je porucha zaradena ked’ je taka
porucha zistena podl'a poziadaviek bodu 4.2. tohto modulu.

Porucha sa zaradi do jednej z tried na celt dobu zivotnosti vozidla, kym orgén,
ktory udelil osvedc¢enie alebo vyrobca neurci, Ze je potrebné nové zatriedenie
poruchy.

Ak by vysledkom poruchy bolo rozdielne zatriedenie pre rd6zne regulované emisie
znecistujucej latky alebo pre jej dopad na ini monitorovaciu schopnost, porucha
sa zaradi do triedy, ktord mé prednost’ v stratégii ,,selektivneho zobrazenia®.

Ak sa MECS aktivuje v dosledku zistenia poruchy, tato porucha sa zatriedi bud’
na zaklade dopadu aktivovanej MECS na emisie alebo na zaklade jej vplyvu na
ini monitorovaciu schopnost. Porucha sa potom zaradi do triedy ktord ma
prednost’ v stratégii ,,selektivneho zobrazenia“.

Porucha triedy A

Porucha sa identifikuje ako porucha triedy A vtedy ked’ sa predpoklada, ze budu
prekrocené prislusné prahové limity OBD (OTL).

Je vSak mozZné, Ze emisie neprekrocia OTL v pripade, Ze nastane porucha tejto
triedy.
Porucha triedy B1

Porucha sa identifikuje ako porucha triedy B1 vtedy ked’ nastant okolnosti, ktoré
potencialne vedu k emisiam prekrac¢ujicim OTL, no ktorych presny vplyv sa neda
odhadntit’ a tak skuto¢né emisie za tychto okolnosti moézu byt’ nad alebo pod OTL.

Priklady poruch triedy B1 mozu zahfiiat’ poruchy zistené monitorovacimi
zariadeniami, ktoré odvodzuju trovne emisii na zaklade hodnot odc¢itanych zo
snimacov alebo obmedzenej monitorovacej schopnosti.

Poruchy triedy B1 zahfnaju poruchy, ktoré obmedzuju schopnost’ systému OBD
vykonavat’ monitorovanie poruch triedy A alebo B1.

Porucha triedy B2

Porucha sa identifikuje ako porucha triedy B2 vtedy ked’ nastant okolnosti, ktoré
maju pravdepodobne vplyv na emisie no nie v takej miere, aby doslo k
prekroceniu OTL.

Poruchy ktoré obmedzujii schopnost’ syst¢ému OBD vykonavat’” monitorovanie
poruch triedy B2 sa zatriedia ako poruchy triedy B1 alebo B2.

Porucha triedy C

Porucha sa identifikuje ako porucha triedy C vtedy ked nastant okolnosti, ktoré v
pripade ze sa porucha monitoruje, maji pravdepodobne vplyv na emisie no nie v
takej miere, aby doslo k neprekroceniu regulovanych emisnych limitov.
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Poruchy ktoré obmedzuji schopnost’ syst¢tmu OBD vykonavat’ monitorovanie
poruch triedy C sa zatriedia ako poruchy triedy B1 alebo B2.

4.6. Vystrazny systém
4.6.1. Indikdtorom poruchy je vizualny signal, ktory je vnimatelny za vSetkych
svetelnych podmienok. Indikator poruchy pozostava zo zltého (podla prilohy 5
predpisu EHK OSN ¢. 7) alebo oranzového (podla prilohy 5 predpisu EHK OSN
¢. 6) vystrazného signalu identifikovaného symbolom FO1 v stlade s normou ISO
2575:2004.
4.6.2. Schémy rozsvecovania MI
V zavislosti od poruchy (poruch) zistenej(ych) syst¢tmom OBD sa MI rozsvieti
podl’a jedného z aktiva¢nych rezimov opisanych v nasledujice;j tabulke:
Aktivaény rezim 1 | Aktivaény rezim 2 | Aktiva¢ny rezim 3 | Aktivaény rezim 4
Podmienk Porucha triedy B a | Porucha triedy A
ak tivéciey Ziadna porucha Porucha triedy C pocitadla B1 alebo pocitadlo B1
<200 h >200h
Stratégia Stratégia Stratégia
Krug ,,on* >, . selektivneho alebo | selektivneho alebo | selektivneho alebo
Ziadne zobrazenie , . .
motor ,,on* neselektivneho neselektivneho neselektivneho
zobrazenia zobrazenia zobrazenia
Ko on Harmonizovana Harmonizovana Harmonizovana Harmonizovana
D stratégia stratégia stratégia stratégia
motor ,,0ff zobrazenia zobrazenia zobrazenia zobrazenia

Zmluvné strany uplatiujuce tento gtp moézu vyzadovat stratégiu selektivneho
alebo neselektivneho zobrazenia. Tieto stratégie su definované v bodoch 4.6.3.1. a
4.6.3.2.

Stratégia selektivneho zobrazenia vyZaduje aby sa MI aktivoval podla triedy, do
ktorej bola porucha zaradend. Stratégia neselektivneho zobrazenia vyzaduje len
jeden typ aktivacie MI.

Vystrazny systém zabezpecuje obe stratégie a stratégia Standardného zobrazenia
MI je stratégiou selektivneho zobrazenia. Této Standardnd stratégia je
zablokovana koédovanim softvéru, ktory nie je bezne dostupny pomocou
skenovacieho nastroje.

Na ziskanie pristupu na trh zmluvnej strana uplatitujiicej tento gtp, mdéze vyrobca
vyzadovat’ pouzitie stratégie neselektivneho zobrazenia. V takom pripade trhovy
vyber stratégie selektivneho alebo neselektivneho zobrazenia je mozny zo
skenovacieho nastroja.

V pripade zapnutého klica a vypnutého motora sa vyzaduje jedina aktivacna
stratégia MI. Téato stratégia je opisana v bode 4.6.4.

Na obrazkoch B1 a B2 st zobrazené predpisané aktivacné stratégie pri zapnutom
kI'a¢i a zapnutom alebo vypnutom motore.
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MOTOR ON

MOTOR OFF

a) Funkény MI (Ziarovka), Ziadna hlasenéd porucha a signalizicia pripravenosti vietkych monitorovamych komponentov
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B s
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MI OFF M OFFum
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MI ON == MIOH e 7
- B
ﬁ %. e isi]
MI OFF 11 OFFewr - . N v
Cas prevadrey ’ °s 10s 5s7 '8s Seleldivay stav
Obrazok B1

Skuska ziarovky a signalizécia pripravenosti
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= Harmonizovany WWH

Neselektivny systém

Selektivny systém

MOTOR ON MOTOR OFF
d altivadnyg refim 4
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10s s 5s
e) aktivacny refim 3
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I OFFem ——
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<15 seldind = 5s 10s 557 “5s’ “Bs” “Bs
Obrazok B2
Stratégia zobrazenia poruchy
4.6.3. Aktivacia MI pri zapnutom motore

Ked je kI'ai¢ v polohe ,,on“ a motor nasStartovany (motor ,,on“), MI je vypnuty
pokial’ neboli splnené ustanovenia bodu 4.6.3.1. a/alebo 4.6.3.2.

4.6.3.1. Stratégia selektivneho zobrazenia
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4.6.3.1.1.

4.6.3.1.2.

4.6.3.1.3.

4.6.3.1.4.

4.6.3.2.

4.6.3.2.1.

4.6.4.

4.6.4.1.

Na ucely aktivacie MI ma stala indikacia MI prednost’ pred kratkodobou
indikéciou MI a vyziadanou indikéciou MI. Na ucely MI ma kratkodobd indikéacia
MI prednost’ pre vyziadanou indikaciou MI.

Poruchy triedy A

Systém OBD da prikaz na ,,stdlu indikaciu MI* na zéklade ulozenia potvrdeného a
aktivneho DTC priradeného k poruche triedy A.

Poruchy triedy B

Systém OBD da prikaz na ,kratkodobu indikaciu MI* pri nasledujicom zapnuti
kl'uca, ktoré nasleduje po uloZeni potvrdeného a aktivneho DTC s priradeného k
poruche triedy B.

Vzdy ked pocitadlo B1 dosiahne 200 hodin, systtm OBD da prikaz na stalu
indikaciu MI.
Poruchy triedy C

Vyrobca mézZe spristupnit’ informécie o poruchach triedy C pomocou pouZitia
vyziadanej indikacie MI, ktora je k dispozicii az do doby kym motor nenastartuje.

Schémy deaktivacie MI

,»Stala indikacia MI“ sa prepne na ,.kratkodobu indikaciu MI*“ ak nastane jedina
monitorovacia udalost’ a porucha, ktord povodne aktivovala stalu indikaciu MI nie
je zistena pocas sucasného prevadzkového sledu a stala indikacia MI sa neaktivuje
kvoli d’alSej poruche.

,Kratkodoba indikacia MI“ sa deaktivuje ak porucha nie je zistend pocas 3 po
sebe iducich prevadzkovych sledov a MI sa neaktivuje kvoli d’alSej poruche triedy
A alebo B.

Stratégia neselektivneho zobrazenia

Systém OBD da prikaz na ,,stalu indikdciu MI* na zaklade ulozenia potvrdeného a
aktivneho DTC suvisiaceho s poruchou triedy A, B alebo C.

Schéme deaktivacie MI

»stala indikdcia MI“ sa deaktivuje ak nie je zistena porucha pocas 3 po sebe
iducich prevadzkovych sledov a MI sa neaktivuje kvoli akejkol'vek inej poruche.

Aktivacia MI s kI"aG¢om on/motorom off

Aktivacia MI s klI'i¢om on/motorom off pozostava z dvoch sledov oddelenych 5
sekundami vypnutia MI:

(a) prvy sled ma poskytnut’ udaj o funkénosti MI a pripravenosti monitorovanych
komponentov;

(b) druhy sled méa poskytnut’ udaj o pritomnosti poruchy.

Druhy sled sa opakuje az kym sa motor nenastartuje (motor ,,on*) alebo kym sa
kI'a¢ nenastavi do polohy ,,off™.

Funk¢nost/pripravenost’ MI
MI ukazuje staly idaj 5 s aby indikoval funkénost’ MI.
MI zostava 10 s v polohe ,,off*.
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4.6.4.2.

4.6.4.2.1.

4.6.4.2.2.

4.6.4.2.3.

4.6.4.2.4.

4.6.5.
4.6.5.1.
4.6.5.1.1.

13

MI potom zostdva 5 s v polohe ,on
monitorovanych komponentov.

aby ozndmil uplna pripravenost

MI bliké raz za sekundu pocas 5 s aby ozndmil netplnt pripravenost’ jedné¢ho
alebo viacerych monitorovanych komponentov.

MI potom zostava vypnuty 5 s.
Vyskyt/nepritomnost’ poruchy

Po slede opisanom v bode 4.6.4.1. MI udava vyskyt poruchy prostrednictvom
série zableskov alebo nepretrzit¢ho svietenia zavisiac od prislusného aktivacného
rezimu, ako je opisané v nasledujucom bode, alebo udava nepritomnost’ poruchy
prostrednictvom jednotlivych zdbleskov. Ked je to mozné, kazdy zablesk
pozostava z MI-on, za ktorym nasleduje MI-off, a za sériou zableskov nasleduje
doba 5 sekund s MI-off.

Uvazuje sa so Styrmi aktivaénymi rezimami pricom aktivaény rezim 4 ma
prednost’ pred aktivaénymi rezimami 1, 2 a 3, aktivaény rezim 3 ma prednost’
pred aktivaénymi rezimami 1 a 2 a aktivatny rezim 2 ma prednost’ pred
aktivaénym rezimom 1.

Aktivaény rezim 1 — nepritomnost’ poruchy
MI blikne v jednom zéblesku.
Aktivacny rezim 2 — ,,vyziadand indikacia MI*

MI blikne dvomi zableskami ak syst¢ém OBD aktivuje vyZiadanl indikaciu MI
podl’a stratégie selektivneho zobrazenia opisanej v bode 4.6.3.1.

Aktivaény rezim 3 — , kratkodoba indikacia MI*

MI blikne troma zableskami ak systém OBD aktivuje kratkodobu indikaciu MI
podl’a stratégie selektivneho zobrazenia opisanej v bode 4.6.3.1.

Aktivaény rezim 4 — ,,stala indikacia MI*

MI zostava nepretrzite v polohe ON (stdla indik4cia MI) ak systém OBD aktivuje
stalu indikdciu MI podla stratégie selektivneho zobrazenia opisanej v bode
4.6.3.1.

Pocitadla priradené k porucham
Pocitadla MI
Pocitadlo stalej indikacie MI

Systém OBD zahfna pocitadlo stalej indikdcie MI na zdznam poctu hodin, pocas
ktorych bol motor v prevadzke, pricom je aktivovana stala indikéacia MI.

Pocitadlo stalej indikacie MI pocita az do maximalnej hodnoty, ktord umoznuje 2
bytové pocitadlo s jednohodinovym rozliSenim a zachovava danu hodnotu, az
kym nie su splnené podmienky umozinujice resetovat’ pocitadlo na nulu.

Pocitadlo stalej indikacie MI pracuje takto:

(a) ak sa zacina od nuly, pocitadlo stalej indikédcie MI za¢ne pocitat’ hned” ako sa
stala indikacia MI aktivuje;

(b) ked’ nie je uz stala indikacia MI nad’alej aktivované pocitadlo stalej indikacie
MI sa zastavi a zachovava svoju aktualnu hodnotu;

34



(c) pocitadlo stalej indikacie MI pokracuje v pocitani z bodu, v ktorom bolo
zastavené, ak sa v priebehu 3 prevadzkovych sledov zisti porucha, ktord
vyvolala stalu indikaciu MI;

(d) pocitadlo stalej indikacie MI za¢ne znovu pocitat’ od nuly vtedy, ked’ sa po 3
prevadzkovych sledoch od posledného zastavenia pocitadla zisti porucha,
ktoré vyvolala stalu indikaciu MI;

(e) pocitadlo stalej indikacie MI sa resetuje na nulu vtedy, ked”:

(i) sa pocas 40 zahrievacich cyklov alebo 200 prevadzkovych hodin motora
od posledného zastavenia pocitadla, podl'a tohto ¢o nastane skor, nezisti
ziadna porucha, ktord by vyvolala stalu indikaciu MI; alebo

(i) skenovaci nastroj OBD nedd prikaz systému OBD aby vymazal
informacie OBD.

Na obrazku C1 je znazorneny princip pocitadla stalej indikacie MI a priloha 2
obsahuje priklady, ktoré objasiiuji logiku systému.
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Znézornenie principov aktivacie pocitadiel MI
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Znézornenie principov aktivacie pocitadla B1
4.6.5.1.2. Suctové pocitadlo stalej indikacie MI

Systém OBD zahfia suctové pocitadlo stalej indikdcie MI na zaznamenavanie
suctu hodin, pocas ktorych motor pracoval pocas svojej doby zivotnosti priCom je
aktivovana stala indikécia MI.

Sucétové pocitadlo stalej indikacie MI pocita az do maximalnej hodnoty, ktort
umoznuje 2 bytové pocitadle s 1 hodinovym rozliSenim a zachovava danu
hodnotu.

Suctové pocitadlo stalej indikdcie MI sa nesmie motorovym systémom,
skenovacim nastrojom alebo odpojenim batérie resetovat’ na nulu.

Suctové pocitadlo stalej indikacie MI pracuje takto:

(a) suctové pocitadlo stalej indikacie MI zacne pocitat, ked’ je aktivovana stala
indikacia MI;

(b) suctové pocitadlo stalej indikacie MI sa zastavi a udrziava aktualnu hodnotu,
ked’ uz nie je nad’alej aktivovana stéla indikacia MI;

(c) suctové pocitadlo stalej indikacie MI pokracuje v pocitani od bodu, v ktorom
bolo zastavené, ked’ sa aktivuje stdla indikacia MI.

Na obrazku C1 je zobrazeny princip suctového pocitadla stalej indikacie MI a v
prilohe 2 su uvedené priklady, ktoré znazoriuju logiku systému.

4.6.5.2.  Pocitadla priradené k porucham triedy B1
4.6.5.2.1. Jedno pocitadlo B1
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Pozndmka:

4.6.5.2.2.

4.7.
4.7.1.

4.7.1.1.

Systém OBD zahtna pocitadlo B1 na zaznamendvanie poc¢tu hodin, pocas ktorych
motor pracoval pri¢om je pritomna porucha triedy B1.

Pocitadlo B1 pracuje takto:

(a) pocitadlo B1 zacne pocitat’ len €o sa zisti porucha triedy Bl a bol ulozeny
potvrdeny a aktivny DTC;

(b) pocitadlo B1 sa zastavi a udrziava aktualnu hodnotu ak nie je potvrdena a
aktivna ziadna porucha triedy BI, alebo ked’ skenovaci nastroj vsSetky
poruchy triedy B1 vymazal;

(c) pocitadlo B1 pokracuje v pocitani od bodu, v ktorom bolo zastavené, ak sa
pocas 3 prevadzkovych sledov zisti d’alSia porucha triedy B1.

V pripade, ze pocitadlo B1 prekrocilo 200 hodin prevadzky motora, systém OBD
nastavi pocitadlo na 190 hodin prevadzky motora ked syst¢ém OBD zistil, Ze
porucha triedy B1 uz nie je nad’alej potvrdena a aktivna, alebo ked skenovaci
nastroj vSetky poruchy triedy Bl vymazal. Pocitadlo B1 zac¢ne pocitat’ od 190
hodin prevadzky motora ak sa pocas 3 prevadzkovych sledov vyskytla d’alSia
porucha triedy BI.

Pocitadlo B1 sa resetuje na nulu ked’ sa vyskytli tri po sebe idice prevadzkové
sledy, pocas ktorych nebola zistena Ziadna porucha triedy B1.

Pocitadlo B1 neukazuje pocet hodin prevadzky motora, pocas ktorych sa vyskytla
jedna konkrétna porucha triedy BI.

Pocitadlo B1 moéze scitat’ pocet hodin dvoch alebo viacerych réznych porich
triedy B1, pricom Ziadna z nich nedosiahla ¢as, ktory ukazuje pocitadlo.

Pocitadlo B1 je urené len na urCenie okamihu, kedy sa aktivuje stala indikacia
MI.

Na obrazku C2 je zobrazeny princip pocitadla B1 a v prilohe 2 su uvedené
priklady, ktoré znazortiuju logiku systému.

Niekol’ko pocitadiel B1

Vyrobca moéze pouZzit' niekolko pocitadiel Bl. V takom pripade je systém
schopny priradit’ Specifické pocitadlo B1 kazdej poruche triedy B1.

Riadenie Specifického pocitadla B1 podlieha rovnakym pravidlam ako riadenie
jedného pocitadla B1, pricom kazdé Specifické pocitadlo B1 zacne pocitat’ vtedy,
ked’ je zistend priradend porucha triedy B1.

Diagnostické informacie OBD

Zaznamenané informacie

Na zéklade poziadavky z miesta mimo vozidla su k dispozicii tieto subory
informécii zaznamenanych systémom OBD:

(a) informacie o stave motora;
(b) informéacie o aktivnych poruchach suvisiacich s emisiami;
(c) informacie na ucely opravy.

Informacie o stave motora
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4.7.1.2.

4.7.1.3.

Tieto informacie poskytnt kontrolnému orgénu4/ udaje o stave indikatora poruchy
a priradené udaje (napr. pocitadlo stalej indikacie MI, pripravenost)).

Systém OBD zabezpeci vsetky informacie (podl'a prisluSnej normy stanovenej v
prilohe 1 modulu A) pre externé skuSobné zariadenie cestnej kontroly na
vyhodnotenie tidajov a poskytne kontrolnému organu tieto informacie:

(a) stratégia selektivneho/neselektivneho zobrazenia,

(b) VIN (identifikacné ¢islo vozidla);

(c) pritomnost stalej indikacie MI;

(d) pripravenost’ systému OBD;

(e) pocet prevadzkovych hodim motora, pocas ktorych bola naposledy
aktivovana stala indikacia MI (pocitadlo stalej aktivacie MI).

Tieto informécie su pristupné len na ¢itanie (t. j. nedaji sa vymazat’).
Informacie o aktivnych poruchéch stvisiacich s emisiami

Tieto informéacie poskytne kazdému kontrolnému pracovisku® podsubor tdajov
OBD o motore vratane stavu indikatora poruchy a priradenych udajov (pocitadla
MI), zoznam aktivnych/potvrdenych poruch triedy A a B a priradenych tdajov
(napr. pocitadlo B1).

Systém OBD zabezpeci vSetky informacie (podla prislusnej normy stanovenej v
prilohe 1 modulu A) pre externé skusobné zariadenie kontroly na vyhodnotenie
udajov a poskytne kontrolnému orgéanu tieto informacie:

(a) dcislo gtp (a revizie);,

(b) stratégia selektivneho/neselektivneho zobrazenia;

(c) VIN (identifika¢né ¢islo vozidla);

(d) stav indikatora poruchy;

(e) pripravenost’ systému OBD;

(f) pocet =zahrievacich cyklov a pocet prevadzkovych hodin motora od
posledného vymazania informacii zaznamenanych OBD;

(g) pocet prevadzkovych hodin motora, poc€as ktorych bola naposledy aktivovana
stala indikacia MI (pocitadlo stalej indikacie MI);

(h) kumulované prevadzkové hodiny so stalou indikaciou MI (st¢tové pocitadlo
stalej indikacie MI);

(1) hodnota pocitadla B1 s najvys$sim poctom prevadzkovych hodin motora;

(j) potvrdeny a aktivny DTC pre poruchy triedy A;

(k) potvrdeny a aktivny DTC pre poruchy triedy B (B1 a B2);

(1) potvrdeny a aktivny DTC pre poruchy triedy B1;

(m) identifikacia(e) kalibracie softvéru;

(n) kalibra¢né overovacie Cislo(a).

Tieto informécie su pristupné len na ¢itanie (t. j. nedajii sa vymazat’).
Informacie na tcely opravy

Tieto informéacie poskytnli opravarom tdaje OBD Specifikované v tomto module
(napr. informacie pevného ramca).

4/

Tento informacny balik sa mdze typicky pouzit na stanovenie zakladnej sposobilosti motorového systému

na cestnll premavku z hl'adiska emisii.

5/

Tento informaény balik sa mdze typicky pouzit' na podrobné pochopenie sposobilosti motorového systému

na cestnu premavku.
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4.7.1.4.

Systém OBD zabezpeci vsetky informacie (podl'a prisluSnej normy stanovenej v
prilohe 1 modulu A) pre externé opravarenské skuSobné zariadenie na
vyhodnotenie tidajov poskytne opravarovi tieto informacie:

(a) dcislo gtp (a revizie);

(b) VIN (identifikacné ¢islo vozidla);

(c) stav indikéatora poruchy;

(d) pripravenost’ systému OBD;

(e) pocet =zahrievacich cyklov a pocet prevadzkovych hodin motora od
posledného vymazania informécii zaznamenanych OBD;

(f) stav monitorovacieho zariadenia (t. j. deaktivovany na zvySok tohto jazdného
cyklu, dokoncit’ tento jazdny cyklus, alebo nedokonéit’ tento jazdny cyklus)
od posledného vypnutia motora za kazdé monitorovacie zariadenie pouzité na
zistenie stavu pripravenosti,

(g) pocet prevadzkovych hodin motora od aktivicie indikatora poruchy
(pocitadlo stalej indikacie MI);

(h) potvrdeny a aktivny DTC pre poruchy triedy A;

(i) potvrdeny a aktivny DTC pre poruchy triedy B (B1 a B2);

(j) kumulované prevadzkové hodiny so stalou indikaciou MI (stctové pocitadlo
stalej indikacie MI);

(k) hodnota pocitadla B1 s najvyssim poctom prevadzkovych hodin motora;

(1) potvrdeny a aktivny DTC pre poruchy triedy B1 a pocet prevadzkovych hodin
motora z pocitadla(iel) B1;

(m) potvrdeny a aktivny DTC pre poruchy triedy C;

(n) predbezné DTC a ich priradena trieda;

(o) predchadzajuce aktivne DTC a ich priradena trieda;

(p) informacie v redlnom case 0 OEM vybraté a podporované signalmi snimaca,
interné a vystupné signaly (pozri bod 4.7.2. a prilohu 5);

(q) udaje pevného ramca vyzadované tymto modulom (pozri bod 4.7.1.4. a
prilohu 5);

(r) identifikacia(e) kalibracie softvéru;

(s) kalibra¢né overovacie Cislo(a).

Systétm OBD odstrani vSetky zaznamenané poruchy motorového systému a
suvisiace udaje (informacie o prevadzkovom case, pevny ramec, atd’.) v sulade s
ustanoveniami tohto modulu ak je takdto Ziadost' urobend prostrednictvom
externého skuSobného zariadenia podla prislusnej normy stanovenej v module A
prilohy 1.

Informécii pevného ramca

Ak to zmluvna strana vyzaduje, syst¢tm OBD moZe poskytnut’ pristup k tejto
podskupine poziadaviek:

Aspoii jeden subor informdcii ,,pevného rdmca‘ sa ulozi v case, kedy sa podla
rozhodnutia vyrobcu ulozi bud’ potencialny DTC alebo potvrdeny a aktivny DTC.
Vyrobca moZe aktualizovat’ informécie pevného ramca vzdy, ked sa znovu zisti
predbezny DTC.

Informacie pevného rdmca poskytuju udaje o prevadzkovych podmienkach
vozidla v Case zistenia poruchy a zodpovedajuci DTC priradené k ulozenym
udajom. Pevny rdmec obsahuje informacie uvedené v tabul'ke 1 prilohy 5 tohto
modulu. Pevny ramec tiez obsahuje aj vSetky informacie uvedené v tabul’kach 2 a
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4.7.1.5.

4.7.2.

3 prilohy 5 tohto modulu, ktoré sa pouzivaji na monitorovacie alebo kontrolné
ucely v specifickej kontrolnej jednotke, ktora ulozila DTC.

Ulozenie informacii pevného radmca priradenych k poruche triedy A ma prednost’
pred informéciami priradenymi k poruche triedy B, ktord méa prednost’ pred
informaciami priradenymi k poruche triedy C. Prva zistend porucha ma prednost’
pred poslednou poruchou ak posledna porucha nepatri do vyssej triedy.

V pripade, ze zariadenie je monitorované systémom OBD a nevztahuje na nan
priloha 5, informacie pevného rdmca obsahuju prvky informadcii tykajuce sa
snimacov a ovladacov tohto zariadenia podobné tym, ktoré su opisané v prilohe 5.
To sa predlozi na schvalenie spradvnemu organu v Case schvalenia.

Pripravenost’

Pripravenost’ sa nastavi na ,,uplni“ vtedy, ked monitorovacie zariadenie alebo
skupina monitorovacich zariadeni zobrazujucich stvisiacich s tymto stavom bola
v prevaddzke od posledného vymazania, na Ziadost' externé¢ho vonkajSicho
skenovacieho nastroja OBD. Pripravenost’ sa nastavi na ,,netiplnu“ vymazanim
pamite s chybovym kodom monitorovacieho zariadenie alebo skupiny
monitorovacich zariadeni na ziadost’ externého skenovacieho nastroja.

BezZné vypnutie motora nesmie spdsobit’ zmenu pripravenosti.

Vyrobca méze pozadovat, na zdklade schvalenia certifikaéného organu, aby sa
stav pripravenosti pre monitorovacie zariadenie nastavil tak aby ukazoval ,,uplna*
bez toho, aby bolo monitorovanie dokonc¢ené ak je deaktivované pocas
niekol’kych prevaddzkovych sledov kvoli nepretrzitej existencii extrémnych
prevadzkovych podmienok (napr. nizke tepoty okolia, vysokd nadmorska vyska).
Kazda takd ziadost musi uviest podmienky deaktivovania monitorovacieho
systému a pocet prevadzkovych sledov, ktoré by mohli prebehnut’ bez dokoncéenia
monitorovania predtym, nez by sa oznamil stav pripravenosti ako ,,aplny*.

Informacie toku dat

Ak to zmluvna strana vyzaduje, syst¢tm OBD moZe poskytnut’ pristup k tejto
podskupine poziadaviek:

Systétm OBD na vyziadanie spristupni pre skenovaci néstroj v redlnom case
informacie uvedené v tabulkdch 1 az 4 prilohy 5 tohto modulu (namiesto
nahradnych hodnoét by sa mali pouzit’ skuto¢né hodnoty signalov).

Na vypocet parametrov zatazenia a kratiaceho momentu, systém OBD oznami
najpresnejSie  hodnoty, ktoré st vypocitané v prisluSnych elektronickych
riadiacich jednotkach (napr. riadiaci poc¢ita¢ motora).

V tabul’ke 1 v prilohe 5 je uvedeny zoznam povinnych informécii vztahujucich sa
k zat'azeniu a otackam motora.

V tabulke 2 v prilohe 5 st uvedené ostatné informacie OBD, ktoré musia byt
zahrnuté ak ich systém emisii alebo OBD pouzil aby aktivoval alebo deaktivoval
ktorykol'vek z monitorovacich zariadeni OBD.

V tabulke 3 v prilohe 5 st uvedené informacie, ktoré je potrebné zahrnut’ ak je
motor prisluine vybaveny alebo ak informacie snima alebo vypoéitava®. Podla

6/

NevyZaduje sa, aby bol motor vybaveny ur¢itym zariadenim len na tGcely poskytovania informac¢nych tdajov

uvedenych v tabul’kach 2 a 3 prilohy 5.

40



4.7.3.

4.7.4.

4.8.

rozhodnutia vyrobcu mozu byt zahrnuté iné informdacie pevného ramca alebo
informadcie toku dat.

V pripade, ze je zariadenie monitorované syst¢tmom OBD a nevztahuje sa nan
priloha 5 (napr. SCR), informécie toku dat musia obsahovat prvky informacii
tykajicich sa snimaCov a spustacov tohto zariadenia spdsobom podobnym
sposobom ako je opisané v prilohe 5. To sa predlozi na schvalenie spravnemu
organu v Case homologizacie.

Pristup k informacidm OBD

Pristup k informacidam OBD sa poskytne v stlade so Specifikaciami noriem
uvedenych v module A prilohy 1.

Pristup k informaciam OBD je mozny pomocou drétového spojenia.

Udaje OBD poskytne systém OBD na ziadost’ skenovacieho néstroja, ktory spiia
poziadavky prislusnych noriem uvedenych v module A prilohy 1 (komunikécia s
externym skuSobnym zariadenim).

Vymazanie/znovunastavenie informacii OBD skenovacim néstrojom

Na Zziadost’ skenovacieho néstroja sa tieto udaje vymazi z paméte pocitaca alebo
sa opdtovne nastavia na hodnotu Specifikovanti v tomto gtp:

Udaje OBD Vymazatel'né Znovunezs;/cawtelne
Stav indikatora poruchy X
Pripravenost’ systému OBD X
Pocet prevadzkovych hodin motora od aktivacie
indikatora poruchy (pocitadlo stalej indikacie MI)
Vsetky DTC
Hodnota pocitadla Bl s najvy$sim poctom X
prevadzkovych hodin motora
Pocet prevadzkovych hodin motora z pocitadla(iel) X
Bl
Udaje pevného ramca vyzadované tymto modulom X

FElektronické zabezpeclenie

Ak zmluvna strana pozaduje elektronické zabezpecenie, platia tieto poziadavky:

Kazdé vozidlo vybavené jednotkou regulacie emisii musi mat’ charakteristiky, ktoré
zabrania zmene pokial’ nie je povolena vyrobcom. Vyrobca povoli zmeny, ktoré
su nevyhnutné pre diagnostiku, obsluhu, kontrolu, doplnkové vybavenie alebo
opravu vozidla.

Vsetky preprogramovatel'né pocitatové kody alebo prevadzkové parametre musia
byt zabezpecené voci neopravnenym zasahom a musia poskytovat’ aspon taku
uroven ochrany, aku zabezpe€uju ustanovenia normy ISO 15031- 7:2001 (SAE
J2186) alebo J1939-73 za predpokladu, ze vymena zabezpecenych udajov sa
vykona s pouzitim protokolov a diagnostického konektora ako je predpisané v
moduli A tohto gtp. VSetky vymenitel'né kalibraéné¢ pamitové Cipy musia byt

12/

(na hodnotu $pecifikovanu v prislusne;j ¢asti tohto gtp).
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5.2.

zaliate a vsadené v zapecatenom puzdre a nesmu sa dat’ vymenit’ bez pouzitia
osobitnych nastrojov a postupov.

Prevadzkové parametre pocitacom zakddovaného motora sa nesmi vymenit bez
pouzitia osobitnych nastrojov a postupov (napr. zatavené¢ alebo zaliate
komponenty pocitaca alebo zapeCatené (alebo zatavené) kryty pocitaca).

Vyrobcovia musia podniknit’ vhodné kroky na ochranu nastavenia maximalnej
dodavky paliva pred neopradvnenym zasahom pocas prevadzky vozidla.

Vyrobcovia mézu poziadat' certifikatny orgdn o vynimku z jednej alebo
viacerych tychto poziadaviek pre také vozidla, ktoré si pravdepodobne
nevyzaduji ochranu. Medzi kritérid, ktoré bude certifikaény organ posudzovat’ pri
vynimke okrem iné¢ho patria aktudlna dostupnost’ vykonnych c¢ipov, schopnost
vozidla dosiahnut’ vysoky vykon a predpokladany objem predaja vozidla.

Vyrobcovia pouzivajuci systémy programovatelnych pocitacovych kodov (napr.
elektricky vymazatel'ni programovaciu pevnll paméit’ len na citanie, EEPROM)
musia zabranit' neopravnenému preprogramovaniu. Vyrobcovia musia zaviest
zvySenll ochranu pred neopravnenym zisahom a prvky ochrany pred zapisom,
ktoré si vyzaduju elektronicky pristup k externému pocitatu prevadzkovanému
vyrobcom. Certifikacny organ moéZe schvalit’ rovnocenné alternativne metody
ochrany pred neopravnenému zasahu.

VYKONNOSTNE POZIADAVKY
Prahy

OTL pre prislusné monitorovacie kritéria uvedené v prilohe 3 zmluvné strany
definuju takto:

(a) Ak sa na certifikdciu motora z hl'adiska vyfukovych emisii pouzije ,, WHDC*
gtp, plati celosvetovy harmonizovany skusSobny cyklus OBD, definovany v
tomto moduli, a uplatnia sa relevantné regionalne OTL.

(b) Ak sa na certifikdciu motora z hl'adiska vyfukovych emisii pouzije sucasny
predpis EHK OSN, uplatni sa skuSobny cyklus OBD predpisu EHK OSN ¢.
49 a platia prislusné OTL predpisu EHK OSN.

(c) Ak sa na certifikdciu motora z hl'adiska vyfukovych emisii pouzije predpis
Eurdpskej tnie, uplatni sa skusobny cyklus OBD EU a platia prislusné OTL
EU.

(d) Ak sa na certifikdciu motora z hl'adiska vyfukovych emisii pouzije predpis
Spojenych $tatov americkych alebo predpis Kalifornie, uplatni sa skuSobny
cyklus OBD Spojenych Statov americkych alebo Kalifornie a platia prislusné
OTL predpisu Spojenych Statov americkych alebo predpisu Kalifornie.

(e) Ak sa na certifikdciu motora z hl'adiska vyfukovych emisii pouzije predpis
Japonska, uplatni sa skuSobny cyklus OBD Japonska a platia prisluSné
japonského predpisu.

Docasné deaktivacia systému OBD

Zmluvné strany mézu povolit, aby certifikaény organ schvali do¢asnu deaktivaciu
systému OBD za podmienok, Specifikovanych v nasledujtcich bodoch.
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5.2.1.

5.2.2.

Poznamka:

5.2.3.

5.2.4.

524.1.

V takom pripade vyrobcovia musia ziskat’ v ¢ase certifikacie alebo homologizacie
od certifikatného organu schvalenie koncepcie docCasnej deaktivacie systému
OBD.

V case certifikacie alebo homologizéacie vyrobca poskytne certifikacnému organu
podrobny opis kazdej koncepcie docasnej deaktivacie systému OBD a tudaje
a/alebo technické postdenie preukazujice, Ze monitorovanie pocas prislusnych
podmienok by bolo nespol'ahlivé alebo nepraktické.

V kazdom pripade monitorovanie sa musi obnovit potom, ¢o uz nadalej
neexistuju podmienky, ktoré viedli k doCasnej deaktivacii systému OBD.

Bezpecnost’ prevadzky motora/vozidla

Vyrobcovia mozu poziadat’ o schvalenie deaktivacie dotknutych monitorovacich
systémov OBD, ked’ sa aktivuju koncepcie prevadzkovej bezpecnosti.

Od monitorovaciecho systétmu OBD sa nevyzaduje, aby pocas poruchy
vyhodnocoval komponenty, ak by takéto vyhodnocovanie malo za nasledok
ohrozenie bezpec¢nosti pouzivania vozidla.

Teplota okolia a nadmorska vyska'”

Vyrobcovia mdézu poziadat' o schvalenie deaktivacie monitorovacich zariadeni
systému OBD pri teplotach okolia pod 266 K (-7° C alebo pri 20 °F) alebo nad
308 K (35 °C alebo pri 95 °F) alebo v nadmorskej vyske nad 2500 m (8202 stop)
nad morom.

Vyrobcovia moézu d’alej poziadat o schvalenie deaktiviacie monitorovacieho
zariadenia systému OBD pri inych teplotach okolia, pri ktorych motor Startuje na
ak vyrobca preukéazal pomocou udajov a/alebo technickych posudkov, Ze by doslo
k chybnej diagnostike pri teplote okolia vzhladom na jej vplyv na samotny
komponent (napr. zamrznutie komponentu).

Podmienky okolia sa m6ézu odhadnut’ nepriamymi metédami. Podmienky okolia
sa napriklad mozu uréit’ na zéklade teploty nasavaného vzduchu.

Nizka hladina paliva

Vyrobcovia mozu poziadat' o schvalenie deaktivacie monitorovacich systémov,
ktoré st ovplyvneni nizkou hladinou paliva alebo jeho vycerpanim (napr.
diagnéza poruchy systému dodavky paliva alebo zlyhanie zapal'ovania). Nizka
hladina paliva uvazovana pri takej deaktivacii nesmie presiahnut’ 100 1 alebo 20
% menovitého objemu palivovej nadrze podla toho, ktora hodnota je nizsia.

Batéria vozidla alebo urovne systémového napitia

Vyrobcovia mozu poziadat' o schvalenie deaktivacie monitorovacich systémov,
ktoré mozu byt ovplyvnené batériou vozidla alebo tirovilou systémového napétia.

Nizke napitie

V pripade monitorovacich systémov ovplyvnenych nizkym napitim batérie alebo
nizkym systémovym napdtim vozidla moézu vyrobcovia poziadat’ o schvalenie
deaktivacie monitorovacich systémov, ked’ je napéitie batérie alebo systémové
napdtie nizsie nez 90 % menovitého napétia (alebo 11,0 V pre 12 V batériu, 22,0

¥ Podmienky WWH-OCE sa posudia v d’al$ej revizii tohto gtp.
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5.24.2.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

V pre 24 V batériu). Vyrobcovia mézu poziadat’ o schvalenie pouzitia prahov
napitia vyssich nez je tato hodnota, aby sa deaktivoval systém monitorovania.

Vyrobcova musi preukdzat, ze monitorovanie pri napitiach by bolo nespol'ahlivé
a ze bud’ dlhsia prevadzka vozidla pod kritériami deaktivacie je nepravdepodobna,
alebo systétm OBD monitoruje napétie batérie alebo systémové napitie a zisti
poruchu pri napiti pouzitom na deaktivaciu inych monitorovacich zariadeni.

Vysoké napitie

V pripade monitorovacich systémov vztahujicich sa k emisiam, ktoré st
ovplyvnené vysokym napétim batérie alebo systémovym napétim vozidla mozu
vyrobcovia poziadat’ o schvélenie deaktivacie monitorovacich systémov, ked
napdtie batérie alebo systémové napitie prekro¢i hodnotu napitia stanovenu
vyrobcom.

Vyrobca musi preukazat, ze monitorovanie pri napétiach presahujiicich napitie
stanovené vyrobcom by bolo nespolahlivé a ze bud’ sa rozsvieti vystrazné svetlo
napdjacieho systému/alternatora (alebo stupnica napitie je v ,.Cervenej zone™)
alebo syst¢tm OBD monitoruje napitie batéria alebo systémové napdtie a zisti
poruchu pri napiti pouzitom na deaktivaciu inych monitorovacich zariadeni.

Aktivne PTO (jednotky odberu energie)

Vyrobca mobze poziadat o schvalenie docasnej deaktivacie dotknutych
monitorovacich systémov vo vozidlach vybavenych jednotkou PTO za
podmienok, kedy je tato jednotka PTO docasne aktivna.

Vynutend regeneracia

Vyrobca moze poziadat o schvalenie deaktivacie dotknutych monitorovacich
systémov OBD pocas vynutenej regeneracie systému reguldcie emisii za motorom
(napr. filter tuhych Castic).

AECS

Vyrobca moze poziadat o schvalenie deaktivacie dotknutych monitorovacich
systémov OBD pocas ¢innosti AECS, vratane MECS za podmienok, na ktoré uz
nevztahuje bod 5.2., ak monitorovacie schopnost’ monitorovacieho zariadenia je
ovplyvnena ¢innostou AECS.

POZIADAVKY NA PREUKAZOVANIE

Zakladné prvky preukazania zhody systému OBD s poZiadavkami tohto gtp st
tieto:

(a) Postup vyberu zakladného motorového systému OBD. Zakladny motorovy
systém s OBD vyberie vyrobca po dohode s certifikaénym organom. Podlicha
uplnému procesu preukazovania, o ktorom rozhodne zmluvna strana.

(b) Postup preukazania zatriedenia poruchy. Vyrobca predlozi certifikatnému
organu zatriedenie kazdej poruchy za uvedeny zdkladny motorovy systém s
OBD a potrebné podkladové udaje, aby zdovodnil kazdé zatriedenie. Vyrobca
vykond zatried’ovacie preukazovacie skusky Specifikované v tomto gtp podl'a
poziadaviek zmluvnych stran.

(c) Postup vyberu chybného komponentu. Ked si uplatiiovanie pravidiel
zmluvnej strany vyzaduje urcenie chybného komponentu pomocou skusania,
vyrobca na Ziadost’ certifikaéného organu, poskytne chybné komponenty na
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ucely sktSania. Tieto komponenty sa urcia na zaklade podkladovych udajov
poskytnutych ~ vyrobcom. Certifikacny orgdn moéze tiez podla
implementacnych pravidiel zmluvnej strany uplatitujiicej tento gtp, pozadovat’
emisné skusky na doplnenie urcenia chybného komponentu.

Vyrobca predlozi na Ziadost spravneho organu
poskodené komponenty na ucely skusSok. Vhodnost' tychto komponentov sa urci na zaklade podpornych

udajov predlozenych vyrobcom.

6.1.

6.1.1.

6.2.

Emisny rad OBD

Vyrobca je zodpovedny za urcenie zloZenia emisného radu OBD. Zoskupenie
motorovych systémov v ramci emisného radu OBD je zalozené na dokladnom
technickom posudku a podlieha schvaleniu certifikaéného organu.

Motory, ktoré nepatria k rovnakému radu motorov moézu stile eSte patrit’ do
rovnakého emisného radu OBD.

Emisny rad OBD je charakterizovany zakladnymi kons$trukénymi parametrami,
ktoré st spolo¢né pre motorové systémy v ramci radu.

Aby sa motorové systémy povazovali za systémy, ktoré¢ patria do toho ist¢ho
emisné¢ho radu OBD, musia mat’ podobné tieto zakladné parametre:

(a) systémy regulacie emisii;

(b) met6dy monitorovania OBD;

(c) kritéria monitorovania vykonnosti a komponentov;
(d) monitorovanie parametrov (napr. frekvencia).

Tieto podobnosti preukaze vyrobca pomocou relevantnych technickych analyz
alebo inymi vhodnymi postupmi, ktoré podliehaji schvéleniu certifikaéného
organu.

Vyrobca mdze poziadat certifikacny organ o schvalenie menSich rozdielov v
metodach monitorovania/diagnostikovania systému regulacie motorovych emisii z
dovodu zmien v usporiadani motorového systému, ked’ tieto metody vyrobca
povazuje za podobné a:

(a) lisia sa len tak, aby sa prispdsobili osobitostiam uvazovanych komponentov
(napr. velkost’, prud vyfukovych plynov, atd’.); alebo
(b) ich podobnost’ je zaloZzend na dékladnom technickom posudku.

OBD zakladného motorového systému

Zhoda emisného radu OBD s poziadavkami tohto gtp sa dosiahne preukazanim
zhody s OBD zakladného motorového systému tohto radu.

Vyber OBD zikladného motorového systému vykona vyrobca a podlieha
schvaleniu certifikacného organu.

Pred skuSanim moze certifikatny organ poziadat vyrobcu aby na tucely
preukazovania vybral d’al§i motor.

Vyrobca moéze tiez certifikaénému orgdnu navrhnut’ aby preskusal d’alSie motory
tak, aby bol pokryty uplny emisny rad OBD.

Postupy preukazania zatriedenia poruch

Vyrobca poskytne certifikacnému organu dokumentaciu preukazujucu vhodné
zatriedenie kazdej poruchy. Tato dokumentdcia zahffia analyzu poruch (napr.
prvky ,,rezim poruchy a analyza vplyvov‘) a moze tiez obsahovat’:
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6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

(a) vysledky simulacii;
(b) vysledky skusok;
(c) odkaz na predtym schvalené zatriedenie.

V nasledujucich bodoch st uvedené poziadavky na preukazanie spravneho
zatriedenia, vratane poziadaviek na skuSanie. Maximalny a/alebo minimalny
pocet skuisok vyzadovany certifikanym organom stanovi kazda zmluvna strana.

V S$pecifickych pripadoch ked’ nie je mozné zatriedovacie skisSanie (napr. ak je
aktivovana MECS a motor nemo6ze absolvovat’ prislusnt skusku, atd’.), porucha
moze byt zatriedena na zaklade technického posudku. Tato vynimka musi byt
vyrobcom zdokumentovana a podlieha schvaleniu certifikacného organu.

Preukazanie zatriedenia do triedy A
Zatriedenie poruchy do triedy A vykona vyrobcom nepodliecha preukazovacej
skuske.

Ak certifikacny orgédn nesuhlasi so zatriedenim poruchy do triedy A vykonanym
vyrobcom, certifikaény organ pripadne poziada o zatriedenie poruchy do triedy
B1, B2 alebo pripadne C.

V takom pripade sa v certifikatnom dokumente zaznamend, Ze zatriedenie
poruchy bolo uskuto¢nené podl'a poziadavky certifikaéného organu.

Preukéazanie zatriedenia do triedy B (s rozlisenim medzi A a B1)

Aby sa zdovodnilo zatriedenie poruchy do triedy Bl, v dokumentacie sa
jednoznaéne preukéze, Ze za urditych okolnosti'* porucha vyusti do emisii, ktoré
su nizSie nez OTL.

V pripade, ze certifikatny organ vyzaduje emisnu skuSku na preukazanie
zatriedenia poruchy do triedy Bl, vyrobca preukaze, Ze emisie spdsobené
konkrétnou poruchou su za urcitych okolnosti nizsie nez OTL:

(a) vyrobca urci okolnosti skiiSky po dohode s certifikaénym organom;

(b) od vyrobcu sa nevyzaduje preukdzanie skuto¢nosti, Ze za inych okolnosti su
emisie vyvolané poruchou skuto¢ne vyssie nez OTL.

Ak vyrobca nepreukaze zatriedenie poruchy do triedy B1, porucha sa zatriedi do
triedy A.

Preukéazanie zatriedenia do triedy B1 (s rozliSenim medzi B1 a B2)

Ak certifikaény orgén nesthlasi so zatriedenim poruchy do triedy Bl pretoze
usudi, ze OTL nie st prekrocené, certifikacny organ poziada o nové zatriedenie
tejto poruchy do triedy B2 alebo C. V takom pripade sa v certifikatnom
dokumente zaznamend, ze =zatriedenie poruchy sa vykonalo na Zziadost
certifikacného organu.

Preukéazanie zatriedenia do triedy B2 (s rozliSenim medzi B1 a B2)

Aby sa preukézalo zatriedenie poruchy do triedy B2 vyrobca musi preukéazat, ze
emisie su nizSie nez OTL.

4" Prikladom okolnosti, ktoré mézu mat’ vplyv na prekrocenie OTL je vek motorového systému alebo to, &i sa
skuska vykona s novym alebo starym komponentom.

46



6.2.5.

6.2.6.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

V pripade, ze certifikatny organ nesuhlasi so zatriedenim poruchy do triedy B2
pretoze usudi, ze OTL su prekrocené, od vyrobcu moze vyzadovat, aby skaskou
preukdzal, ze emisie sposobené poruchou su nizsie nez OTL.

Ak to skusky nepreukazu, certifikaény organ poziada o nové zatriedenie poruchy
do triedy A alebo Bl a vyrobca nasledne preukédze, ze prislusné zatriedenie a
dokumentécia sa zaktualizujt.

Preukazanie zatriedenia do triedy B2 (s rozliSenim medzi B2 a C)

Ak certifikany organ nesthlasi so zatriedenim poruchy do triedy B2 vykonanym
vyrobcom pretoze usudi, ze OTL nie st prekrocené, certifikacny organ poziada o
nové zatriedenie tejto poruchy do triedy C. V takom pripade sa v certifikacnom
dokumente zaznamend, ze =zatriedenie poruchy sa vykonalo na Zziadost
certifikacného organu.

Preukazanie zatriedenia do triedy C

Aby sa zdovodnilo zatriedenie poruchy do triedy C vyrobca musi preukazat’, Ze
emisie su nizSie nez regulované emisné limity.

V pripade, Ze certifikacny organ nesuhlasi so zatriedenim poruchy do triedy C od
vyrobcu méze vyzadovat, aby skuskou preukazal, Ze emisie sposobené poruchou
su niz$ie nez regulované emisné limity.

Ak to skusky nepreukazu, certifikacny organ poziada o nové zatriedenie poruchy
do triedy a vyrobca nasledne preukaze, ze prislusné zatriedenie a dokumentacia sa
zaktualizujq.

Postupy preukazania spravnej ¢innosti OBD

Vyrobca predlozi certifikacnému organu uplny dokumentacny zvazok dokazujici
zhodu syst¢tmu OBD z hladiska jeho monitorovacej schopnosti, ktory moze
obsahovat’:

(a) algoritmy a rozhodovacie schémy;
(b) vysledky skusok a/alebo simulacii;
(c) odkaz na uz schvalené monitorovacie systémy, atd’.

V nasledujucich bodoch st uvedené poziadavky na preukazanie spravnej ¢innosti
OBD vratane poziadaviek na skusky. Maximdlny a a/alebo minimalny pocet
skusok pozadovanych certifikacnym orgdnom urc¢i kazda zmluvna strana.

Postupy preukazania spravnej ¢innosti OBD skuskou

Okrem podkladovych udajov uvedenych v bode 6.3., predpis zmluvnej strany
modze pozadovat’, aby vyrobca preukdzal sprdvne monitorovanie systémov alebo
komponentov reguldcie Specifickych emisii ich skuSkou na motorovom
sktSobnom zariadeni podla skiSobnych postupov uvedenych v bode 7.2. tohto
modulu.

V takom pripade vyrobca d& k dispozicii vybrané chybné komponenty alebo
elektrické zariadenie, ktoré by sa pouzili na simulovanie poruchy.

Spravne zistenie poruchy syst¢émom OBD a primerand odozva na toto zistenie
(indikéacia MI, ulozenie DTC, atd’.) sa preukaze podl'a bodu 7.2.

Postupy vyberu chybného komponentu (alebo systému)
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6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.3.

6.4.
6.4.1.

Tento bod sa vztahuje na pripady, ked’ porucha zvolend na skusku preukazania
spravnej Ginnosti OBD sa monitoruje z hladiska vyfukovych emisii'”
(monitorovanie emisnych prahov — pozri bod 4.2.) a legislativa zmluvnej strany
bude od vyrobcu vyzadovat aby emisnou skuSkou preukazal spravnost’ vyberu
chybného komponentu.

V obzvlast’ Specifickych pripadoch posudenie vyberu chybnych komponentov
alebo systémov skuskou nebude mozné (napriklad ak sa pouzije MECS a motor
nemdze absolvovat’ prislusna skusku, atd.). V takych pripadoch sa chybny
komponent vyberie bez skuSania. Tato vynimku vyrobca zdokumentuje a
odsuhlasi s certifikacnym organom.

Postupy vyberu chybného komponentu pouzitého na preukazanie zistenia poruch
triedy A a Bl

V pripade, ze vysledkom poruchy vybranej certifikanym organom su vyfukové
emisie presahujuce limitny prah OBD, vyrobca emisnou skuskou podl'a bodu 7.
preukaze, ze chybny komponent alebo zariadenie nesposobi, ze prislusné emisie
prekrocia zodpovedajuce OTL o viac nez 20 %.

Postupy vyberu chybnych komponentov pouzitych na preukazanie zistenia poruch
triedy B2

V pripade poruch triedy B2 a na ziadost’ certifikaéného organu vyrobca emisnou
skiskou podla bodu 7. preukaze, ze chybny komponent alebo zariadenie
nespdsobi prekrocenie OTL stanovenych pre tieto emisie.

Postupy vyberu chybnych komponentov pouzitych na preukdzanie zistenia portich
triedy C

V pripade poruch triedy C a na Ziadost’ certifikacného orgénu vyrobca emisnou
sktaskou podla bodu 7. preukaze, ze chybny komponent alebo zariadenie nevedie
k prekroceniu prislusného emisného limitu stanoveného pre tieto emisie.

Skusobny protokol

Ak zmluvnd strana na ucely certifikdcie vyzaduje skasobny protokol, tento musi
obsahovat’ minimalne informacie stanovené v prilohe 4.

Certifikacia systému OBD s nedostatkami

Zmluvné strany mozu certifikaénych orgdnom povolit, aby na poziadanie
vyrobcu schvilili systém OBD hoci vykazuje jeden alebo viacero nedostatkov.

Pri posudeni ziadosti certifikatny organ urci, ¢i zhoda s poziadavkami tohto
modulu je moZzné alebo nemozna.

Certifika¢ny organ vezme do uvahy udaje vyrobcu, ktoré objasiuju také faktory,
no nie je to limitované, ako je technickd uskutocnitelnost, doba pripravy a
vyrobné cykly, vratane postupného zavadzania alebo vyradovania konstrukcii
motorov a planované modernizacie pocitacov, vzhladom ku ktorym bude
vysledny systém OBD efektivny pri plneni poziadaviek tohto gtp, a ze vyrobca
preukazal primeranu Uroven usilia zameraného na splnenie poziadaviek gtp.

15 Uplatiiovanie tohto bodu sa v d’alSej etape rozsiri aj na iné monitorovacie zariadenia nez st zariadenia na
monitorovanie emisnych prahov.
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6.4.2.

6.5.

7.1.1.

Certifikacny organ nevyhovie ziadosti o schvalenie systému s nedostatkami v
pripade, Ze Uplne chyba pozadované diagnostické monitorovacie zariadenie (t. j.
chybaji monitorovacie zariadenia pozadované v doplnkoch k prilohe 3).

Zmluvna strana moéze certifikanému organu zakazat schvélenie systému s
nedostatkom, ktory by mohol vyustit’ do prekrocenia OTL.

Obdobie, pocas ktorého sa toleruji nedostatky

Obdobie tolerovania nedostatku je jeden rok po datume certifikacie motorového
systému.

Ak vyrobca mdze certifikacnému organu primerane preukazat’, Ze na odstranenie
nedostatku by boli potrebné zisadné Upravy motora a doba postupného
zavadzania, potom sa obdobie tolerovania nedostatku moéze opit predizit za
predpokladu, ze celkové obdobie tolerovania nedostatku nepresiahne 3 roky (t. j.
3 x jeden rok).

Vyrobca nesmie poziadat o prediZenie obdobia tolerovania nedostatku.

Priama certifikacia montaze systému OBD na t'azké nakladné vozidlo

Ak zmluvna strana poziada alebo povoli priamu certifikdciu montaze systému
OBD na vozidlo, platia poziadavky stanovené v prilohe 1.

SKUSOBNE POSTUPY

Skusobny proces

Preukdzanie spravneho zatriedenia poruchy pomocou skusky a preukazanie
spravnej monitorovacej ¢innosti systému OBD su problémy, ktoré sa posudzuju
oddelene pocas skuSobného procesu. Napriklad porucha triedy A si nebude
vyzadovat’ zatriedovaciu skusku pricom moéze podliehat’ skuske spravnej ¢innosti
OBD.

V pripade potreby sa moze na preukazanie spravneho zatriedenia poruchy, vyberu
chybného komponentu dodané¢ho vyrobcom a spravneho monitorovania systému
OBD pouzit’ rovnaka skuska.

Motorovy systém, na ktorom sa systém OBD skuSa musi spliiat’ prisluSné emisné
poziadavky uplatiiované zmluvnou stranou.

SkuSobny proces na preukézanie zatriedenia poruchy

Ked podla bodu 6.2. certifikacny organ ziada od vyrobcu aby skuskou preukazal
zatriedenie Specifickej poruchy, preukdzanie zhody bude pozostivat zo série
emisnych skusok.

Ked podla bodu 6.2.2. certifikacny orgdn poziada o vykonanie skusky, ktorou sa
ma preukdzat zatriedenie poruchy do triedy Bl namiesto triedy A vyrobca
preukaze, ze emisie vyvolané touto poruchou su za urcitych okolnosti nizSie nez
OTL:

(a) vyrobca ur¢i tieto okolnosti skusky po dohode s certifikacnym orgédnom;

(b) od vyrobcu sa nebude vyzadovat’ aby preukazal, ze za inych okolnosti su
emisie vyvolané poruchou vyssie nez OTL.

Emisna skuska sa na ziadost’ vyrobcu moze opakovat az trikrat.
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Poznamka:
7.1.2.

7.1.2.1.

7.1.2.2.

Ak vysledkom ktorejkol'vek z tychto troch skuSok st emisie nizsie nez uvazované
OTL, potom sa zatriedenie poruchy do triedy B1 schvali.

Ak certifikatny organ pozaduje skusku na potvrdenie zatriedenia poruchy do
triedy B2 namiesto triedy B1, alebo do triedy C namiesto triedy B2, emisna
sktiSka sa nemusi opakovat. Ak st emisie namerané v skuske vyssie nez OTL
alebo emisny limit, potom si porucha vyZzaduje nové zatriedenie.

Podl'a bodu 6.2.1. sa tento bod nevztahuje na poruchy zatriedené do triedy A.
Skusobny proces na preukazanie spravnej ¢innosti OBD

Ked’ podl'a bodu 6.3. certifikacny organ ziada skusku spravnej ¢innosti systému
OBD, preukazanie zhody pozostava z tychto faz:

(a) poruchu vyberie certifikacny organ a prislusny chybny komponent alebo
systém da k dispozicii vyrobca;

(b) v pripade potreby a na poziadanie vyrobca emisnou skuskou preukdze, ze
chybny komponent je vhodny na preukazanie spravneho monitorovania;

(c) vyrobca preukaze, Ze systém OBD reaguje spdsobom, ktory spiiia ustanovenia
tohto gtp (t. j. indikacia MI, uloZenie DTC, atd’.) najneskor na konci série
skasobnych cyklov OBD.

Preukdzanie vhodnosti chybného komponentu

Ked certifikaény organ ziada od vyrobcu aby skuskou podla bodu 6.3.2.
preukazal spravnost’ vyberu chybného komponentu, také preukazanie sa uskutocni
pomocou emisnej skusky.

Ak sa zisti, ze montaz chybného komponentu alebo zariadenia v motorovom
systéme znamend, Ze porovnanie s prahovymi limitmi OBD nie je mozné (napr.
pretoze nie st splnené podmienky pre Statistické potvrdenie prisluSného emisného
skasobného cyklu), porucha takého komponentu alebo zariadenia sa moze
povazovat’ vyhovujicu na zdklade dohody s certifikaénym orgdnom, priCom sa
vychadza z technického zddvodnenia predlozeného vyrobcom.

V pripade, Zze montdz chybného komponentu alebo zariadenia v motorovom
systétme znamena, ze krivka plného zataZzenia (stanovend so spravne
prevadzkovanym motorom) sa nemdze pocas skuSky dosiahnut, chybny
komponent alebo zariadenie sa mézu povazovat za vhodné po dohode s
certifikacnym orgédnom, na zaklade zdévodnenia poskytnutého vyrobcom.

Zistenie poruchy

Kazdy monitorovacie zariadenie vybrané certifikacnym organom, ktory sa ma
skasat na motorovom skuSobnom zariadeni musi reagovat na zavedenie
vybraného chybného komponentu spdsobom, ktory spiiia poziadavky tohto
predpisu v dvoch po sebe iducich skusobnych cyklov OBD podl'a bodu 7.2.2.
tohto gtp.

Ked’ sa v opise monitorovania a pod dohode s certifikanym organom uviedlo, ze
$pecifické monitorovacie zariadenie potrebuje viac nez dva prevadzkové sledy na
dokoncenie svojho monitorovania, pocet skusobnych cyklov OBD sa moéze na
ziadost’ vyrobcu zvysit'.

Kazdy jednotlivy skuasobny cyklus OBD v preukazovacej skuske sa oddeli
vypnutim motora. V case do dalSieho Startu sa musi zohladnit® kazdé
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

monitorovanie, ktoré moéze nastat po vypnuti motora a kazdi nevyhnutnu
podmienku, ktord podmiefiuje monitorovanie pri d’alSom Starte.

Skuska sa povazuje za dokoncent hned’ ako systém OBD reagoval sposobom,
ktory splia poziadavky tohto gtp.

Prislusné skusky

Emisna skuska je skuSobny cyklus pouzity na meranie regulovanych emisii.

Skasobny cyklus OBD je skusobny cyklus pouzity pri hodnoteni spravnej ¢innosti
monitorovacieho zariadenia OBD. V mnohych pripadoch su tieto skisobné cykly
identické.

Emisny skasobny cyklus

Celosvetovy harmonizovany skusobny cyklus uvazovany v tomto module na
meranie emisii je nestdlou castou (skusobny cyklus WHTC) Celosvetového
harmonizovaného certifikacného postupu pre vysokovykonné motory (WHDC).

Ked’ sa zmluvna strana rozhodne, Ze zavedie tento gtp a nezavedie ,,WHDC,
emisnym skuSobnym cyklom pozadovanym touto zmluvnou stranou podl'a bodu
6. a 7. je skuSobny cyklus predpisu EHK OSN ¢&. 49, sktiSobny cyklus Eurdpskej
unie, Japonska alebo USA pouzitelny na meranie emisii.

Skusobny cyklus OBD

Celosvetovy harmonizovany skiiSobny cyklus OBD uvaZovany v tomto module je
Cast’ teplého Startu nestdlej cCasti (skaSobny cyklus WHTC) Celosvetového
harmonizovaného vysokovykonného certifikacného postupu (WHDC).

Ked’ bol motorovy systém certifikovany z hladiska limitov vyfukovych emisii
nameranych pocas skuSobného cyklu iného nez WHDC, skusobny cyklus OBD
mdZze pozostavat’ z regionalne uznavanych skuSobnych cyklov OBD.

Na ziadost’ vyrobcu a so sthlasom certifikaéného organu sa moéze alternativne

namiesto prislusného skasobného cyklu uvedeného v tomto bode pouzivat

skagobny cyklus OBD (studené &ast’ skisobného cyklu). Ziadost’ musi obsahovat’

prvky (technické zdovodnenia, simuldcie, skiSobné vysledky, atd’.) preukazujtce,

ze:

(a) vysledkom pozadovaného skuiSobného cyklu je monitorovania, ktoré bude
prebiehat’ v skuto¢nych celosvetovych jazdnych podmienkach;

(b) prislusny celosvetovy harmonizovany alebo regionalne uzndvany skasobny
cyklus OBD sa ukézal ako menej vhodny pre uvazované monitorovanie (napr.
monitorovanie spotreby kvapaliny).

Podmienky vykonu skusky

Podmienkami (t. j. teplota, nadmorska vyska, kvalita paliva, atd’.) vykonavania
skasok uvedenych v bodoch 7.2.1. a 7.2.2. su podmienky pozadované na
vykonévanie postupu WHDC vo ,, WHDC* gtp €. 4.

Ked sa zmluvna strana rozhodne, ze zavedie tento gtp a nezavedie ,,WHDC,
podmienkami vykonavanie skiSok uvedenych v bodoch 7.2.1. a 7.2.2. su
podmienky pozadované na vykonavanie prislusného regiondlne uznaného
emisného skiiSobného cyklu.
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7.3.

8.1.1.

V pripade emisnej skusky zameranej na zdovodnenie zatriedenia Specifickej
poruchy do triedy B1, podmienky vykonu skusky sa mézu, podl'a rozhodnutia
vyrobcu, odchylit od podmienok uvedenych v predchadzajtcich bodoch podla
bodu 6.2.2.

Skasobné protokoly

Ak zmluvna strana na ucely certifikdcie vyzaduje skusobny protokol, tento
protokol musi obsahovat’ minimélne informacie uvedené v prilohe 4.

POZIADAVKY NA DOKUMENTACIU

Dokumentacia na ucely certifikacie

Vyrobca poskytne dokumentacny zvézok, ktory obsahuje uplny opis systému
OBD. Dokumenta¢ny zvidzok pozostava z dvoch casti:

(a) prva cast, ktord modze byt stru¢nd za predpokladu, Ze obsahuje dokazy
tykajuce sa vzt'ahu medzi monitorovacimi zariadeniami,
snimacmi/aktivitormi a prevadzkovymi podmienkami (t. j. opisuje vSetky
mozné podmienky cinnosti monitorovacich zariadeni a podmienky
vyvolavajlice znefunkénenie monitorovacich zariadeni). Dokumentacia musi
opisovat’ funkcie a spdsob prace OBD, vratane zatriedenia poruchy do
hierarchickej klasifikécie. Tento materidl uchovava certifikaény organ. Tieto
informacie mo6zu byt na poziadanie poskytnuté zacastnenym stranam.

(b) druha cast’ obsahujuca vsetky udaje, vratane podrobnosti o vybranych
chybnych komponentoch alebo systémoch a suvisiace skuSobné vysledky,
ktoré sa pouziji ako dékaz na podporu rozhodovacieho procesu uveden¢ho
vyssie, a vSetky vstupné a vystupné signaly, ktoré ma k dispozicii motorovy
systém a st monitorované systtmom OBD. Tato druhé ¢ast’ obsahuje aj nacrt
kazdej monitorovacej stratégie a rozhodovacieho procesu.

Tato druha cast’ je prisne dovernd. Na zdklade rozhodnutia zmluvnej strany
implementujucej tento gtp, méze byt vedena u certifikacného organu alebo podla
uvazenia certifikaéného orgdnu moéze uchovdvand vyrobcom no musi sa
poskytnut’ certifikacnému orgdnu na ucely kontroly v c¢ase certifikacie alebo
kedykol'vek pocas platnosti certifikécie.

Dokumentacia suvisiaca a kazdym monitorovanym komponentom alebo
systémom

Dokumentacny zvdzok zahrnuty v druhej casti musi, okrem iného, za kazdy
monitorovany komponent alebo systém obsahovat’ nasledujtice informécie

(a) poruchy a priradené DTC;
(b) monitorovacia metdéda pouzitd na zistenie poruchy;

(c) pouzité parametre a podmienky potrebné na zistenie poruchy a pripadne
pouzité limity kritérii zistovania portich (monitorovanie spravnej ¢innosti a
komponentu);

(d) kritéria ulozenia DTC;

(¢) monitorovanie ,.Casu trvania“ (t. j. prevadzkovy c¢as/postup potrebny na
dokoncenie monitorovania ,,frekvencia“ (napr. nepretrzité, raz za jazdu, atd’.).

Dokumentécia stuvisiaca so zatriedenim poruchy
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8.2.

Poznamka:

Dokumenta¢ny zvdzok zahrnuty v druhej Casti musi okrem iného obsahovat
nasledujuce informacie potrebné na zatriedenie poruchy.

Zatriedenie poruchy, ku ktorej je priradeny DTC musi byt’ zdokumentované. Toto
zatriedenie sa moze pre rozne typy motory liSit (napr. rézny menovity vykon
motora) v rdmci toho ist¢ho emisného radu OBD.

Tieto informacie zahfiiaju technické zdovodnenie pozadované v bode 4.2. tohto
modulu na zatriedenie do triedy A, B1 alebo B2.

Dokumentacia stvisiaca emisnym radom OBD

Dokumenta¢ny zvdzok zahrnuty v druhej Casti musi okrem iného obsahovat
nasledujuce informacie za emisny rad OBD.

Je potrebné predlozit’ opis emisného radu OBD. Tento opis zahffia zoznam a opis
typov motora v ramci radu, opis zakladného motorového systému s OBD a
vSetkych prvkov, ktoré charakterizuju rad podl'a bodu 6.1.1. tohto modulu.

V pripade, Ze emisny rad OBD zahffia motory patriace do r6znych motorovych
radov, predlozi sa sthrnny opis tychto motorovych radov.

Okrem toho vyrobca poskytne zoznam vSetkych elektronickych vstupnych a
vystupnych signalov a identifikdciu prenosového protokolu pouzitého kazdym
emisnym radom OBD.

Dokumentdcia na ucely montdze motorového systému vybaveného OBD vo
vozidle

Vyrobca motora zahrnie do montdznej dokumentacie svojho motorového systému
prislusné poziadavky, ktoré zabezpecia, aby vozidlo pouzivané na ceste alebo
kdekol'vek inde, spifialo poziadavky tohto gtp. Tato dokumentacia okrem iného
obsahuje:

(a) podrobné technické poziadavky, vratanie opatreni zabezpecujucich
kompatibilitu so systtmom OBD motorového systému;

(b) overovaci postup, ktory je potrebné vykonat'.

Existencia a primeranost’ takychto montdznych poziadaviek sa moze kontrolovat
pocas procesu schvalovania motorového systému.

V pripade, Ze vyrobca poZiada o priamu certifikdciu montaZe systému OBD vo
vozidle, sa tato dokumentacia nevyzaduje.
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Priloha 1
Priloha 2

Priloha 3
Priloha 4
Priloha 5

PRILOHY

Certifikacia montaze systému OBD

Poruchy — znazornenie stavu DTC — znéazornenie rezimov aktivacie MI a
pocitadiel

Poziadavky na monitorovanie
Protokol o technickej zhode

Informécii pevného ramca a toku dat
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Modul B — Priloha 1
CERTIFIKACIA MONTAZE SYSTEMU OBD

V tejto prilohe sa uvazuje s pripadom, ked’ podla bodu 6.5. vyrobca vozidla pozaduje
certifikdciu montaze OBD systému(ov) vo vozidle v rdmci emisného radu OBD, ktor¢ je (su)
certifikované podl'a poziadaviek tohto gtp.

V tomto pripade sa okrem vSeobecnych poziadaviek tohto modulu, pozaduje preukazanie
spravnej montaze. Toto preukdzanie sa vykona na zaklade prislusného konstrukéného prvku,
vysledkov overovacich skusok, atd’. a potvrdi sa nim splnenie poziadaviek tohto gtp pokial
ide o tieto prvky:

(a) montédz vo vozidle pokial’ ide o kompatibilitu so syst¢tmom OBD motorového systému;
(b) MI (piktogram, aktiva¢né schémy, atd’.);
(c) drotové komunikacné rozhranie.

Podl'a dopliujucich poziadaviek stanovenych zmluvnou stranou, certifikacny organ modze
pozadovat’ aj doplitujice experimentalne overenie aby sa potvrdilo, Ze montaz spliia vsetky
ustanovenia tohto gtp.

Kontroluje sa spravne rozsvecovanie MI, uloZenie informécii a mimovozidlovd komunikacia
OBD. No ziadna kontrola si nesmie vyzadovat’ demontaz motorového systému (napr. moze sa
zvolit’ rozpojenie elektrického vedenia).

55



Modul B — Priloha 2

PORUCHY
ZNAZORNENIE STAVU DTC
ZNAZORNENIE REZIMOV AKTIVACIE MI A POCITADIEL

Tato priloha sa zameriava na nazorné objasnenie poziadaviek stanovenych v bodoch 4.3. a
4.6.6. tohto modulu.

Obsahuje tieto obrazky:

Obrazok 1: Stav DTC v pripade poruchy triedy B1

Obrazok 2: Stav DTC v pripade dvoch po sebe iducich réznych poruch triedy Bl
Obrazok 3: Stav DTC v pripade d’alSieho vyskytu poruchy triedy B1

Obrazok 4: Porucha triedy A — aktivacia MI a pocitadiel MI

Obrazok 5: Porucha triedy B1 — aktivacia pocitadla B1 v 5 pripadoch pouZitia

Obrazok 1: Stav DTC v pripade poruchy triedy B1

p—

|
&

"
"

ANOD -
porucha
NIEJ
Potencidina  ANO "_
MIE | b
Ocakavans Ao
MIE
AN e 1
Potvrdens & aktivna
ME
AR
Predehddzajica aktivna
MIE
yy ritkodobd =
OFF
M+40 "
Cislo h+3 -
prevadekového ::? ’-—”
sledu H = -
M+1
M “
Pozndmky:
r'e Je bod, v ktorom nastdva monitorovanie prislusnej poruchy.
N, M Gtp pozaduje identifikaciu ,.kIi¢ovych* prevadzkovych sledov, pocas ktorych

dojde k niektorym udalostiam a pocitanie nasledujacich prevadzkovych sledov.
Na tucely znazornenia tejto poziadavky boli ku ,klucovym* prevadzkovym
sledom priradené hodnoty M a N.

Napr. M znamend prvy prevadzkovy sled po zisteni potencidlnej poruchy a N
znamena prevadzkovy sled, poCas ktorého sa MI prepne do polohy OFF.

N +40 Styridsiaty prevadzkovy sled po deaktivacii MI alebo 200 prevadzkovych
hodinach motora podl'a toho, o nastane skor.
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Obrazok 2: Stav DTC v pripade dvoch po sebe iducich roznych portch triedy Bl

parucha 1 poruchs 2
; ] + & ] + &
porucha AMNO " _-l I ! _-I
NIE J z k4
Potencidlna ANOJ'_“- |
MIE s fF
Oiakivans ANO
MIE |
) CAND L o
Patvrdens a aktivna
MIE |
) AN
Predehddzajica aktivina
MIE
w lrdtkodoba -
OFF e || ——
P+40
i "
- M N+3
sl N2 - Pty Fisln | N2
previdzkowého N+ - " — previdz Nr:'1
sledu M+1 — . koveho W+
Tt sledy M
Pozndmky:
r'e Je bod, v ktorom nastava monitorovanie prislusnej poruchy.
N, M

N, M’ Gtp pozaduje identifikaciu ,kIi¢ovych® prevadzkovych sledov, pocas ktorych
dojde k niektorym udalostiam a pocitanie nasledujucich prevadzkovych sledov.
Na ucely znazornenia tejto poziadavky boli ku ,kIiCovym* prevadzkovym
sledom priradené hodnoty M a N pri prvej poruche a N’ a M’ pri druhej poruche.

Napr. M znamena prvy prevadzkovy sled po zisteni potencidlnej poruchy a N
znamena prevadzkovy sled, poc¢as ktorého sa MI prepne do polohy OFF.

N +40 Styridsiaty prevadzkovy sled po deaktivacii MI alebo 200 prevadzkovych
hodinach motora podl'a toho, ¢o nastane skor.
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Obrazok 3: Stav DTC v pripade d’alSieho vyskytu poruchy triedy B1

porucha 1 parucha 1
. & & N & d - oz
ANG if - if -
porucha J -I | -I |
NIE z
Potencidlna ANOJ-—‘ _H-
MIE L i e 1}
Ciakavansd ARG
MIE
Potvrdend a aktivia "o T ="
MIE
) AN
Predchddzapica aktivna
MIE -
krdtkodobd b
M
OFF f— —
§ o
= N+3 -—-"'""ﬂ‘-— M43
Cislo 5 - \ 'a" gislo N2
prevadzkového e - i - sz N1
sledu N : - ;1 Ll prevé W
M+ — — - kawéhao w1
M - - 1 1 sledy W
Poznamky:
z Je bod, v ktorom nastdva monitorovanie prislusnej poruchy.

N, M

N, M’ Gtp pozaduje identifikaciu ,klucovych® prevadzkovych sledov, pocas ktorych
dojde k niektorym udalostiam a pocitanie nasledujacich prevadzkovych sledov.
Na tucely znazornenia tejto poziadavky boli ku ,klucovym* prevadzkovym
sledom priradené hodnoty M a N pri prvej poruche a N’ a M’ pri druhej poruche.

Napr. M znamena prvy prevadzkovy sled po zisteni potencidlnej poruchy a N
znamena prevadzkovy sled, pocas ktorého sa je MI prepne do polohy OFF.
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Obrazok 4: Porucha triedy A — aktivacia MI a pocitadiel MI

Cinnost pogitadiel stalej indikacie MI pre §tyri pripady pouzitia

Trieda A Porucha 1
Potvrdena a aktivna —

40 zahrievacich cyklow

3 prevadzkove

40 zahrievacich cyklow
3 prevadzkove

0-2 prevadzlove

Potencidlna = o o s
Nie -
Trieda A Porucha 2
Potvrdena a aktivna — 0z —
Potencidlna - ire",édz'
0vE
sledy i
Nie
Stav ML
Stdla indikédcia MI — —
Kritkodoba indikéacia MI—
OFF
Potitadlo stilej indikacie MI |Zorazens vymazat redtart
Y S zmrazeng & Start |Fmrazent
0
Suctoveé potitadlo stilej indikacie MI ' reitary ¥ TazEDE _f:jﬁ%-
o, ¥ ZITTEZENE
ZIrazent “rastart

Start

59




Obrazok 5: Porucha triedy B1 — aktivacia pocitadla B1 v 5 pripadoch pouzitia

Cinnest pogitadla Bl pre pat pripadov pouZitia

) xty < 200h whytz > 200h a+190 = 200h
Trieda B1 Porucha 1 < 300k "&'h 7' h T
. . E— - i
Potvrdend a aktivna — . . .
. 3 prevadzkové I 0-2 prevade
Potencialna— sledy r 0.2 prevadz sledy
sle d:
Nie -—I
Trieda B1 Porucha 2 R "2 hrs
Potvrdena a aktivna -
Potencialna— A 2 prevadz 3 prevadz.
. sledy sledy sled
Nie
Potitadlo B1 [ -
restart) zmrazené |restart £
200— ¥ornrazend e restart zmrazené 190 o ] RS
it Fené
Btart £
0 s pla rytnazal
Stav MI
Stila indikacia MI =
. P P r
Kratkodoba indikacia MI—
OFF _J I_, I
Pocitadlo stilej indikacie MI,
a suctoveé poditadlo stalej ) redtart wamrazens
indikécie MI | Frart AL
(\

Poznamka: V tomto priklade sa predpoklada, ze je k dispozicii jedno pocitadlo B1.
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Modul B — Priloha 3
POZIADAVKY NA MONITOROVANIE

Doplnky tejto prilohy obsahuju zoznam systémov alebo komponentov, ktoré ma monitorovat’
systém OBD podrla bodu 4.2.

Tieto doplnky oddeluju =zakladné poziadavky na monitorovanie od rozSirenych
monitorovacich poziadaviek, ktoré moéze zmluvna strana zaviest’, niektoré alebo vsetky, do
narodnych predpisov v Case zavedenia tohto predpisu podla bodu 4.2.
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Modul B — Priloha 3 — Doplnok 1
MONITOROVANIE ELEKTRICKYCH/ELEKTRONICKYCH KOMPONENTOV

Elektrické/elektronick¢ komponenty pouzit€é na regulaciu alebo monitorovanie systémov
regulacie emisii opisanych v tejto prilohe podliehaji monitorovaniu komponentov podla
ustanoveni bodu 4.1. tohto modulu. Zahfiiaju okrem in¢ho snimace tlaku, snimace teploty,
snimace vyfukovych plynov, vstrekovace paliva alebo redukénych ¢inidiel zabudované vo
vyfukovom zariadeni, horaky alebo ohrievacie prvky zabudované vo vyfukovom zariadeni,
zeraviace sviecky, ohrievace nasavaného vzduchu.

Ak existuje aj spiatnovidzobny regulacny obvod, systém OBD monitoruje schopnost’ systému
udrzat’ stanovenu spétnovdzobnu reguldciu (napr. ¢i systém zabezpeCuje spidtnovidzobnu
regulaciu v ramci ¢asového intervalu stanoveného vyrobcom, ¢i systém zlyhava pri udrzani
spatnovédzobnej reguldcie, ¢i spdtnovdzobna regulacia vyuzila vSetky nastavenia povolené
vyrobcom) — monitorovanie komponentov.

62



Modul B — Priloha 3 — Doplnok 2

FILTER TUHYCH CASTIC DIESELOVEHO MOTORA (DPF) ALEBO ZACHYTAVAC

TUHYCH CASTIC

Systém OBD z hl'adiska spravnej ¢innosti monitoruje nasledujuce prvky systému DBF na
motoroch vybavenych tymto systémom:

(a)
(b)
(©)

Substrat DPF: pritomnost’ substratu DPF . monitorovanie celkovej funkénej poruchy
Spravna ¢innost’ DPF: zanasanie DPF - celkova funk¢na porucha

Spravna ¢innost’ DPF: filtrovacie a regeneracné procesy (napr. nahromadenie Castic
pocas filtrovacieho procesu a odstranenie Castic po€as vynuteného regenera¢ného
procesu) —monitorovanie ¢innosti (napriklad hodnotenie meratel'nych vlastnosti DPF
ako je protitlak alebo rozdiel tlakov, ktoré nemdzu zistit' vSetky poruchové rezimy,
ktoré znizuju filtrovaciu u¢innost’).

Zmluvna strana moze v ¢ase zavedenia tohto predpisu , pokial’ je to technicky uskuto¢nitelné,
zaviest’ do regionalneho predpisu tieto rozSirené monitorovacie poziadavky:

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

Filtrovacia uc¢innost DPF: filtrovacie schopnost DP. Tato poziadavka by sa
vzt'ahovala len na tuhé Castice - monitorovanie prahovych emisii.

Dodato¢na frekvencia vynutenej regeneracie DPF: frekvencia pripadov vynttenej
regeneracie (t. j. tie regeneracné udalosti, ktoré vyvold vodi¢ prepinacom alebo
aktivatorom a/alebo tie, ktoré vyvola pocitacovy softvér). Tato poziadavka by sa
vzt'ahovala len na emisie HC - monitorovanie u¢innosti.

Ciasto¢na vynutena regeneracia DPF: pripady vynutenej regeneracie z hladiska
uplnosti za podmienok stanovenych vyrobcom, za ktorych mé nastat’ regeneracia -
monitorovanie G¢innosti.

Cinnost’ DPF z hl'adiska konverzie HC: schopnost’ katalyzovaného DPF konvertovat
HC z hl'adiska dodrzania emisnych limitov - monitorovanie prahovych emisii.

Systém vstrekovanie aktivnych redukénych c¢inidiel: schopnost’ systému spravne
regulovat’ vstrekovanie bez ohl'adu na to, ¢i ide o vstrekovanie do vyfuku alebo do
valca — monitorovanie komponentov.
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Modul B — Priloha 3 — Doplnok 3
MONITOROVANIE SELEKTIVNEJ KATALYTICKEJ REDUKCIE (SCR)

Na ucely tohto doplnku je SCR selektivna katalytickd redukcia alebo iné¢ katalyzatorové
zariadenie pre nizky obsah NO.

Systém OBD monitoruje z hl'adiska spravnej ¢innosti nasledujuce prvky systému SCR na
motore vybavenom tymto systémom:

(a) Systém vstrekovanie aktivnych/prienikovych redukénych ¢Cinidiel: schopnost’
systému spravne regulovat’ dodavku ¢inidla bez ohl'adu na to, ¢i ide o vstrekovanie
do vyfuku alebo do valca — monitorovanie ¢innosti.

(b) Aktivne/prienikové redukéné cinidlo: pritomnost’ redukéného ¢inidla vo vozidle,
spravna spotreba ¢inidla ak sa pouzije iné ¢inidlo nez je palivo (napr. mocovina) —
monitorovanie ¢innosti.

(¢) Aktivne/prienikové redukéné cinidlo: pokial’ je to mozné monitorovanie kvality
¢inidla ak sa pouzije iné Cinidlo nez je palivo (napr. mocovina) — monitorovanie
¢innosti.

Zmluvna strana moZe v ¢ase zavedenia tohto predpisu , pokial’ je to technicky uskuto¢nitelné,
zaviest’ do regionalneho predpisu tieto rozsirené monitorovacie poziadavky:

Utinnost’ konverzie katalyzatora SCR: schopnost’ katalyzatora SCR konvertovat NO, —
monitorovanie emisnych prahov.
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Modul B — Priloha 3 — Doplnok 4
FILTER NOy (LNT, ALEBO ADSORBER NOy)

Systém OBD monitoruje z hladiska spravnej Cinnosti nasledujuce prvky systému LNT na
motoroch vybavenych tymto systémom:

(a) Schopnost LNT: schopnost LNT adsorbovat/uskladnit a konvertovat NOy -
monitorovanie ¢innosti.

(b) LNT systém vstrekovania aktivneho/prienikového redukéného cCinidla: schopnost’
systému spravne regulovat’ dodavku ¢inidla bez ohl'adu na to, ¢i ide o vstrekovanie
do vyfuku alebo do valca — monitorovanie ¢innosti.

Zmluvna strana moZe v ¢ase zavedenia tohto predpisu , pokial’ je to technicky uskuto¢nitelné,
zaviest’ do regionalneho predpisu tieto rozsirené monitorovacie poziadavky:

Schopnost” LNT: schopnost’ systému LNT adsorbovat/uskladnit’ a konvertovat’ NOy —
monitorovanie emisnych prahov.
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Modul B — Priloha 3 — Doplnok 5

MONITOROVANIE OXIDACNEHO KATALYZATORA (DOC) DIESELOVEHO
MOTORA

Tento doplnok sa vztahuje na DOC, ktoré st oddelené od inych systémov dodato¢nej tpravy.
Tie, ktoré sa nachadzaju v obale systému dodatoCnej Upravy su predmetom prislusného
doplnku tejto prilohy.

Systém OBD z monitoruje hl'adiska spravnej Cinnosti nasledujice prvky systému DOC na
motoroch vybavenych tymto systémom:

(a) Uginnost konverzie HC: schopnost konvertovat’ HC pred inym zariadenim na
dodato¢nt ipravu - monitorovanie celkovej funkénej poruchy.

(b) Ucinnost konverzie HC: schopnost konvertovat HC za inym zariadenim na
dodato¢nt ipravu - monitorovanie celkovej funkénej poruchy.

Zmluvna strana moze v ¢ase zavedenia tohto predpisu , pokial’ je to technicky uskuto¢nitelné,
zaviest’ do regionalneho predpisu tieto rozSirené monitorovacie poziadavky:

(a) Ucinnost konverzie HC: schopnost’ konvertovat HC pred inym zariadenim na
dodato¢nt ipravu - monitorovanie emisnych prahov.

(b) Iné pomocné funkcie dodatocnej upravy — katalyzatory pred inymi zariadeniami na
dodato¢nl Gpravu: schopnost DOC generovat’ exotermicku reakciu ak sa pouZije na
tento ucel (napr. pomoc pri regeneracii filtra tuhych castic); schopnost DOC
generovat’ potrebné zloZenie davkovaného plynu ak sa pouzije na tento ucel (napr. na
zvySenie koncentracie NO, pred systémom selektivnej katalytickej redukcie (SCR) s
pouzitim mocoviny — monitorovanie ¢innosti.

(¢) Iné pomocné funkcie dodato¢nej upravy — DOC za inymi zariadeniami na dodatocnu
upravu (napr. zameranie na konverziu HC pocas regeneracie DPF): schopnost DOC
konvertovat' HC - monitorovanie celkovej funkénej poruchy.
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Modul B — Priloha 3 — Doplnok 6
MONITOROVANIE SYSTEMU RECIRKULACIE VYFUKOVYCH PLYNOV (EGR)

Systém OBD monitoruje z hladiska spravnej ¢innosti nasledujice prvky systému EGR na
motoroch vybavenych tymto systémom:

(a) Nizky/vysoky prietok EGR: schopnost’ syst¢ému EGR udrzat’ stanoveny prietok EGR,
pri¢om sa zist'uje ,,prili§ nizky prietok* alebo ,,prili§ vysoky prietok* - monitorovanie
emisnych prahov.

(b) Pomald odozva aktivatora EGR: schopnost’ syst¢tmu EGR dosiahnut’ v reakcii na

prikaz stanoveny prietok v rdmci Casového intervalu uréeného vyrobcom —
monitorovanie ¢innosti.

(¢) Chladiaca c¢innost chladica EGR: schopnost’ systému chladica EGR dosiahnut
chladiaci U¢inok Specifikovany vyrobcom - monitorovanie ¢innosti.

Zmluvna strana moze v ¢ase zavedenia tohto predpisu , pokial’ je to technicky uskuto¢nitelné,
zaviest’ do regionalneho predpisu tieto rozSirené monitorovacie poziadavky:

(a) Pomald odozva aktivatora EGR: schopnost’ syst¢ému EGR dosiahnut’ v reakcii na
prikaz stanoveny prietok v rdmci casového intervalu ureného vyrobcom -
monitorovanie emisnych prahov.

(b) Chladiaca cinnost' chladica EGR: schopnost chladica systému EGR dosiahnut
chladiaci uc¢inok Specifikovany vyrobcom - monitorovanie emisnych prahov.
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Modul B — Priloha 3 — Doplnok 7
MONITOROVANIE PALIVOVEHO SYSTEMU

Systém OBD monitoruje z hl'adiska spravnej ¢innosti nasledujuce prvky palivového systému
na motoroch vybavenych tymto systémom:

(2)

(b)

(©)

Regulécia tlaku palivového systému: schopnost’ palivového systému dosiahnut
stanoveny tlak paliva v uzavretom regulacnom obvode - monitorovanie ¢innosti.

Regulécia tlaku palivového systému: schopnost’ palivového systému dosiahnut
stanoveny tlak paliva v uzavretom regulaénom obvode v pripade ked’ je systém
konsStruovany tak, aby sa tlak mohol regulovat’ nezavisle od ostatnych parametrov -
monitorovanie ¢innosti.

Casovanie vstrekovania paliva: schopnost’ palivového systému dosiahnut’ stanovené
Casovanie vstreku paliva aspoi pocas jednej vstrekovacej udalosti, ked’ je motor
vybaveny prislusSnymi snima¢mi - monitorovanie ¢innosti.

Zmluvna strana moZe v ¢ase zavedenia tohto predpisu , pokial’ je to technicky uskuto¢nitelné,
zaviest’ do regionalneho predpisu tieto rozsirené monitorovacie poziadavky:

(a)

(b)

(©)

Regulacia tlaku palivového systému: schopnost’ palivového systému dosiahnut
stanoveny tlak paliva v uzavretom regulaénom obvode v pripade ked je systém
konstruovany tak, aby sa tlak mohol regulovat’ nezavisle od ostatnych parametrov -
monitorovanie emisnych prahov.

Mnozstvo vstrekovaného paliva: schopnost’ palivového systému dosiahnut
stanovené mnozstvo paliva tym, ze sa zistia odchylky od pozadovaného mnozstva
paliva aspon pocas jednej vstrekovacej udalosti, ked’ je motor vybaveny prislusnymi
snima¢mi — monitorovanie emisnych prahov.

Casovanie vstrekovania paliva: schopnost’ palivového systému dosiahnut’ stanovené
Casovanie vstreku paliva asponn pocas jednej vstrekovacej udalosti, ked’ je motor
vybaveny prisluSnymi snima¢mi — monitorovanie emisnych prahov.
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Modul B — Priloha 3 — Doplnok 8

SYSTEM REGULACIE PRIVODU VZDUCHU A TURBODUCHADLA/PLNIACEHO

TLAKU

Systém OBD monitoruje z hl'adiska spravnej ¢innosti nasledujice prvky systému regulacie

(2)

(b)

(©)

privodu vzduchu a turboduchadla/plniaceho tlaku na motoroch vybavenych tymto
systémom:

Plniaci tlak prili§ velky/prili§ maly: schopnost’ systému regulacie plniaceho tlaku
udrzat’ stanoveny plniaci tlak tym, Ze zisti ,,prili§ nizky plniaci tlak* a ,,prili§ vysoky
plniaci tlak* - monitorovanie emisnych prahov.

Pomala odozva turbodtchadla s menitel'nou geometriou (VGT): schopnost’ systému

VGT dosiahnut’ stanovenu geometriu v rdmci ¢asu Specifikovaného vyrobcom —
monitorovanie ¢innosti.

Chladenie plniaceho vzduchu: ucinnost’ systému chladenie plniaceho vzduchu —
celkova funk¢nd porucha.

Zmluvna strana moze v ¢ase zavedenia tohto predpisu , pokial’ je to technicky uskuto¢nitelné,
zaviest’ do regionalneho predpisu tieto rozSirené monitorovacie poziadavky:

(2)

(b)

(©)

Pomalé4 odozva turbodichadla s menitelnou geometriou (VGT): schopnost’ systému
VGT dosiahnut’ stanovenii geometriu v ramci ¢asu Specifikovaného vyrobcom —
monitorovanie U¢innosti.- monitorovanie emisnych prahov.

Ohrievanie plniaceho tlaku: schopnost’ ohrievania plniaceho tlaku pouzitd ako cast
Startovacej stratégie studeného motora v rdmci limitov Specifikovanych vyrobcom -
monitorovanie ¢innosti.

Chladenie plniaceho vzduchu: ucinnost’ systému chladenie plniaceho vzduchu —
monitorovanie emisnych prahov.
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Modul B — Priloha 3 — Doplnok 9
SYSTEM MENITEIZNEHO CASOVANIA VENTILOV (VVT)

Systém OBD monitoruje z hladiska spravnej ¢innosti nasledujice systému menite'ného
¢asovania ventilov (VVT) na motoroch vybavenych tymto systémom:

(a) Cielova chyba VVT: schopnost systtmu VVT dosiahnut' stanovené casovanie
ventilov - monitorovanie ¢innosti.

(b) Pomald odozva syst¢ému VVT: schopnost’ syst¢tmu VVT dosiahnut’ v reakcii na
prikaz stanovené casovanie ventilov v rdmci casového intervalu stanovené¢ho
vyrobcom - monitorovanie ¢innosti.

Zmluvna strana moZe v ¢ase zavedenia tohto predpisu , pokial’ je to technicky uskuto¢nitelné,
zaviest’ do regionalneho predpisu tieto rozsirené monitorovacie poziadavky:

(a) Cielova chyba VVT: schopnost’ syst¢tmu VVT dosiahnut' stanovené casovanie
ventilov - monitorovanie emisnych prahov.

(b) Pomald odozva syst¢tmu VVT: schopnost’ syst¢tmu VVT dosiahnut v reakcii na
prikaz stanovené casovanie ventilov v rdmci casového intervalu stanoveného
vyrobcom - monitorovanie emisnych prahov.
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Modul B — Priloha 3 — Doplnok 10
MONITOROVANIE ZLYHANIA ZAPALCOVANIA

Zmluvna strana moze v ¢ase zavedenia tohto predpisu , pokial je to technicky uskutocnitel'né,
zaviest’ do regionalneho predpisu tieto rozsirené monitorovacie poziadavky:

(2)

(b)

Pre motory, ktoré nie si vybavené snima¢mi spalovania:

Nepretrzité zlyhdvanie zapalovania, ku ktorému stidle dochadza vo valci. Ak to
nastava vo viac neZ jednom valci, potom sa musi zistit' aj tento valec. Specifické
valce, v ktorych dochddza nepretrzite k zlyhaniu zapalovania nemusia byt
identifikované — celkova funk¢né porucha.

Pre motory vybavené snimaémi spal’ovania:

Zlyhanie zapal'ovania vo valci: stav zlyhdvania v jednom alebo viacerych valcoch —
monitorovanie emisnych prahov.
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Modul B — Priloha 3 — Doplnok 11
MONITOROVANIE SYSTEMU VETRANIA KLUKOVEJ SKRINE

Systétm OBD monitoruje z hl'adiska spravneho fungovania nasledujuce prvky systému
vetrania kl'ukovej skrine na motoroch takto vybavenych:

Zmluvna strana moze v ¢ase zavedenia tohto predpisu , pokial je to technicky uskutocnitel'né,
zaviest’ do regionalneho predpisu tieto rozsirené monitorovacie poziadavky:

Celistvost’ (neporusenost’) systému vetrania kl'ukovej skrine (CV): systém CV zabezpeci,
aby nenastalo ziadne rozpojenie. Vyrobcovia nemusia monitorovat’ systém CV ak mézu
preukézat’, ze je nepravdepodobné aby doSlo k zlomu, k rozpojeniam vnutri systému
alebo Ze rozpojenia systému CV nie s sucastou Ziadneho z postupov stanovenych
vyrobcom pre pripad opravy - celkova funkénd porucha.
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Modul B — Priloha 3 — Doplnok 12
MONITOROVANIE CHLADIACEHO SYSTEMU MOTORA

Systém OBD monitoruje z hladiska spravnej ¢innosti nasledujice prvky systém chladenia
motora:

Teplota chladiaceho média motora (termostat): vyrobcovia lepeného otvoreného
termostatu nemusia termostat monitorovat, ak porucha neznefunkéni Ziadne iné
monitorovacie zariadenie OBD — celkova funk¢éna porucha.

Zmluvna strana moze v Case zavedenia tohto predpisu , pokial’ je to technicky uskuto¢nitel'né,
zaviest’ do regiondlneho predpisu tieto rozsirené monitorovacie poziadavky:

(a) Teplota chladiaceho média motora (termostat): schopnost dosiahnut' najvyssiu
teplotu pozadovanu v podmienkach Specifikovanych vyrobcom (napr. Cas, atd’.) na
fungovanie ostatnych monitorovacich zariadeni OBD stvisiacich s emisiami.
Vyrobcovia nemusia termostat monitorovat, ak je porucha neznefunkéni ziadny z
monitorovacich zariadeni OBD — monitorovanie ¢innosti.

(b) Snimac teploty chladiaceho média motora (alebo ekvivalent): schopnost’ merania na
zistenie stabilizovanej minimalnej teploty, ktord je potrebnd na zacatie regulécie
uzavretého obvodu vsetkych systémov regulacie emisii (napr. palivovy systém,
systém EGR) - monitorovanie ¢innosti.

Vyrobcovia nemusia monitorovat’ teplotu chladiaceho média motora alebo snimac teploty
chladiaceho média motora, ak sa teplota chladiaceho média motora alebo snimac teploty
chladiaceho média motora nepouziji na regulaciu uzavretého obvodu ktoréhokol'vek zo
systémov regulacie emisii a/alebo ak sa neznefunk¢éni Ziadne iné monitorovacie zariadenie.

Vyrobcovia moézu docasne pozastavit’ alebo pozdrzat monitorovanie na dobu potrebnli na
dosiahnutie teploty aktivujiicej reguladciu uzavret¢tho obvodu, ak je motor vystaveny
podmienkam veducim k chybnej diagnoze (napr. vozidlo ide na vol'nobeh pocas doby dlhsej
nez je 50 az 75 % Casu zahrievania.
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Modul B — Priloha 3 — Doplnok 13
MONITOROVANIE SNIMACA VYFUKOVYCH PLYNOV

Systém OBD monitoruje z hl'adiska spravnej ¢innosti elektrické prvky snimacov vyfukovych
plynov motorov vybavenych tymito snima¢mi v sulade s doplnkom 1 k tejto prilohe.

Zmluvna strana moze v ¢ase zavedenia tohto predpisu , pokial je to technicky uskutocnitel'né,
zaviest’ do regionalneho predpisu tieto rozsirené monitorovacie poziadavky:

(a) Cinnost snimaca"’?’: schopnost’ snimaca plnit’ ktortkol'vek z urcenych funkecii

systému regulacie emisii — monitorovanie emisnych prahov.

(b) Cinnost’ snimaca'’?’ schopnost” snimaca plnit’ ktortkol'vek z monitorovacich funkcii

OBD — monitorovanie ¢innosti.

(c) Ohrievace snimaca: monitorovanie ¢innosti ohrievacov snimaca vyfukovych plynov
ked’ pokles pradu alebo napétia v ohrievacom obvode uz dlhSie nie je v rdmci limitov
Specifikovanych vyrobcom urcenych pre beznu prevadzku (t. j. v ramci kritérii, ktoré
musi splnit’ predajca komponentu z hl'adiska ucinnosti ohrievacieho obvodu pri
velkom kilometrickom vykone).

VT, J- fyzické charakteristiky vratane, napétia, odporu, impedancie, pradu, doby odozvy, amplitady, posunu
alebo iné charakteristiky snimaca(ov).
¥ Na splnenie tejto monitorovacej poziadavky moze certifikaény organ uznat len modelovii metodu

pouzivajicu len jeden snimac.
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Modul B — Priloha 3 — Doplnok 14
MONITOROVANIE SYSTEMU REGULACIE VOCNOBEHU

Systém OBD monitoruje z hladiska spravnej ¢innosti elektrické prvky systému regulacie
vol'nobehu motorov vybavenych tymito snima¢mi v sulade s doplnkom 1 k tejto prilohe.

Zmluvna strana moze v ¢ase zavedenia tohto predpisu , pokial je to technicky uskutocnitel'né,
zaviest’ do regionalneho predpisu tieto rozsirené monitorovacie poziadavky:

(a) Systém regulacie paliva pri volnobehu: schopnost systému reguldcie paliva pri
volnobehu dosiahnut’ cielové volnobezné otacky alebo mnozstvo vstrekovaného
paliva v tolerancii +/- 50 % stanovenej vyrobcom pre mnoZstvo paliva a vol'nobeZzné
otacky — monitorovanie ¢innosti.

(b) Systém regulacie paliva pri vol'nobehu: schopnost systému regulacie paliva pri
vol'nobehu dosiahnut’ cielové volnobezné otacky alebo mnoZstvo vstrekovaného
paliva v toleran¢nom rozsahu vyzadovanom syst¢émom OBD na aktivaciu ostatnych
monitorovacich zariadeni OBD — monitorovanie ¢innosti.
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Modul B — Priloha 4
PROTOKOL O TECHNICKEJ ZHODE

Tento protokol vyda certifikatny organ podl'a bodov 6.3.3. a 7.3. po preskusani systemu OBD
alebo emisného radu OBD, ked tento systém alebo rad splha poziadavky tohto gtp
transponované do predpisu zmluvnej strany

V tomto protokole sa uvedie vyslovny odkaz (vratane ¢isla jeho verzie) na tento gtp. V tomto
protokole sa uvedie vyslovny odkaz (vratane cisla jeho verzie) na predpis, do ktorého
zmluvna strana transponovala tento gtp.

Tento protokol obsahuje titulnt stranku s Gdajom o tom, Ze systtm OBD alebo emisny rad
systému OBD splia poziadavky tychto 5 bodov:

Doplnok 1  Informécie o systéme OBD

Doplnok 2  Informécie o zhode systému OBD

Doplnok 3  Informécie o nedostatkoch

Doplnok 4 Informécie o preukazovacich skuskach systému OBD
Doplnok 5 Skusobny protokol

Obsah technického protokolu, vratane jeho doplnkov, musi minimalne zahfnat’ prvky uvedené
v nasledujucich prikladoch.

Tento protokol stanovuje, Ze reprodukovat’ alebo uverejiiovat’ vypisy z tohto protokolu bez
pisomného suhlasu podpisaného certifikacného organu nie je povolené.

PROTOKOL O KONECNEJ ZHODE (PRIKLAD)
Dokumenta&ny zvizok a nim opisany systém OBD/emisny rad OBD spiia poziadavky tohto
predpisu:
Cislo predpisu/verzie/datum uplatiiovania.

Tento predpis transponuje nasledujtci gtp:
Cislo gtp/verzia/datum.

Protokol o technickej zhode ma [n] stran.
Miesto, datum ....................

Autor (meno a podpis)
Certifikaény organ (ndzov, peciatka a, ak to zmluvna strana vyzaduje,
akreditacné Cislo)
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1.

Modul B — Priloha 4 — Doplnok 1 k protokolu o technickej zhode (priklad)

INFORMACIE O SYSTEME OBD

Druh pozadovanej certifikacie

Pozadovana certifikacia

Certifikacia jednotlivého systému OBD
Certifikacia emisného radu OBD
Certifikacia systému OBD ako ¢lena certifikovaného emisného radu OBD

Rozsirenie z dovodu zahrnutia nového motorového systému do emisného
radu OBD

RozSirenie z dovodu konStrukénej zmeny, ktora ma vplyv na systém OBD

Rozsirenie z ddvodu nového zatriedenia poruchy

ANO/NIEY
ANO/NIE"
ANO/NIEY
ANO/NIE"

ANO/NIEY
ANO/NIEY

2.

Informacie o syst¢éme OBD

Certifikacia jednotlivého systému OBD

Typ(y)l/ radu motorového systému (pozri pripadne bod 6.1.), alebo typ(y)Z/
jednotlivého(ych) motorového(ych) systému(ov)

Opis OBD (vydany vyrobcom): odkaz a datum

Certifikacia emisného radu OBD

Zoznam radov motorov dotknutych emisnym radom OBD (pozri pripadne
bod 6.1.)

Typ2/ zékladného motorového systému v rdmci emisného radu OBD
Zoznam typov motora” v ramci emisného radu OBD

Opis OBD (vydany vyrobcom): odkaz a datum

Certifikacia systému OBD ako ¢lena certifikovaného emisného radu OBD

Zoznam radov motorov dotknutych emisnym radom OBD (pozri pripadne
bod 6.1.)

Typ” zakladného motorového systému v ramci emisného radu OBD
Zoznam typov motora® v ramei emisného radu OBD

(Pripadne) ndzov radu motorového systému dotknutého novym systémom
OBD

Typ? zékladného motorového systému dotknutého novym systémom OBD
Rozsireny opis OBD (vydany vyrobcom): odkaz a datum

1/

Nehodiace sa preciarknut’.
Ako je uvedené v certifikanom dokumente.
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Roz$irenie z dovodu zahrnutia nového motorového systému do emisného radu OBD

Zoznam (v pripade potreby rozsireny) radov motorov dotknutych emisnym
radom OBD (pozri pripadne bod 6.1.)

Zoznam (v pripade potreby rozsireny) typov motora” v rAmci emisného
radu OBD

Aktualizovany (novy alebo nezmeneny) typ® zadkladného motorového
systému v rdmci emisného radu OBD

Rozsireny opis OBD (vydany vyrobcom): odkaz a datum

Roz$irenie z ddvodu konstrukénej zmeny, ktord mé vplyv na systém OBD

Pripadne zoznam radov motorov dotknutych zmenou konstrukcie
Pripadne zoznam typov motorov” dotknutych zmenou konstrukcie

Aktualizovany (pripadne novy alebo nezmeneny) typ” zékladného
motorového systému v ramci emisného radu OBD

Modifikovany opis OBD (vydany vyrobcom): odkaz a datum

Roz$irenie z ddvodu nového zatriedenia poruchy

Pripadne zoznam radov motorov dotknutych novym zatriedenim
Zoznam typov motora® dotknutych novym zatriedenim

Modifikovany opis OBD (vydany vyrobcom): odkaz a ddtum
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Modul B — Priloha 4 — Doplnok 2 k protokolu o technickej zhode (priklad)

INFORMACIE O ZHODE SYSTEMU OBD

1. Dokumenta¢ny zvizok

Polozky dokumentacneho zvézku tykajuceho sa emisné¢ho radu OBD a
predlozené¢ho vyrobcom su Uplné a spliaju poziadavky bodu 8. modulu B
tohto gtp pokial’ ide o tieto prvky:

- dokumentdcia stuvisiaca s kazdym monitorovanym komponentom alebo

systémom
- dokumentacia suvisiaca s kazdym DTC ANO/NIE”
- dokumentécia stvisiaca so zatriedenim poruchy ANO/NIE?
- dokumentécia suvisiaca s emisnym radom OBD ANO/NIE”
Dokumentaciu pozadovani podla bodu 8.2. tohto gtp na montaz systému
OBD do vozidla poskytol vyrobca v dokumentatnom zvézku, je plna a |
spliia poZiadavky tohto gtp. ANO/NIEY
Montaz motorového systému vybaveného systémom OBD spiiia poziadavky
ilohy 1 toht : .
prilohy T tohto gtp. o ANO/NIE/
Poznamka: toto vyhlasenie plati len v pripade, Ze vyrobca motora neposkytol i 123/
. . , , . 7. | nepouzitelné
dokumentéciu pozadovani v bode 8.2. alebo ak zmluvna strana vyzaduje
zhodu montaze.
2. Obsah dokumentacie
Monitorovanie £ 3/
. . . L . ANO/NIE
Monitorovacie zariadenia spliiaji poziadavky bodu 4.2. modulu B tohto gtp.
Zatriedenie : 3/
. . : . ANO/NIE
Zatriedenie poruchy splia poziadavky bodu 4.5. modulu B tohto gtp.
Schéma aktivacia MI Selektivna/
Podl'a bodu 4.6.3. tohto gtp aktiva¢na schéma MI je neselektivna®
Aktivacia a vypnutie indikatora poruchy splia poziadavky bodu 4.6. modulu ANO/NIEY
B tohto gtp.
Zaznamenavanie a vymazanie DTC
Zaznamenavanie a vymazanie DTC spiia poziadavky bodov 4.3. a 4.4. ANO/NIE”
modulu B tohto gtp.
Deaktivécia systému OBD
Stratégie opisané v dokumentacnom zvdzku na doCasné odpojenie alebo ANO/NIE
deaktivaciu systému OBD spliaji poziadavky bodu 5.2. modulu B tohto gtp.
Elektronické zabezpecenie systému
Opatrenia opisané vyrobcom na elektronické zabezpedenie systému spiiaju | ANO/NIE”

poziadavky bodu 4.8. modulu B tohto gtp.

" Nehodiace sa pre¢iarknut’.
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Modul B — Priloha 4 — Doplnok 3 k protokolu o technickej zhode (priklad)

INFORMACIE O NEDOSTATKOCH

Pocet nedostatkov

(napr. 4 nedostatky)

Nedostatky spliiaju poziadavky bodu 6.4. tohto gtp.

ANO/NIEY

Nedostatok ¢. 1

- Predmet nedostatku

- Obdobie tolerovania nedostatku

napr. meranie koncentracie
mocoviny (SCR) v ramci
stanovenych tolerancii

napr. dva roky po datume
certifikacie

(Opis nedostatkov 2 az n-1)

Nedostatok ¢. n

- Predmet nedostatku

- Obdobie tolerovania nedostatku

napr. meranie koncentracie
NH3 za systémom SCR

napr. tri roky po datume
certifikacie

" Nehodiace sa pre¢iarknut’.
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Modul B — Priloha 4 — Doplnok 4 k protokolu o technickej zhode (priklad)

PREUKAZOVACIE SKUSKY SYSTEMU OBD

1.  Vysledky skuSok systému OBD

Vysledky skusok

Systém OBD opisany vo vysSie uvedenom dokumentacnom zvizku bol
uspesne skusany podla bodu 6. tohto gtp na ucely preukazania zhody
monitorovacich zariadeni a spravnosti zatriedenia porich podla doplnku 5.

ANO/NIEY

Podrobnosti o vykonanych preukazovacich skiSok st uvedené v doplnku 5.

1.1. Systém OBD skasany na motorovom skiiSobnom zariadeni

Motor
- Néazov motora (meno vyrobcu a obchodny ndzov):
- Typ motora (uvedeny v certifikanom dokumente):

- Cislo motora (sériové Cislo):

Riadiace jednotky dotknuté tymto gtp (vratane ECU motora)

- Hlavné funkcie

- Identifikacné Cislo (softvéru a kalibracie):

Diagnosticky nastroj (skenovaci nastroj pouzity pocas skuiSania)
- Vyrobca:

- Typ:

- Softvér/verzia:

Informacie o skuskach
- Okolité podmienky skusky (teploty, vlhkost’, tlak):
- Miesto skusky (vratane nadmorskej vysky):

- Skasobné palivo:
- Motorovy mazaci olej:
- Déatum skusky:

" Nehodiace sa pre¢iarknut’.
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2. Preukazovacie skusky montaze syst¢ému OBD

Okrem preukazovacich skusok systému OBD/emisného radu OBD boli na

vozidle skuSané syst¢émy OBD v rdmci emisného radu OBD podla ANO/NIEY
ustanoveni prilohy 1 uvedeného gtp.

2.1. Vysledky skusky montaze systému OBD

Vysledky skusky

Ak bola montaz syst¢ému OBD sku$ana na vozidle, montaz systému OBD ANO/NIE”

bola uspesne skiisané podl'a prilohy 1 uvedeného gtp.

2.2. Sku$ana montiz

Skusané vozidlo

- Nazov motora (meno vyrobcu a obchodny nézov):
- Typ motora (uvedeny v certifikaénom dokumente):
- Identifika¢né Cislo vozidla (VIN):

Diagnosticky nastroj (skenovaci nastroj pouzity na skisanie)
- Vyrobca:

- Typ:

- Softvér/verzia:

Informaécie o skiSkach

- Miesto a datum:

" Nehodiace sa pre¢iarknut’.
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Doplnok 5 k protokolu o technickej zhode (priklad)

SKUSOBNY PROTOKOL

Preukazovacia skiska systému OBD

-Vseobecne- - Preukazanie zatriedenia poruchy - - Preukazanie u¢innosti OBD -
-Skuska- Uroveii emisii- -Zatriedenie- -Vyber chybnych komponentov- I - Aktivacia MI -
A . . R A Stala Kratkodoba | Vyziadana
Poruchovy | Poruchovy Sk;‘;?‘;y Skigobny | nad | pod | pod fj&fjve;’é‘; Kone&né Skgz*;zy Skiisobny | ;o Skgz*l’,gy Skugobny | indikdcia | indikacia | indikacia
rezim kod P cyklus OTL | OTL | EL+X , zatriedenie P cyklus Y p cyklus Mlpo ... Mlpo ... Mlpo ...
bodu vyrobcom bodu bodu
cykle cykle cykle
Davkovaci
ventil — .
A P2. neskusSany - - - A A 6.3.2.1. WHTC ano 6.3.1. WHTC 2.
systému
SCR
Elektricky e 4
ventil EGR Pl. nesksany A Bl 6.3.2.1. WHTC ano 6.3.1. WHTC 1.
Mechanicky | p | nesksany Bl Bl 6.3.2.1 WHTC ano 6.3.1 WHTC 2
ventil EGR h y D o :
Mechanicky oo A .
ventil EGR P1. neskusany WHTC X Bl Bl neskusany ano
Mechanicky Pl. neskgany | WHTC X Bl BI 6.3.2.1. WHTC 4no 6.3.1. WHTC 2,
ventil EGR
Elektricky
snimac Pl. neskusany B2 B2 6.322.. | WHTC ano 63.1. | WHTC 1.
teploty
vzduchu
Elektricky
snimac Pl. neskgany | WHTC X C C neskdsany 4no
teploty
oleja

Poznamky: 1) Na ziadost’ certifikaéného organu sa moze zmenit’ zatriedenie poruchy do triedy inej, nez navrhol vyrobca.
V tomto liste s uvedené len poruchy, ktord boli predmetom skusky bud’ z hladiska zatriedenia alebo ucinku a poruchy, ktorych zatriedenie sa zmenilo na ziadost’

certifikacného organu.

Porucha sa méze podrobit’ sktiske bud’ kvéli svojmu zatriedeniu alebo ucinku, alebo z oboch dovodov. V tabulke je uvedeny priklad 3 pripadov poruchy mechanického

ventilu systému EGR.
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Modul B - Priloha 5
INFORMACIE PEVNEHO RAMCA A TOKU DAT

V nasledujucich tabul'kach st informacie, ktoré su uvedené v bodoch 4.7.1.4. a 4.7.2. tohto
modulu.

Tabul’ka 1: INFORMACIE O OTACKACH A ZATAZENI MOTORA

Pevny ,
VY| Tok dat
ramec
Vypocitané zatazenie (kratiaci moment motora ako percento X X
maximalneho kratiaceho momentu pri aktualnych otackach motora)
Kritiaci moment motora pozadovany vodi¢om (ako percento X X
maximalneho kratiaceho momentu motora)
Skutony krutiaci moment motora (vypocitany ako percento X X
maximalneho krutiaceho momentu motora, napr. vypocitany z
predpisaného mnozstva vstrekovaného paliva)
Referen¢ny maximalny krutiaci moment motora X
Referenény maximélny krutiaci moment motora ako funkcia otacok X
motora
Teplota chladiaceho média motora (alebo ekvivalent) X X
Otacky motora X X
Cas, ktory uplynul od $tartu motora X X

Tabulka 2: INE INFORMACIE
(ak ich pouzije emisny systém alebo OBD systém na aktivaciu alebo deaktivaciu
ktoréhokol'vek z monitorov OBD)

Pevy | Tok dat
Hladina paliva X X
Teplota motorového oleja X X
Rychlost’ vozidla X X
Barometricky tlak (priamo merany alebo odhadovany) X X
Napitie riadiaceho pocitaca motora (na hlavnom riadiacom ¢ipe) X X
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Tabulka 3: INE INFORMACIE
(ak je motor prisluSne vybaveny a snima a meria udaje)

Pevny

, Tok dat
ramec
Absoltutne nastavenie Skrtiacej klapky/nastavenie Skrtiacej klapky
nasavaného vzduchu (nastavenie ventilu pouzivaného na regulaciu X X
nasavan¢ho vzduchu)
Stav systému regulacie privodu dieselového paliva v pripade uzavretého
regula¢ného obvodu (napr. v pripade uzavretého obvodu regulacie tlaku X X
paliva)
Tlak v rozvode paliva X X
Tlak regulatora vstreku (t. j. tlak kvapaliny regulujucej vstrekovanie « <
paliva)
Reprezentativne Casovanie vstreku paliva (zaiatok prvého hlavného X X
vstreku)
Predpisany tlak regulatora vstreku (t. j. tlak kvapaliny regulujicej « X
vstrekovanie paliva)
Teplota nasavaného vzduchu X X
Teplota okolitého vzduchu X X
Teplota vzduchu na vstupe/vystupe turbodichadla (kompresor a turbina) X X
Tlak na vstupe/vystupe turbodtichadla (kompresor a turbina) X X
Teplota plniaceho vzduchu (za medzichladicom ak je namontovany) X X
Skuto¢ny plniaci tlak X X
Prietok vzduchu zo snima¢a hmotnostného prietoku vzduchu X X
Predpisany pracovny cyklus/poloha ventilu EGR (za predpokladu, ze « X
EGR je tak regulovany)
Skuto¢ny prevadzkovy cyklus/poloha ventilu EGR X X
Stav PTO (jednotky odberu energie) (aktivny alebo pasivny) X X
Poloha pedalu akceleratora X X
Nepracovnd absolutna poloha pedalu « ak sa
snima
Okamzita spotreba paliva X X
Predpisany/cielovy plniaci tlak (ak sa plniaci tlak pouzivany na « X
regulaciu ¢innosti turboduchadla)
Tlak na vstupe DPF X X
Tlak na vystupe DPF X X
Rozdiel tlakov DPF X X
Tlak vyfukovych plynov na vystupe z motora X X
Teplota na vstupe DPF X X
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Teplota na vystupe DPF

Teplota vyfukovych plynov na vystupe z motora

Otéacky turboduchadla/turbiny

Menitel'na geometria polohy turboduchadla

Poloha odl'ah¢ovacieho ventilu

Vystup snimaca pomeru vzduch/palivo

Vystup snimaca NOy
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