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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU)
¢. 913/2010

z 22. septembra 2010

o eurdpskej Zeleznifnej sieti pre konkurencieschopni nakladnu
dopravu

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej unie, a najmid na jej
¢lanok 91,

so zretelom na navrh Eurdpskej komisie,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho
vyboru (),

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov (%),

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom (%),

ked’ze:

(1) 'V ramci novej stratégie Europskej tinie pre zamestnanost’ a rast je
vytvorenie vnuatorného zelezni¢ného trhu, najmd pokial ide
o nakladnt dopravu, zasadnym prvkom pokroku smerom k reali-
zacii trvalo udrzatel'nej mobility.

(2)  Smernica Rady 91/440/EHS z 29. jula 1991 o rozvoji zeleznic
Spolocenstva (*) a smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady
2001/14/ES z 26. februara 2001 o pridelovani kapacity zelez-
nic¢nej infrastruktiry a vyberani poplatkov za pouzivanie Zelez-
ni¢nej infrastruktary (°) boli vyznamnymi etapami v procese reali-
zacie vnutorného zelezni¢ného trhu.

3) 'V zaujme konkurencieschopnosti vzhladom na ostatné druhy
dopravy sa musi sluzbam medzinarodnej a vnutrosStatnej zelez-
ni¢nej nakladnej dopravy, ktoré st od 1. januara 2007 otvorené
hospodarskej sut'azi, poskytnut’ kvalitnd a dostato¢ne financovana
zeleznina infrastruktura, teda taka infrastruktura, ktora umoziuje
poskytovat’ sluzby nakladnej dopravy za dobrych podmienok,
pokial’ ide o obsluznii rychlost a diZku jazdy a je spolahliva,
to znamena, ze sluzby, ktoré skutocne poskytuje, zodpovedaju
prijatym zmluvnym zévizkom voci Zelezni¢nym podnikom.

(4)  Aj ked otvorenie trhu zelezni¢nej nakladnej dopravy umoznilo
novym prevadzkovatel'om vstipit' do Zeleznicnej siete, trhové
mechanizmy neboli a nie su postacujlice na organizaciu, regulaciu

() U. v. EU C 317, 23.12.2009, s. 94.

(®» U. v. EU C 79, 27.3.2010, s. 45. ) )

(®) Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 23. aprila 2009 (U. v. EU C 184 E,
8.7.2010, s. 354), pozicia Rady v prvom ¢&itani z 22. februara 2010 (U. v.
EU C 114 E, 4.5.2010, s. 1), pozicia Eurépskeho parlamentu z 15. jana 2010
(zatial’ neuverejnena v tradnom vestniku) a rozhodnutie Rady z 13. septembra
2010.

* U v. ES L 237, 24.8.1991, s. 25.

() U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 29.
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a zabezpecenie nékladnej Zelezni¢nej dopravy. Na ucely optima-
lizacie vyuzivania siete a zabezpeCenia jej spolahlivosti je
uzitocné zaviest dodato¢né postupy na posilnenie spoluprace
medzi manazérmi infrastruktiry v oblasti pridelovania medzina-
rodnych vlakovych tras pre nakladné vlaky.

V tomto kontexte by zriad'ovanie medzinarodnych Zelezni¢nych
koridorov pre eurdpsku Zzelezni¢nl siet’ pre konkurencieschopni
nakladna dopravu, po ktorych by néakladné vlaky mohli premavat’
za dobrych podmienok a bezproblémovo prechadzat z jednej
vnutrostatnej siete do druhej, umoznilo zlepsit’ podmienky vyuzi-
vania infrastruktiry.

Iniciativy, ktoré sa uz podnikli v oblasti Zelezni¢nej infrastruk-
tury, dokazuju, ze najvhodnejSou metddou zriadenia medzinarod-
nych Zelezni¢nych koridorov pre eurdpsku Zelezni¢nu siet’ pre
konkurencieschopni nakladni dopravu je zriadenie medzinarod-
nych koridorov reagujticich na $pecifické potreby jedného alebo
viacerych presne vymedzenych segmentov trhu nékladnej
dopravy.

Tymto nariadenim by, ak nie je stanovené inak, nemali byt
dotknuté prava a povinnosti manazérov infrastruktiry ustanovené
v smerniciach 91/440/EHS a 2001/14/ES, pripadne aj
pridel’ovacich organov uvedenych v ¢lanku 14 ods. 2 smernice
2001/14/ES. Uvedené akty zostavaju v platnosti, a to aj vo
vzt'ahu k ustanoveniam, ktoré maju vplyv na koridory nakladnej
dopravy.

Pri vytvoreni koridoru nékladnej dopravy by sa mala v pripade
potreby zohl'adnit’ potreba lepSich prepojeni so zelezni¢nou infra-
Struktrou tretich eurdpskych krajin.

Navrh koridorov nakladnej dopravy by mal zabezpecit kontinuitu
pozdlz koridorov tym, Ze sa umoznia potrebné prepojenia medzi
existujiicimi Zelezni¢nymi infrastruktirami.

Implementacia medzinarodnych Zelezni¢nych koridorov tvoria-
cich eurdpsku Zelezni¢nu siet’ pre konkurencieschopnti nakladnu
dopravu by mala prebiehat’ v stlade s transeuropskou dopravnou
sietou (TEN-T) a/alebo koridormi eurdpskeho systému riadenia
zelezni¢nej dopravy (ERTMS). Na tento tcel je nevyhnutny koor-
dinovany rozvoj sieti, najma pokial’ ide o integraciu medzinarod-
nych koridorov pre nakladnt zelezni¢ni dopravu do existujucej
siete TEN-T a koridorov syst¢tmu ERTMS. Okrem toho je
potrebné stanovit' zjednocujice pravidla pre tieto koridory
nakladnej dopravy na turovni Unie. Mali by sa podporovat
projekty zamerané na znizenie hlu¢nosti nadkladnych vlakov. Zria-
denie tychto koridorov by sa malo v pripade potreby finanéne
podporit v ramci programov siete TEN-T, vyskumnych
programov a programu Marco Polo a inych politik a fondov
Unie, ako je Eurdpsky fond pre regionalny rozvoj alebo Kohézny
fond, ako aj Europska investi¢na banka.
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V ramci koridoru nékladnej dopravy je potrebné zabezpecit
dobrti koordinaciu medzi prislusnymi ¢lenskymi $tatmi a mana-
zérmi infraStruktiry, priznat' dostatocni prioritu Zzelezni¢nej
nakladnej doprave, vytvorit efektivne a dostato¢né prepojenie
s ostatnymi druhmi dopravy a vytvorit vhodné podmienky pre
rozvoj hospodarskej sutaze medzi poskytovate'mi sluzieb zelez-
ni¢nej nakladnej dopravy.

Okrem koridorov nakladnej dopravy vytvorenych v sulade
s Glankom 3 by sa na trovni Unie malo preskimat’ a schvalit
zriadenie dodatocnych koridorov nakladnej dopravy, a to podla
jasne vymedzenych transparentnych kritérii a postupov, ktoré
ponechavaju ¢lenskym Staitom a manazérom infrastruktary dosta-
tocnu slobodu rozhodovania a riadenia na zohl'adnenie existuju-
cich iniciativ pre osobitné koridory, ako napr. systému ERTMS,
zdruzenia RailNetEurope (d’alej len ,,RNE®) a siete TEN-T, a na
prijimanie opatreni zodpovedajucich ich Specifickym potrebam.

Na tucely posilnenia koordinacie medzi Clenskymi $tatmi, mana-
7érmi infratruktiry a s ciefom zabezpe&it kontinuitu pozdiz
koridoru by sa pre kazdy koridor ndkladnej dopravy mala
vytvorit' zodpovedajuca riadiaca Struktira, zohladnujic pritom
potrebu vyhnut sa zdvojovaniu s uz existujucimi riadiacimi Struk-
turami.

V snahe uspokojit’ potreby trhu by sa metddy zriadenia koridoru
nakladnej dopravy mali uviest’ v realizacnom plane, ktory by mal
zhffiat' opatrenia na zlepSenie vykonnosti zelezni¢nej nakladnej
dopravy, ako aj harmonogram ich realizacie. S cielom zabezpe-
Cit', aby planované alebo realizované opatrenia zamerané na zria-
denie koridoru nakladnej dopravy zodpovedali potrebam alebo
ocakavaniam vsetkych pouzivatel'ov koridoru nakladnej dopravy,
je okrem toho potrebné viest' so ziadatel'mi, ktori budu koridor
nakladnej dopravy pravdepodobne vyuzivat, pravidelné konzul-
tacie podla postupov vymedzenych spravnou radou.

Na ucely podpory zriadenia koridorov nakladnej Zeleznitnej
dopravy v Unii by sa za nevyhnutny mal povazovat aj rozvoj
intermodalnych terminalov nakladnej dopravy.

V snahe zabezpecit’ jednotnost’ a kontinuitu kapacit infrastruktiry
dostupnych pozdiz koridoru nakladnej dopravy by sa investicie
do koridoru nékladnej dopravy mali koordinovat medzi prislus-
nymi c¢lenskymi Stdtmi a manaZzérmi infraStruktiry, ako aj
v pripade potreby medzi Clenskymi Statmi a tretimi europskymi
krajinami, a mali by sa planovat’ v stlade s logikou zodpoveda-
jucou potrebam koridoru nakladnej dopravy pod podmienkou
hospodarskej zivotaschopnosti. Harmonogram realizécie investicii
by mal byt zverejiiovany s cielom zabezpe€it' dobrti informova-
nost’ ziadatel'ov, ktori mozu na koridore posobit’. Investicie by
mali zahfnat' projekty na rozvoj interoperabilnych systémov
a zvySenie kapacity vlakov.

Z tych istych dovodov by sa vSetky prace na infrastruktire a jej
vybaveni, ktoré by mohli obmedzit' dostupni kapacitu na kori-
dore nakladnej dopravy, mali taktiez koordinovat’ na trovni Kori-
doru nakladnej dopravy a mali by byt predmetom aktualizova-
ného uverejnovania.
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S cielom zjednodusit' ziadosti o kapacity infrastruktiry pre
sluzby medzinarodnej zelezni¢nej nakladnej dopravy je vhodné
urcit’ alebo zriadit’ miesto jedného kontaktu pre kazdy koridor
nakladnej dopravy. Na tento el by bolo vhodné opriet sa
o existujiice iniciativy, najmd o iniciativy realizované RNE,
subjektom, ktory predstavuje nastroj koordinacie pre manazérov
infrastruktiry a poskytuje viaceré sluzby prevadzkovatel'om
medzinarodnej nakladnej dopravy.

Stcastou riadenia koridorov nakladnej dopravy by mali byt aj
postupy na pridel'ovanie kapacity infraStruktury pre medzinarodné
nakladné vlaky, ktoré premavaji na tychto koridoroch. Tieto
postupy by mali reSpektovat’ potrebu kapacity pre iné typy
dopravy vratane osobnej dopravy.

S cielom zabezpecit' lepSie vyuzivanie zelezni¢nej infrastruktiry
je potrebné koordinovat’ prevadzku tejto infrastruktiry a termi-
nalov umiestnenych pozdlz koridoru nakladnej dopravy.

Pravidla prednosti mozu v zavislosti od situacie v konkrétnom
Clenskom State znamenat’ aj prioritné ciele.

Vzhl'adom na potreby vsetkych typov dopravy by nakladnym
vlakom premavajicim na koridore nakladnej dopravy mala byt
v pripade naruSenia pohybu umoznend v rdmci moznosti dosta-
tocna uroven dochvil'nosti.

V snahe podporit’ rozvoj hospodarskej sutaze medzi poskytova-
telmi sluzieb v nakladnej Zelezni¢nej doprave na koridore
nakladnej dopravy treba umoznit’ ziadat’ o kapacitu infrastruktiry
na koridoroch nékladnej dopravy aj inym ako Zelezni¢nym
podnikatel'skym subjektom a ich zoskupeniam.

S cielom objektivne zhodnotit’ prinos opatreni zameranych na
zriadenie koridoru nakladnej dopravy by sa mala monitorovat
vykonnost’ zelezni¢nej nakladnej dopravy na koridore nakladnej
dopravy a mali by sa pravidelne uverejiiovat” spravy o kvalite.
Hodnotenie vykonnosti by malo zahiat vysledky prieskumov
spokojnosti pouzivatel'ov koridoru nakladnej dopravy.

Na ucely zabezpeCenia nediskriminacného pristupu k sluzbam
medzinarodnej zelezni¢nej dopravy je potrebné zaistit' ucinna
koordindciu medzi regulaénymi orgdnmi so zretelom na jednot-
livé siete, ktoré spadaju do koridoru nakladnej dopravy.

Na ul'ahenie pristupu k informécidm o vyuZivani vSetkych hlav-
nych infrastruktar na koridore nékladnej dopravy a zabezpecenie
nediskrimina¢ného pristupu k tomuto koridoru by spravna rada
mala vypracovat’, pravidelne aktualizovat a uverejilovat’ doku-
ment sustred’ujtici vSetky takéto informacie.
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Kedze ciel tohto nariadenia, a to vytvorenie eurdpskej Zzelez-
nicnej siete pre konkurencieschopnii nakladnti dopravu zlozenej
z koridorov nakladnej dopravy, nie je mozné uspokojivo
dosiahnut’ na trovni jednotlivych ¢lenskych Statov, ale z dovodov
jeho rozsahu a désledkov ho mozno lepsie dosiahnut’ na urovni
Unie, moze Unia prijat’ opatrenia v stlade so zasadou subsidiarity
podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V stlade so zasadou
proporcionality stanovenou v uvedenom c¢lanku toto nariadenie
neprekraCuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie uvedeného ciela.

Mali by sa zaviest' spravodlivé pravidla zaloZzené na spolupraci
manazérov infrastruktiry, ktori majii poskytovat kvalitné sluzby
prevadzkovatelom nékladnej dopravy v ramci medzinarodného
zelezniéného koridoru, pokial ide o koordindciu investicii
a riadenie kapacit a dopravy.

Kedze trasy medzinarodnych vlakov prechadzaju viacerymi kori-
dormi, ako sa vymedzuje v tomto nariadeni, manazéri infrastruk-
tary viacerych koridorov moézu tiez koordinovat’ svoju ¢innost
s cielom zaistit’ v ramci dotknutych koridorov dostupnost’ kapa-
city, plynulost’ pohybu a jednotné uplatiovanie pravidiel pred-
nosti na rozne typy dopravy v pripade naruSenia pohybu.

Cielom tohto nariadenia je zlepsit' efektivnost’ zeleznicnej
nakladnej dopravy vo vztahu k ostatnym druhom dopravy.
Mala by sa zabezpeCit koordinacia medzi clenskymi Statmi
a manazérmi infrastruktiry, aby sa zarucilo ¢o najefektivnejSie
fungovanie koridorov ndkladnej dopravy. V zaujme toho je
potrebné prijat prevadzkové opatrenia a stcasne uskutocnit’
investicie do infrastruktiry a technického vybavenia, ako je
ERTMS, so zameranim na zvySovanie kapacity a efektivnosti
nakladnej Zelezni¢nej dopravy.

Vykonavanie pravidiel o zriadeni a tprave koridorov nékladne;j
dopravy a o vynimkdch udelenych ¢lenskym S$tatom musi byt
dosiahnuté za rovnakych podmienok, aby sa zabezpecil sulad
navrhov na zriadenie nakladnych koridorov s kritériami stanove-
nymi v tomto nariadeni, a preto by malo byt zverené Komisii.
V stlade s ¢lankom 291 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie sa
pravidla a vSeobecné zasady tykajuce sa mechanizmov kontroly,
ktorymi ¢lenské Staty uskutocnuju kontrolu nad vykonom vyko-
navacich pravomoci Komisie, stanovia vopred prostrednictvom
nariadenia, ktoré¢ sa prijme v sulade s riadnym legislativnym
postupom. AZ do prijatia uvedeného nariadenia sa nad’alej uplat-
nuje rozhodnutie Rady 1999/468/ES z 28. juna 1999, ktorym sa
ustanovuju postupy pre vykon vykondvacich prdvomoci prenese-
nych na Komisiu (1), s vynimkou regula¢ného postupu s kontro-
lou, ktory sa neuplatiuje,

() U. v. ES L 184, 17.7.1999, s. 23.
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PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA I

VSEOBECNE USTANOVENIA

Clénok 1

Ucel a rozsah posobnosti

1.  Tymto nariadenim sa ustanovuju pravidld zriadovania a organi-
zacie medzinarodnych Zzelezni¢nych koridorov pre konkurencieschopnu
nakladnu zelezni¢nu dopravu zaujme rozvoja eurdpskej Zeleznicnej siete
pre konkurencieschopni nakladnii dopravu. Stanovuju sa nim pravidla
vyberu, organizacie, riadenia a orientacného investicného planovania
koridorov nakladnej dopravy.

2. Toto nariadenie sa vztahuje na riadenie a pouzivanie zeleznicnej
infrastruktary, ktora je sucastou koridorov nakladnej dopravy.

Clanok 2

Vymedzenie pojmov

1.  Na ucely tohto nariadenia sa uplatiluji vymedzenia pojmov
uvedené v ¢lanku 2 smernice 2001/14/ES.

2. Okrem vymedzeni pojmov uvedenych v odseku 1:

a) ,koridor néakladnej dopravy“ predstavuje vSetky urCené zelezni¢né
trate vratane Zzeleznicnych trajektovych trati na Uzemi clenskych
Statov alebo medzi nimi a v pripade potreby v tretich eurdpskych
krajinach, ktoré spajaju dva alebo viaceré terminaly na hlavnej trase
a v pripade potreby na obchadzkovych tratiach a tsekoch, ktoré ich
prepajaju, vratane zeleznicnej infrastruktury a jej vybavenia v sulade
s ¢lankom 5 smernice 2001/14/ES;

b) ,realizacny plan“ je dokument, ktory obsahuje prostriedky a stratégiu,
ktoré dotknuté strany zamyslaji uplatnit’ s cielom vypracovat
v stanovenej lehote opatrenia potrebné a dostatocné na zriadenie
koridoru nakladnej dopravy;

¢) ,terminal“ je zariadenie, ktoré sa nachadza na koridore nékladnej
dopravy a ktoré je Specialne upravené na ucely nakladania tovaru
na nakladné vlaky a/alebo vykladania tovaru z nakladnych vlakov,
na ucely integracie Zelezni¢nej ndkladnej dopravy s cestnou, ndmor-
nou, rie¢nou a leteckou dopravou a na ucely zostavovania alebo
zmeny zostavy nakladnych vlakov, a v pripade potreby na ucely
vykonu beznych postupov na hraniciach s tretimi eurépskymi kraji-
nami.
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KAPITOLA 1II

URCOVANIE A RIADENIE MEDZINARODNYCH ZELEZNICNYCH
KORIDOROVPRE KONKURENCIESCHOPNU NAKLADNU DOPRAVU

Clanok 3

Urcovanie pociatonych koridorov nikladnej dopravy

Clenské 3taty uvedené v prilohe zriadia v terminoch ustanovenych
v prilohe pociato¢né koridory nakladnej dopravy stanovené v prilohe.
Dotknuté c¢lenské S$taty informuji Komisiu o zriadeni koridorov
nakladnej dopravy.

Clénok 4

Kritéria d’alSich koridorov nakladnej dopravy

Vyber dalsich koridorov nakladnej dopravy uvedeny v clanku 5
a uprava koridorov nakladnej dopravy uvedena v ¢lanku 6 zohladnuje
tieto kritéria:

a) krizovanie Uzemia aspon troch ¢lenskych statov koridorom nékladne;j
dopravy alebo krizovanie tzemia dvoch c¢lenskych Statov, ak je
vzdialenost medzi dvomi terminalmi, ktoré koridor nékladnej
dopravy spéja, vicsia ako 500 km;

b) sulad koridoru nékladnej dopravy s koridormi v ramci siete TEN-T,
systému ERTMS a/alebo koridormi vymedzenymi RNE;

¢) zalenenie prioritnych projektov siete TEN-T (') do koridoru
nakladnej dopravy;

d) rovnovaha medzi socidlno-ekonomickymi nékladmi a prinosom
vyplyvajucim zo zriadenia koridoru néakladnej dopravy;

e) konzistentnost’ vSetkych koridorov nakladnej dopravy navrhovanych
Clenskymi §tatmi na ucely vytvorenia eurdpskej zelezniCnej siete pre
konkurencieschopnu nakladna dopravu;

f) rozvoj zelezni¢nej nakladnej dopravy a hlavné obchodné toky
a preprava tovaru v ramci koridoru;

g) lepsie vzajomné prepojenia medzi ¢lenskymi §tatmi a tretimi eurdp-
skymi krajinami, ak je to vhodné;

h) zaujem ziadatel'ov o koridor nakladnej dopravy;

i) existencia dobrych prepojeni s inymi druhmi dopravy, najmi vd’aka
zodpovedajlcej sieti termindlov, a to aj v namornych a vnatrozem-
skych pristavoch.

() Pozri prilohu 1III k rozhodnutiu Eurépskeho parlamentu a Rady

& 661/2010/EU zo 7. jula 2010 o zékladnych usmerneniach Unie pre rozvoj
transeurdpskej dopravnej siete (U. v. EU L 204, 5.8.2010, s. 1).
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Clanok 5
Vyber d’alSich koridorov nakladnej dopravy

1.  Kazdy clensky stat, ktory ma s inym clenskym Staitom spolocny
zelezni¢ny hrani¢ny priechod, sa zapoji do zriadenia aspon jedného
koridoru nékladnej dopravy, pokial’ tato povinnost’ uz nebola splnena
v zmysle ¢lanku 3.

2. Bez ohl'adu na odsek 1 sa ¢lenské Staty na ziadost’ ¢lenského Statu
zapoja do zriadenia koridoru nakladnej dopravy tak, ako sa uvadza
v uvedenom odseku, alebo do prediZenia existujuceho koridoru, aby
si susedny Clensky S§tat mohol splnit’ povinnost’ podla uvedeného
odseku.

3. Bez toho, aby boli dotknuté povinnosti ¢lenskych statov vyplyva-
juce z Clanku 7 smernice 91/440/EHS, ak sa ¢lensky Stat po poskytnuti
socialno-ekonomickej analyzy domnieva, Zze by zriadenie koridoru
nakladnej dopravy nebolo v zaujme ziadatelov, ktori by koridor
nakladnej dopravy pravdepodobne pouzivali, alebo by nemalo zrejmy
socialno-ekonomicky prinos alebo by spdsobilo netimerné zatazenie,
prislusny clensky Stat nie je povinny zapojit' sa podla odsekov 1 a 2
tohto ¢lanku s prihliadnutim na rozhodnutie Komisie konajticej v stilade
s poradnym postupom uvedenym v ¢lanku 21 ods. 2.

4. Clensky $tat nie je povinny zapojit' sa podla odsekov 1 a 2, ak mé
Zelezniénll siet’ s inym rozchodom kolaji ako hlavna Zeleznicna siet
v Unii.

5. Zriadenie koridoru nakladnej dopravy navrhuji dotknuté clenské
Staty. Na tento ucel spolocne zasli Komisii list o umysle vratane navrhu
vypracované¢ho po konzulticii s manazérmi infrastruktiry a s dotknu-
tymi ziadateI'mi, pricom zohladnia kritéria stanovené v ¢lanku 4.

Na splnenie povinnosti podla ¢lanku 1 a 2 dotknuté clenské Staty
spolo¢ne zasli Komisii list o imysle do 10. novembra 2012.

6. Komisia preskima navrhy na zriadenie koridoru nakladnej
dopravy uvedené v odseku 5 a v sulade s regulaénym postupom
uvedenym v c¢lanku 21 ods. 3 prijme najneskor do deviatich mesiacov
po predlozeni prislusného navrhu rozhodnutie o stlade tohto navrhu
s tymto ¢lankom.

7.  Dotknuté clenské Staty zriadia koridor nakladnej dopravy
najneskér do dvoch rokov po prijati rozhodnutia Komisie uvedeného
v odseku 6.

Clénok 6

Uprava d’alSich koridorov nakladnej dopravy

1. Koridory nakladnej dopravy uvedené v ¢lanku 5 je mozné upra-
vovat’ na zaklade spolo¢ného navrhu dotknutych ¢lenskych statov, ktory
po konzultacii s dotknutymi manazérmi infrastruktury a ziadateI'mi
predkladaji Komisii.
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2. Komisia v sulade s regulaénym postupom uvedenym v ¢lanku 21
ods. 3 prijme rozhodnutie o navrhu, pricom zohl'adni kritéria stanovené
v ¢lanku 4.

Clénok 7

Zmierovanie

Ak dva alebo viaceré dotknuté Clenské Staty nesthlasia so zriadenim
alebo upravou koridoru nakladnej dopravy a so zretelom na Zelezni¢nu
infrastruktiru, ktora sa nachadza na ich Uzemi, Komisia na ziadost
jedného alebo viacerych dotknutych clenskych Statov konzultuje tato
zalezitost s vyborom uvedenym v ¢lanku 21. Stanovisko Komisie sa
zaSle dotknutym clenskym S$tatom. Dotknuté clenské §taty zohladnia
toto stanovisko s cielom najst’ rieSenie a prijmu rozhodnutie na zaklade
vzajomného sthlasu.

Clénok 8

Riadenie koridorov niakladnej dopravy

1.  Dotknuté clenské staty pre kazdy koridor nékladnej dopravy
zriadia vykonnu radu zodpovednil za stanovenie vsSeobecnych cielov
pre koridor nakladnej dopravy, dohlad a prijimanie opatreni, ako sa
vyslovne ustanovuje v odseku 7 tohto ¢lanku a v ¢lankoch 9 a 11,
¢lanku 14 ods. 1 a ¢lanku 22. Vykonnu radu tvoria zastupcovia organov
dotknutych clenskych Statov.

2. Dotknuti manazéri infrastruktiry a pripadne pridelovacie organy
uvedené v c¢lanku 14 ods. 2 smernice 2001/14/ES pre kazdy koridor
nakladnej dopravy zriadia spravnu radu zodpovednu za prijimanie opat-
reni, ako sa vyslovne ustanovuje v odsekoch 5, 7, 8 a 9 tohto ¢lanku a v
¢lankoch 9 az 12, ¢lanku 13 ods. 1, ¢lanku 14 ods. 2, 6 a 9, ¢lanku 16
ods. 1, ¢lanku 17 ods. 1 a v ¢lankoch 18 a 19 tohto nariadenia. Spravnu
radu tvoria zastupcovia manazérov infrastruktury.

3. Clenské $taty a manazéri infrastruktary, ktorych sa tyka koridor
nakladnej dopravy, spolupracuju v ramci rad uvedenych v odseku 1 a 2
s cielom zabezpecit’ rozvoj koridoru nékladnej dopravy v stlade s reali-
zaénym planom.

4. Vykonna rada prijima rozhodnutia na zédklade vzajomného suhlasu
zastupcov organov dotknutych Clenskych Statov.

5. Spravna rada prijima rozhodnutia vratane rozhodnuti o svojom
pravnom postaveni, vytvoreni jej organizacnej Struktiry, zdrojoch
a personali na zaklade vzajomného sthlasu dotknutych manazérov infra-
Struktary. Spravna rada je nezavisla pravnicka osoba. Moze byt zria-
dend vo forme eurdpskeho zoskupenia hospodarskych zaujmov podla
nariadenia Rady (EHS) ¢. 2137/85 z 25. jula 1985 o Eurdpskom zosku-
peni hospodarskych zaujmov (EZHZ) ().

6.  Povinnosti vykonnej rady a spravnej rady nemaju vplyv na neza-
vislost’ manazérov infrastruktiry ustanovenu v ¢lanku 4 ods. 2 smernice
91/440/EHS.

() U. v. ES L 199, 31.7.1985, s. 1.
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7.  Spravna rada zriaduje poradn skupinu, ktorti tvoria manazéri
a vlastnici termindlov koridorov nékladnej dopravy vratane v pripade
potreby namornych a riecnych pristavov. Tato poradna skupina moze
vydavat’ stanoviska ku kazdému navrhu spravnej rady, ktory ma priame
dosledky na investicie a riadenie terminalov. Moze tiez vydavat stano-
viskd z vlastného podnetu. Spravna rada zohladnuje vSetky tieto stano-
viska. V pripade odlisnych nazorov medzi spravnou radou a poradnou
skupinou sa poradna skupina moze obratit’ na vykonnu radu. Vykonna
rada kona ako sprostredkovatel a zucastnené strany informuje vcas
o svojom stanovisku. Kone¢né rozhodnutie vsak prijima spravna rada.

8.  Spravna rada zriadi dalSiu poradni skupinu pozostavajiicu
z podnikov Zelezni¢nej dopravy, ktoré maju zaujem vyuzivat koridor
nakladnej dopravy. Tato poradna skupina moéze vydat stanovisko ku
kazdému néavrhu spravnej rady, z ktorého plynu désledky pre tieto
podniky. Poradna skupina moze tiez vydavat' stanoviska z vlastného
podnetu. Spravna rada zohl'adiiuje vsetky tieto stanoviska.

9.  Spravna rada koordinuje v stlade s narodnymi a eurdpskymi
planmi zavadzania pouZzivanie interoperabilnych IT aplikacii alebo alter-
nativnych rieSeni, ktoré by mohli byt k dispozicii v buducnosti na
vybavovanie ziadosti 0 medzinarodné vlakové trasy a prevadzku medzi-
narodnej dopravy v danom koridore.

Clénok 9

Opatrenia na realizaciu planu koridoru nakladnej dopravy

1. Spravna rada vypractva realizacny plan najneskor Sest’ mesiacov
pred sprevadzkovanim koridoru néakladnej dopravy a predkladd ho
vykonnej rade na schvalenie. Tento plan zahfna:

a) opis vlastnosti koridoru nékladnej dopravy vratane Gzkych miest, ako
aj program opatreni potrebnych na vytvorenie koridoru nakladnej
dopravy;

b) zadkladné prvky prieskumu uvedeného v odseku 3;

c) ciele pre koridory nakladnej dopravy, najmid v zmysle vykonnosti
koridoru nakladnej dopravy vyjadrenej ako kvalita sluzby a kapacita
koridoru nakladnej dopravy v sulade s ustanoveniami ¢lanku 19;

d) investi¢ny plan uvedeny v ¢lanku 11, ako aj

e) opatrenia na vykonavanie ustanoveni ¢lankov 12 az 19.

2. Spravna rada pravidelne prehodnocuje realiza¢ny plan, priCom
zohl'adiiuje pokrok dosiahnuty pri jeho plneni, trh zelezni¢nej nékladne;j
dopravy na koridore nakladnej dopravy a vykonnost' meranti v sulade
s cielmi uvedenymi v odseku 1 pism. c).

3. Spravna rada uskutoCnuje a pravidelne aktualizuje prieskum
dopravného trhu, ktory sa tyka pozorovanych a ocakavanych zmien
dopravy na koridore ndkladnej dopravy v désledku jeho zriadenia
a ktory sa vztahuje na jednotlivé typy dopravy, ¢i uz v suvislosti
s néakladnou dopravou alebo osobnou dopravou. Tato §tudia hodnoti
v pripade potreby aj socialno-ekonomické naklady a prinosy vyplyva-
juce zo zriadenia koridoru néakladnej dopravy.
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4.V realizacnych planoch sa zohladiiuje rozvoj terminalov tak, aby
boli schopné reagovat na potreby zelezni¢nej nakladnej dopravy na
koridore nakladnej dopravy predovietkym ako intermodalne uzly pozdiz
koridorov nakladnej dopravy.

5. Spravna rada prijme v pripade potreby opatrenia na spolupracu
s regiondlnymi a/alebo miestnymi spravami, pokial ide o realizatny
plan.

Clénok 10

Konzultacia so ziadatel’mi

Spravna rada zavadza konzultaéné mechanizmy na ucely riadneho zapo-
jenia ziadatel'ov, ktori pravdepodobne budu vyuzivat' koridor nakladnej
dopravy. Spravna rada konkrétne zabezpecuje, aby sa konzulticia so
ziadateI'mi uskutoc¢nila skor, ako sa realizaény plan uvedeny v ¢lanku
9 predlozi vykonnej rade.

KAPITOLA 111
INVESTICIE DO KORIDORU NAKLADNEJ DOPRAVY

Clénok 11

Planovanie investicii

1. Spravna rada vypracuva a pravidelne prehodnocuje investi¢ny
plan, ktory obsahuje podrobnosti o orientanych strednodobych a dlho-
dobych investiciach do infrastruktiry na koridore nakladnej dopravy,
a predkladd ho vykonnej rade na schvélenie. Tento plan zahfna:

a) zoznam predpokladanych projektov rozsirovania, obnovy alebo
prestavby zelezni¢nej infrastruktiry a jej vybavenia na koridore
nakladnej dopravy a prislusné finanéné poziadavky a zdroje finan-
covania;

b) plan zavadzania, ktory sa tyka interoperabilnych systémov na kori-
dore nakladnej dopravy a ktory spiia zédkladné poziadavky a tech-
nické $pecifikacie interoperability platné pre siet’ vymedzené v smer-
nici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo 17. juna 2008
o interoperabilite systému Zzeleznic v Spolocenstve (). Tento plan
zavéadzania vychadza z analyzy nékladov a prinosov pouzivania inte-
roperabilnych systémov;

¢) plan riadenia kapacity nakladnych vlakov, ktoré moézu premavat’ na
koridore néakladnej dopravy vratane odstranenia zistenych usekov
s obmedzenou priepustnostou. Tento plan sa mdze opierat o zlep-
Senie riadenia rychlosti a o zvi&enie dizky, prechodového prierezu
a prepravovaného ndkladu alebo zat'aZzenia napravy, ktoré st povo-
lené pre vlaky premavajice na koridore nakladnej dopravy, ako aj

d) odkaz na prispevok Unie predpokladany vo finanénych programoch
Unie, ak je to vhodné.

(M U. v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1.
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2. Uplatiovanim tohto nariadenia nie su dotknuté pravomoci c¢len-
skych Statov v oblasti planovania a financovania zeleznicnej infrastruk-

tury.

Clanok 12

Koordinacia prac

Spravna rada koordinuje a zabezpeCuje uverejnenie na jednom mieste,
vhodnym spdsobom a vo vhodnom c¢asovom ramci, svojho harmono-
gramu vykondvania vSetkych prac na infraStruktire a jej vybaveni, ktoré
by obmedzili dostupnu kapacitu na koridore nakladnej dopravy.

KAPITOLA 1V
RIADENIE KORIDORU NAKLADNEJ DOPRAVY

Clanok 13

Miesto jedného kontaktu na podavanie Ziadosti o Kkapacitu
infrastruktary

1.  Spravna rada koridoru nakladnej dopravy urCuje alebo zriad'uje
spolo¢ny orgén, ktory ziadatelom umozni na jednom mieste a jednou
operaciou predkladat’ ziadosti a prijimat’ odpovede tykajice sa kapacity
infrastruktiry pre nakladné vlaky, ktoré v ramci koridoru nékladnej
dopravy prechadzaju cez aspon jednu hranicu (dalej len ,,miesto
jedného kontaktu®).

2. Miesto jedného kontaktu poskytuje ako nastroj koordinacie aj
zakladné informdcie o prideleni kapacity infrastruktiry vratane infor-
macii uvedenych v c¢lanku 18. Zobrazuje kapacitu infrastruktary
dostupnu v Case predlozenia ziadosti a jej charakteristiku podl'a vopred
definovanych parametrov, ako je rychlost, diZka, prechodovy prierez
alebo zat'azenie napravy, ktoré su povolené pre vlaky premavajuce na
koridore nakladnej dopravy.

3. Miesto jedného kontaktu prijima rozhodnutia tykajuce sa ziadosti
o vopred dohodnuté vlakové trasy zrychlenej nakladnej dopravy podla
¢lanku 14 ods. 3 a o kapacitnu rezervu uvedent v ¢lanku 14 ods. 5.
Kapacitu pridel'uje v sulade s pravidlami o pridel'ovanim kapacity usta-
novenymi v smernici 2001/14/ES. O tychto ziadostiach a o prijatom
rozhodnuti bezodkladne informuje prislusnych manazérov infrastruktury.

4.V pripade akejkol'vek ziadosti o kapacitu infrastruktury, ktor nie
je mozné splnit’ podla odseku 3, miesto jedného kontaktu bezodkladne
zasiela vSetky Ziadosti o kapacitu infraStruktiry prisluSnym manazérom
infrastruktiry a pripadne pridelovacim organom uvedenym v ¢lanku 14
ods. 2 smernice 2001/14/ES, ktori o nich rozhoduju v stlade s ¢lankom
13 a kapitolou III uvedenej smernice a rozhodnutie oznamuji miestu
jedného kontaktu na d’alSie spracovanie.
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5. Miesto jedného kontaktu vykonava svoju Cinnost transparentne
a nediskriminac¢ne. Na tento cel sa zriadi register, ktory bude dostupny
vSetkym zainteresovanym strandm. Uvadza datumy predloZenia Ziadosti,
mena ziadatel'ov, podrobnosti o predlozenych dokumentoch a o poru-
chach, ku ktorym doslo. Tato ¢innost kontroluji regulaéné organy
v sulade s ¢lankom 20.

Clénok 14

Kapacita pridelovana niakladnym vlakom

1.  Spravna rada vymedzi ramec na pridelovanie kapacity infrastruk-
tary na koridore nakladnej dopravy v sulade s ¢lankom 14 ods. 1
smernice 2001/14/ES.

2. Spravna rada hodnoti, ¢i je potrebné pridelit’ kapacitu nakladnym
vlakom, ktoré preméavaju na koridore ndkladnej dopravy, pricom
zohl'adiiuje prieskum trhu dopravy uvedeny v ¢lanku 9 ods. 3 tohto
nariadenia, ziadosti o kapacitu infrastruktiry suvisiace s predchadzaju-
cimi a stcasnymi cestovnymi poriadkami a ramcové dohody.

3. Manazéri infrastruktury koridoru nékladnej dopravy spolocne
vymedzuji a organizuji podla postupu uvedeného v ¢lanku 15 smer-
nice 2001/14/ES medzinarodné, vopred dohodnuté vlakové trasy pre
nakladné vlaky, pricom vychddzaji z hodnotenia uvedeného v odseku
2 tohto ¢lanku a uznavaju potrebu kapacity inych typov dopravy vratane
osobnej dopravy. Ul'ahéia dizku jazdy, frekvencie, Sasy odchodu a ciele
a trasovanie vhodné na sluzby nakladnej dopravy s cielom zvysit' objem
tovaru prepravovaného vlakmi na koridore nakladnej dopravy. Tieto
vopred dohodnuté vlakové trasy sa uverejiiuju najneskor tri mesiace
pred konecnym terminom na dorucenie ziadosti o kapacitu uvedenym
v prilohe IIT k smernici 2001/14/ES. Manazéri infrastruktary viacerych
koridorov nakladnej dopravy moézu v pripade potreby koordinovat
medzinarodné, vopred dohodnuté vlakové trasy poskytujuce kapacitu
v dotknutych koridoroch ndkladnej dopravy.

4. Tieto vopred dohodnuté vlakové trasy sa prideluji najprv
nakladnym vlakom, ktoré prechadzaji cez aspon jednu hranicu.

5. Ak je to opodstatnené na zaklade potrieb trhu a hodnotenia uvede-
ného v odseku 2 tohto ¢lanku, manazéri infrastruktiry spolocne vyme-
dzuji kapacitnu rezervu pre medzinarodné nakladné vlaky, ktoré prema-
vaju na koridoroch nakladnej dopravy, pricom uznavaji potrebu kapa-
city inych typov dopravy vratane osobnej dopravy, a tato rezervu zacho-
vavaju vo svojich konecnych cestovnych poriadkoch, aby mohli rychlo
a vhodne reagovat’ na poziadavky na kapacitu ad hoc, ako sa to uvadza
v ¢lanku 23 smernice 2001/14/ES. Tato kapacita je vyhradena do uply-
nutia lehoty pred planovanym c¢asom, ktorti ur¢i sprdvna rada. Tato
lehota nepresiahne 60 dni.
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6.  Spravna rada podporuje koordinaciu pravidiel prednosti tykajucich
sa pridel'ovania kapacity na koridore nakladnej dopravy.

7. Manazéri infrastruktiry moézu zahrnat do svojich podmienok
pouzivania poplatok za vlakové trasy, ktoré su pridelené, ale sa nevyu-
zivaju. Vyska tohto poplatku je primerana, odradzujuca a Gc¢inna.

8. Vlakova trasa pridelend zrychlenej ndkladnej doprave podla tohto
¢lanku nemdze byt zruSend menej ako dva mesiace pred jazdou podla
cestovného poriadku s vynimkou pripadov vy$Sej moci vratane nalie-
havej a nepredvidanej prace kritickej z hl'adiska bezpecnosti, alebo ak
dotknuty ziadatel’ nestihlasi s tymto zrusenim. Dotknuty manazér infra-
Struktary v takom pripade vynalozi Usilie, aby ziadatel'ovi navrhol
rovnako kvalitnii a spolahlivi vlakovu trasu, ktorG ma ziadatel' pravo
akceptovat’ alebo odmietnut’. Tymto ustanovenim nie je dotknuté ziadne
pravo ziadatela, ktoré méze mat’ na zaklade dohody uvedenej v ¢lanku
19 ods. 1 smernice 2001/14/ES. Uchadza¢ sa mdze v v kazdom pripade
v danej veci obratit na kontrolny organ uvedeny v c¢lanku 20 tohto
nariadenia.

9. Spravna rada koridoru nakladnej dopravy a poradna skupina
uvedend v ¢lanku 8 ods. 7 zavadzaju postupy na zabezpecenie opti-
malnej koordinacie pridelovania kapacity medzi manazérmi infrastruk-
tury v pripade ziadosti podanych podl'a ¢lanku 13 ods. 1, ako aj ziadosti
dorucenych dotknutym manazérom infrastruktury. Zohladnuje sa pri
tom aj pristup k terminalom.

10.  Odkazy na manazérov infrastruktury v odsekoch 4 a 9 tohto
¢lanku zahfnaju v pripade potreby aj pridelovacie organy uvedené
v ¢lanku 14 ods. 2 smernice 2001/14/ES.

Clanok 15

Opravneni uchadzaci

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 16 ods. 1 smernice 2001/14/ES
mozu o medzinarodné vopred dohodnuté vlakové trasy uvedené v ¢lanku
14 ods. 3 a kapacitnt rezervu uvedent v ¢lanku 14 ods. 5 poziadat’ ini
ziadatelia ako zelezni¢né podniky a medzinarodné zoskupenia, ktoré
tvoria napriklad prepravcovia, Speditéri a prevadzkovatelia kombino-
vanej dopravy. Na ucely pouzitia takej vlakovej trasy na prepravu
nakladu na koridore nakladnej dopravy tito Ziadatelia poveria zelezni¢ny
podnik uzatvorenim dohody s manazérom infrastruktiry v stlade
s ¢lankom 10 ods. 5 smernice 91/440/EHS.

Clénok 16

Riadenie dopravy

1. Spravna rada koridoru nakladnej dopravy zavadza postupy koor-
dinacie riadenia dopravy na koridore nakladnej dopravy. Spravne rady
prepojenych koridorov nékladnej dopravy zavadzaju postupy koordi-
nécie riadenia dopravy pozdiz tychto koridorov nakladnej dopravy.
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2. Manazéri infrastruktiry koridoru nakladnej dopravy a poradna
skupina uvedend v ¢lanku 8 ods. 7 zavadzaji postupy na zabezpecCenie
optimélnej koordinicie prevadzky zelezni¢nej infraStruktiry a termind-
lov.

Clénok 17

Riadenie dopravy v pripade narusenia pohybu

1.  Spravna rada prijima spolo¢né ciele na dodrziavanie cestovného
poriadku a/alebo usmernenia pre riadenie dopravy v pripade naruSenia
pohybu vlakov na koridore nakladnej dopravy.

2. Kazdy dotknuty manazér infraStruktiry vypractva pravidld pred-
nosti na ucely riadenia medzi jednotlivymi typmi dopravy na casti kori-
dorov nakladnej dopravy, za ktoré zodpoveda tento manazér infrastruk-
tary, v stulade so spolo¢nymi ciel'mi a/alebo usmerneniami, na ktoré sa
odkazuje v odseku 1 tohto ¢lanku. Tieto pravidla prednosti sa uverej-
fluji v podmienkach pouZzivania siete uvedenych v ¢lanku 3 smernice
2001/14/ES.

3. 'V zasadach na stanovovanie pravidiel prednosti sa ustanovuje
prinajmensom to, ze vlakova trasa uvedend v ¢lanku 14 ods. 3 a 4,
ktora je pridelena nakladnym vlakom, ktoré dodrziavaji svoj rozvrhnuty
Cas stanoveny v cestovnom poriadku, sa v ramci moznosti neupravuje.
Cielom zéisad na stanovovanie pravidiel prednosti je minimalizovat
celkovy cas na obnovenie siete so zretelom na potreby vSetkych
typov dopravy. Manazéri infrastruktiry mézu na tento tcel koordinovat
riadenie réznych typov dopravy na viacerych koridoroch nékladnej
dopravy.

Clénok 18

Informacie o podmienkach pouzivania koridoru nakladnej dopravy

Spravna rada vypracuva, pravidelne aktualizuje a uverejiiuje dokument,
ktory obsahuje:

a) vsetky informacie obsiahnuté v podmienkach pouzivania vnutrostat-
nych sieti, ktoré sa tykaju koridoru néakladnej dopravy, vypracova-
nych podla postupu uvedeného v c¢lanku 3 smernice 2001/14/ES;

b) zoznam a vlastnosti terminalov, najmé informacie o podmienkach
a metddach pristupu k terminilom;

¢) informacie o postupoch uvedenych v ¢lankoch 13 az 17 tohto naria-
denia, ako aj

d) realiza¢ny plan.

Clanok 19
Kvalita sluzieb na koridore nikladnej dopravy
1. Spravna rada koridoru nakladnej dopravy podporuje kompatibilitu

systémov spoplatnenia zavislych od vykonnosti pozdiz koridoru
nakladnej dopravy uvedenych v ¢lanku 11 smernice 2001/14/ES.



2010R0913 — SK —01.01.2014 — 001.001 — 17

2. Spravna rada monitoruje vykonnost’ sluzieb zelezni¢nej nékladne;j
dopravy na koridore nakladnej dopravy a raz ro¢ne uverejiuje vysledky
tohto monitorovania.

3. Spravna rada usporaduva prieskum spokojnosti pouzivatel'ov kori-
doru nakladnej dopravy a jeho vysledky uverejiiuje raz za rok.

Clénok 20

Regula¢né organy

1.  Regulaéné organy uvedené v c¢lanku 30 smernice 2001/14/ES
spolupracuju  pri monitorovani hospodarskej sutaze na koridore
nakladnej dopravy. Predovsetkym zabezpecujii nediskriminacny pristup
ku koridoru a su odvolacimi orgdnmi ustanovenymi v zmysle ¢lanku 30
ods. 2 uvedenej smernice. Vymienaju si potrebné informacie, ktoré
ziskavaji od manazérov infrastruktury a inych prislusnych stran.

2. Clenské staty na posilnenie slobodnej a spravodlivej hospodarskej
sutaze na koridoroch néakladnej dopravy sa usiluji o vytvorenie porov-
natelnej Grovne regulacie. Regula¢né organy su pre Ucastnikov trhu
lahko pristupné a rozhodnutia prijimaju nezavisle a efektivne.

3.V pripade staznosti ziadatel'a podanej na regulacny organ vo veci
medzinarodnych sluzieb Zelezni¢nej nakladnej dopravy alebo v ramci
vySetrovania na vlastny podnet regula¢ného organu, tento regulacny
organ skor, ako prijme rozhodnutie, konzultuje s regulaénymi organmi
vSetkych ostatnych ¢lenskych Statov, cez ktoré prechadza medzinarodna
vlakova trasa pre dotknuty nédkladny vlak, a ziada od nich vsSetky
potrebné informacie.

4.  Regulacné organy konzultované podla odseku 3 poskytuju
dotknutému regulacnému organu vsSetky informdacie, o ktoré maju
pravo ziadat’ oni sami na zaklade vnutrostatnych pravnych predpisov.
Tieto informacie sa smu vyuzivat' len na ucely rieSenia st'aznosti alebo
vySetrovania uvedeného v odseku 3.

5. Regulacny organ, ktorému bola staznost’ dorucena alebo ktory
z vlastnej iniciativy zacal vySetrovanie, zaSle prislusné informacie
zodpovednému regulaénému organu, aby vo vztahu k dotknutym
stranam prijal opatrenia.

6.  Vsetci pridruzeni zastupcovia manazérov infrastruktiry uvedeni
v clanku 15 ods. 1 smernice 2001/14/ES zabezpeCuju, aby sa
bezodkladne poskytli vSetky informacie, ktoré st potrebné na ucely
rieSenia staznosti alebo vySetrovania uvedenych v odseku 3 tohto
¢lanku a o ktoré ziada regulacny organ clenského Statu, v ktorom sa
pridruzeny zastupca nachadza. Tento regulaény organ je opravneny
zasielat' takéto informacie o dotknutej medzinarodnej vlakovej trase
regulaénym organom uvedenym v odseku 3 tohto ¢lanku.
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KAPITOLA V
ZAVERECNE USTANOVENIA

Cldanok 21
Postup vyboru
1. Komisii poméha vybor uvedeny v clanku 1la smernice
91/440/EHS.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuju sa ¢lanky 3 a 7 rozhod-
nutia 1999/468/ES so zretel'om na jeho clanok 8.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatinuji sa ¢lanky 5 a 7 rozhod-
nutia 1999/468/ES so zretelom na jeho clanok 8.

Lehota ustanovend v ¢lanku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468/ES je tri
mesiace.

Clanok 22
Monitorovanie realizacie
Po zriadeni koridoru nakladnej dopravy vykonna rada uvedena v ¢lanku
8 ods. 1 kazdé dva roky predkladd Komisii vysledky realizicie planu

uvedeného koridoru. Komisia tieto vysledky analyzuje a oboznamuje
vybor uvedeny v ¢lanku 21 so svojou analyzou.

Clanok 23
Sprava
Komisia pravidelne skiima uplatiiovanie tohto nariadenia. Eurdépskemu

parlamentu a Rade predklada spravu, prvit do 10. novembra 2015
a nasledne kazdé tri roky.

Clénok 24

Prechodné opatrenia

Toto nariadenie sa neuplatiiuje na Cyperska republiku a na Maltu,
pokial’ na ich uzemi nie je zriadeny ziadny zelezni¢ny systém.

Clanok 25
Nadobudnutie ucinnosti
Toto nariadenie nadobtda G¢innost’ dvadsiatym diom nasledujiicim po
jeho uverejneni v Uradnom vestniku Europskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vSetkych Clenskych Statoch.
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PRILOHA

ZOZNAM POCIATOCNYCH KORIDOROV NAKLADNEJ DOPRAVY

Clenské $taty

Hlavné trasy (")

Zriadenie
koridorov
nakladnej dopravy:

Koridor Ryn — NL, BE, Zeebrugge—Antwerpen/Amsterdam/Vlissingen (*)/Rotterdam—Du- do 10.
Alpy DE, IT isburg—[Basel]-Milano— Genova novembra 2013
Koridor Severné | NL, BE, Glasgow (*)/Edinburgh (*)/Southampton (*)/Felixstowe (*)-Lon- do 10.
more — Stredo- LU, FR, don (*)/Dunkerque (*)/Lille (*)/Li¢ge (*)/Paris (*)/Amsterdam (*)- | novembra 2013
morie UK (%) Rotterdam—Zeebrugge (*)/Antwerpen—Luxembourg—Metz—Dijon—

Lyon/[Basel]-Marseille ()
Skandinavsko- SE, DK, Stockholm/[Oslo] (*)/Trelleborg (*)-Malmoé—Kebenhavn—Ham- do 10.
stredomorsky DE, AT, IT | burg-Innsbruck—Verona-La Spezia (*)/Livorno (*)/Ancona (*)/ novembra 2015
koridor Taranto (*)/Augusta (*)/ Palermo
Atlanticky PT, ES, FR, | Sines—Lisbon/Leixdes do 10.
koridor DE (") novembra 2013

— Madrid-Medina del Campo/ Bilbao/San Sebastian—Irun—

Bordeaux—Paris/Le Havre/Metz — Strasbourg (*)/Mann-
heim (*)

Sines—Elvas/Algeciras
Baltsko — PL, CZ, SK, | Swinoujscie (*)/Gdynia—Katowice-Ostrava/Zilina—Bratislava/ do 10.
jadransky kori- AT, IT, SI Wien/Klagenfurt-Udine—Venezia/ Trieste/ /Bologna/Ravenna novembra 2015
dor

Graz—Maribor-Ljubljana—Koper/Trieste
Stredomorsky ES, FR, IT, | Almeria—Valencia/Algeciras/Madrid-Zaragoza/Barcelona—Mar- do 10.
koridor SI, HU, seille-Lyon—Turin-Milan—Verona—Padova/Venezia—Trieste/ novembra 2013

HR (%) Koper— Ljubljana—Budapest

Ljubljana ()/Rijeka (*)-Zagreb (")-Budapest—Zahony (madarsko-

ukrajinska hranica)
Koridor Orient/ | CZ, AT, — Bucurest — Constanta do 10.
vychodné Stre- SK, HU, novembra 2013
domorie RO, BG, Bremerhaven (*)/Wilhelmshaven (*)/Rostock (¥)/Hamburg (*)—

EL, DE (*) | Praha—Vienna/Bratislava—Budapest

— Vidin—Sofia—Burgas (¥)/Svilengrad (*)
(bulharsko-turecké hranica)/ Promachonas—Thessaloniki—At-
hina—Patras (*)
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Zriadenie
Clenské staty Hlavné trasy (1) koridorov
nakladnej dopravy:

Koridor Severné | DE, NL, Wilhelmshaven (*)/Bremerhaven/Hamburg (*)/ Amsterdam (*)/ do 10.
more — Stredo- BE, PL, LT, | Rotterdam/Antwerpen—Aachen/Berlin—Warsaw—Terespol novembra 2015
morie (*) LV (%), (pol'sko-bieloruska hranica)/Kaunas—Riga (*)-Tallinn (*)

EE (%)
Koridor Ryn — FR, DE, Strasbourg—Mannheim—Frankfurt-Niirnberg—Wels do 10.
Dunaj () ﬁa i% Strasbourg—Stuttgart-Miinchen—Salzburg—Wels—Wien—Bratisla- novembra 2020

pios va—Budapest—Arad—Brasov/Craiova—Bucuresti-Constanta
Cierna nad Tisou (slovensko-ukrajinska hranica)-Kosice—Zili-

na—Horni Lide¢—Praha—Miinchen/Niirnberg

Q]

@)

)

+

Symbol ,/“ predstavuje alternativne trasy. V stlade s usmerneniami pre TEN-T by atlanticky a stredomorsky koridor mali byt
v budtcnosti dokonéené tepnou nakladnej Zelezni¢nej dopravy Sines/Algeciras — Madrid — Pariz, ktora zahfiia prechod cez stred
Pyhreneji cez tunel v nizkej nadmorskej vyske.

Trasy oznacené tymto symbolom sa za€lenia do prislusnych koridorov najneskor tri roky po datume zriadenia stanoveného v tejto
tabul'ke. Existujuce Struktury vymedzené podla ¢lanku 8 a ¢lanku 13 ods. 1 tohto nariadenia sa upravia za tcasti d’alSich ¢lenskych
Statov a manazérov infrastruktiry v prislusnych koridoroch. Takéto za¢lenenia budi vychadzat' z trhovych §tudii a zohl'adnia sa pri
nich aspekty existujiicej osobnej a nakladnej dopravy v stlade s ¢lankom 14 ods. 3 tohto nariadenia.

Trasy oznacené tymto symbolom sa zaélenia do prislusnych koridorov najneskor pat’ rokov po datume zriadenia stanoveného v tejto
tabul’ke. Existujuce $truktury stanovené v ¢lanku 8 a ¢lanku 13 ods. 1 tohto nariadenia sa upravia za Gcasti d’alsich ¢lenskych Statov
a manazérov infraStruktiry v prislusnych koridoroch. Takéto za€lenenia budi vychadzat’ z trhovych $tadii a zohladnia sa pri nich
aspekty existujucej osobnej a nakladnej dopravy v sulade s ¢lankom 14 ods. 3 tohto nariadenia.

Az do dokoncenia baltskej Zelezni¢nej trate s normalnym rozchodom kolaji 1435 mm sa pri zriad'ovani a prevadzke tohto koridora
budl zohl'adiovat’ osobitosti roznych systémov rozchodov kol'aji

Vytvorenie tohto koridoru bude vychadzat’ z trhovych studii a zohl'adnia sa pri iom aspekty existujucej osobnej a nakladnej dopravy
v stlade s ¢lankom 14 ods. 3 tohto nariadenia. Usek ,Cierna nad Tisou (slovensko-ukrajinskd hranica)-Kogice—Zilina—Horni
Lide¢—Praha“ sa zriadi do 10. novembra 2013.




