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ROZHODNUTIE KOMISIE
zo 14. novembra 2012

o technickej Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystému
sprevadzka a riadenie dopravy“ systému Zeleznic v Eurdépskej
unii a 0 zmene a doplneni rozhodnutia 2007/756/ES

[oznamené pod cislom C(2012) 8075]
(Text s vyznamom pre EHP)
(2012/757/EU)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tUnie,

so zretel'om na smernicu Europskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo
17. jina 2008 o interoperabilite systému zeleznic v Spolocenstve (1),
a najmd na jej ¢lanok 6 ods. 1,

ked’Ze:

() 'V clanku 12 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 z 29. aprila 2004, ktorym sa ustanovuje Eurdpska
Zelezni¢na agentira (nariadenie o agenttre) (%), sa vyzaduje, aby
Eurdpska zelezni¢na agentura (d’alej len ,,agenttira®) zabezpecila,
aby boli technické Specifikacie interoperability (d’alej len ,, TSI®)
prisposobené technickému pokroku, trendom na trhu a socialnym
poziadavkam a aby navrhovala Komisii zmeny a doplnenia tych
TSI, v pripade ktorych to povazuje za potrebné.

(2) 'V rozhodnuti C(2010) 2576 z 29. aprila 2010 Komisia poverila
agentiru vypracovanim a preskimanim technickych Specifikacii
interoperability s cielom rozsirit' ich rozsah pdsobnosti na cely
systém Zeleznic v Unii. Podla podmienok tohto mandatu sa od
agentiry pozadovalo, aby zlaCila a rozsirila rozsah posobnosti
TSI pre vysokorychlostné Zzeleznice a TSI pre konvencné zelez-
nice, pokial’ ide o subsystém ,,prevadzka a riadenie dopravy“.
Tieto TSI boli prijaté rozhodnutim Komisie 2008/231/ES ()
a rozhodnutim Komisie 2011/314/EU ().

(3)  Agentara 5. septembra 2011 vydala odporucanie, pokial ide
o zluCenie TSI tykajucej sa prevadzky a riadenia dopravy pre
konvenéné zeleznice a TSI tykajiicej sa prevadzky a riadenia
dopravy pre vysokorychlostné Zeleznice, rozsirenie geografického
rozsahu pdsobnosti tychto TSI a presun udajov tykajucich sa
eurépskeho &isla vozidla (ECV) do rozhodnutia Komisie
2007/756/ES ().

. EU L 191, 18.7.2008, s. 1.

. EU L 164, 30.4.2004, s. 1.

. EU L 84, 26.3.2008, s. 1.

. EU L 144, 31.5.2011, s. 1.

. EU L 305, 23.11.2007, s. 30.
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Implementacia TSI uvedenej v prilohe I a sulad s prislusnymi
bodmi uvedenej TSI by sa mali uréit' v stlade s planom imple-
mentacie, ktory ma kazdy clensky Stat aktualizovat’ pre trate, za
ktoré¢ zodpoveda.

Zelezniéna doprava je v stiéasnosti prevadzkovana podla existu-
jucich vnutrostatnych, dvojstrannych, mnohonarodnych alebo
medzinarodnych dohod. Je doélezité, aby tieto dohody nebranili
sucasnému ani budicemu smerovaniu k interoperabilite. Preto by
sa mal stanovit' postup oznamovania tychto dohdd clenskymi
Statmi.

Kolajové vozidla registruji organy, ktoré¢ vedil narodné registre
vozidiel podl'a rozhodnutia 2007/756/ES na zéklade clanku 33
smernice 2008/57/ES.

Format eurdpskeho cisla vozidla a poziadavka mat’ toto cislo
vyznacené na vozidle st potrebné na identifikaciu vozidla,
a preto by mali ostat’ sucastou TSI prevadzka a riadenie dopravy.

S cielom ulah¢it’ chdpanie procesov tykajucich sa narodnych
registrov vozidiel a postupov registracie vozidiel je vhodné
presunut’ udaje o technickych kodoch, ktoré tvoria sucast’ eurdp-
skeho ¢isla vozidla, do rozhodnutia 2007/756/ES. Rozhodnutie
2007/756/ES by sa preto malo zodpovedajucim spésobom zmenit
a doplnit’.

Komisia musi prostrednictvom vyboru stanoveného v stlade
s Clankom 29 smernice 2008/57/ES informovat clenské Staty
o zmenach v zoznamoch koédov zverejnenych agentirou.

V smernici 2008/57/ES sa subsystém ,prevadzka a riadenie
dopravy* definuje ako funkény. Z tohto dovodu sa TSI prevadzka
a riadenie dopravy neposudzuje pri povolovani uvedenia vozidla
do prevadzky, ale pri posudzovani systémov riadenia bezpecnosti
zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktury.

V zéujme jasnosti a prehladnosti nie je vhodné menit' a dopliat’
prechodné ustanovenia uvedené v €lankoch 3, 5 a 7 rozhodnutia
2011/314/EU.

Rozhodnutia 2008/231/ES a 2011/314/EU by sa mali zrusit.

Opatrenia stanovené tymto rozhodnutim su v sulade so stanovi-
skom vyboru zriadeného podla clanku 29 ods. 1 smernice
2008/57/ES,
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PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clanok 1
Predmet tpravy
Tymto sa prijima technickd Specifikdcia interoperability (d’alej len

»TSI¥) tykajlica sa subsystému ,,prevadzka a riadenie dopravy* Zelez-
nicného systému celej Europskej tnie uvedena v prilohe I.

Cldanok 2
Rozsah posobnosti
1. TSI uvedena v prilohe I sa uplatiuje na subsystem ,prevadzka

a riadenie dopravy“ zelezni¢ného systému Unie vymedzeny v bode
2.5 prilohy II k smernici 2008/57/ES.

2. TSI sa uplatiuje na tieto siete:

a) siet’ systému transeurdpskych konvenénych Zeleznic podla vyme-
dzenia v oddiele 1.1 prilohy I k smernici 2008/57/ES;

b) siet’ systému transeurdpskych vysokorychlostnych zeleznic (TEN)
podl'a vymedzenia v oddiele 2.1 prilohy I k smernici 2008/57/ES a

c) ostatné Casti siete zelezni¢ného systému Unie.

Do rozsahu posobnosti nepatria pripady uvedené v ¢lanku 1 ods. 3
smernice 2008/57/ES.

Clanok 3
Otvorené body

1. Pokial ide o otdzky zaradené¢ ako ,otvorené body“ uvedené
v dodatku I k prilohe I, podmienky, ktoré sa maji splnit’ na overenie
interoperability podl'a ¢lanku 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES, sa stano-
vuju vo vnutrostatnych predpisoch platnych v ¢lenskom State, v ktorom
sa uskutoénuje prevadzka.

2. Prislusné wvnutrostatne predpisy oznami kazdy clensky Stat
ostatnym ¢lenskym Staitom a Komisii najneskor do 1. januara 2016.

Clanok 3a
Specifické pripady

1. Pokial' ide o Specifické pripady uvedené¢ v bode 7.3 prilohy I,
podmienky, ktoré sa maju splnit’ na overenie interoperability podla
¢lanku 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES, sa stanovuji vo vnutroStatnych
predpisoch platnych v clenskom State, v ktorom sa uskutociuje
prevadzka.

2. Prislusné wvnutrostatne predpisy oznami kazdy cClensky Stat
ostatnym ¢lenskym Staitom a Komisii najneskor do 1. januara 2016.
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Clanok 3b

Oznamovanie dvojstrannych dohéd

Ak tak neurobili podl'a rozhodnutia Komisi@ 2006/920/ES ("), rozhod-
nutia 2008/231/ES, rozhodnutia 2011/314/EU alebo tohto rozhodnutia,
oznamia Clenské Staty Komisii najneskor do 1. januédra 2016 tieto druhy
dohdd:

a) vnutroStaitne dohody medzi Cc¢lenskymi S$tatmi a zeleznicnymi
podnikmi alebo manazérmi infrastruktiry uzavreté na trvalom
alebo docCasnom zaklade, ktoré su potrebné z doévodu vel'mi Speci-
fickej alebo miestnej povahy planovanej dopravnej sluzby;

b) dvojstranné alebo viacstranné dohody medzi Zelezniénymi podnikmi,
manazérmi infrastruktiry alebo bezpecnostnymi organmi, ktoré
zabezpe€ujil vysoku Uroven miestnej alebo regiondlnej interoperabi-
lity a

¢) medzinarodné dohody medzi jednym alebo viacerymi clenskymi
§tatmi na jednej a aspoil jednou tretou krajinou na druhej strane
alebo medzi zelezni¢nymi podnikmi alebo manazérmi infraStruktiry
z Clenskych §tatov na jednej a aspon jednym zeleznicnym podnikom
alebo manazérom infraStruktiry z tretej krajiny na druhej strane,
ktoré zabezpecuji vysoku troven miestnej alebo regionalnej intero-
perability.

Clénok 3c

Oznamenie o predpisoch tykajucich sa druhu koncového navestidla

Clenské §taty oznamia Komisii najneskor do 1. janudra 2016 predpisy,
v ktorych sa vymedzuje druh koncového navestidla podla bodov
4.2.2.1.3.2 a 42.2.1.3.3 prilohy I, ak tieto predpisy este neboli ozna-
men¢é podl'a rozhodnuti 2006/920/ES, 2008/231/ES, 2011/314/EU alebo
podrla tohto rozhodnutia.

Clénok 3d

Implementacia

1. Kroky, ktoré sa maju dodrziavat pri implementacii interoperabil-
ného subsystému ,,prevadzka a riadenie dopravy*, su uvedené v oddiele
7 prilohy I.

2. Clenské staty podla oddielu 7 prilohy I vypracuju narodné plany
implementacie opisujice opatrenia, ktoré planuji prijat’ na dosiahnutie
suladu s tymto rozhodnutim.

Clenské $taty oznamia Komisii svoje narodné plany implementacie
najneskor do 1. jula 2017. Clenské Staty tiez oznamia pripadné aktua-
liz4cie tychto nirodnych plénov implementécie.

3. Komisia zverejni narodné plany implementacie a vsetky nasledné
revizie, ktoré jej boli oznamené, na svojej webovej stranke a informuje
o nich clenské Staty prostrednictvom vyboru uvedeného v smernici
2008/57/ES.

(") Rozhodnutie Komisie 2006/920/ES z 11. augusta 2006 o technickej $pecifi-
kécii interoperability tykajlicej sa subsystému Prevadzka a riadenie dopravy
transeurdpskej konvencnej zelezni¢nej sustavy (U. v. EU L 359, 18.12.2006,
s. 1).
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4. Clenské staty, ktoré uz zaslali svoje aktualizované plany imple-
mentacie, nie st povinné zaslat' ich znova.

Clanok 4

Rozhodnutia 2008/231/ES a 2011/314/EU sa tymto zru§uju s G¢innostou
od 1. januara 2014.

Clénok 5

Rozhodnutie 2007/756/ES sa meni a dopiiia takto:

a) Za Clanok 1 sa vklada tento ¢lanok:

., Clanok la

Dodatok 6 k prilohe k tomuto rozhodnutiu sa uplatiiuje od 1. januéra
2014.«

b) Priloha sa meni a doplita v stlade s prilohou II k tomuto rozhodnu-
tiu.

Clanok 6
1. Agentira uverejni na svojej webovej stranke zoznamy kodov

uvedenych v castiach 9, 10, 11, 12 a 13 dodatku 6 k prilohe k rozhod-
nutiu 2007/756/ES.

2. Agentura aktualizuje zoznamy kodov uvedené v odseku 1 a infor-
muje Komisiu o vSetkych ich zmenich. Komisia o zmenich tychto
zoznamov informuje Clenské Staty prostrednictvom vyboru zriadeného
v stlade s ¢lankom 29 smernice 2008/57/ES.

Clanok 7
Toto rozhodnutie sa uplatiuje od 1. januara 2014.
Clanok 8

Toto rozhodnutie je urcené Clenskym Statom.
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1.2.

1.3.

UvVoD
Technicky rozsah pésobnosti

Této technickd Specifikdcia interoperability (d’alej len ,,TSI*) sa tyka
subsystému ,,prevadzka a riadenie dopravy“ uvedeného v zozname
obsiahnutom v bode 1 prilohy II k smernici 2008/57/ES. Dalsie
informdcie o tomto subsystéme st uvedené v kapitole 2.

V pripade potreby sa v TSI rozliSuje medzi poziadavkami na
konvencné a na vysokorychlostné Zeleznice v zmysle oddielu 2.1
prilohy I k smernici 2008/57/ES.

Uzemny rozsah pdsobnosti

Uzemnym rozsahom pdsobnosti tejto TSI je siet’ celého Zelezni¢ného
systému, ktory sa sklada:

— zo siete systému transeurdpskych konvencnych Zeleznic (TEN)
podla oddielu 1.1 ,,Siet* prilohy I k smernici 2008/57/ES,

— zo siete systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zzeleznic
(TEN) podl'a oddielu 2.1 ,,Siet* prilohy I k smernici 2008/57/ES,

— z ostatnych casti siete celého Zeleznicného systému na zaklade
rozsirenia rozsahu poésobnosti podla oddielu 4 prilohy I k smer-
nici 2008/57/ES.

Do rozsahu pdsobnosti nepatria pripady uvedené v ¢lanku 1 ods. 3
smernice 2008/57/ES.

Obsah tejto TSI
V stilade s ¢lankom 5 ods. 3 smernice 2008/57/ES sa v tejto TSI:

a) uvadza jej planovany rozsah pdsobnosti pre subsystém ,,pre-
vadzka a riadenie dopravy* — kapitola 2;

b) stanovuju zékladné poziadavky na prislusny subsystém a jeho
rozhrania s ostatnymi subsystémami — kapitola 3;

¢) zavadzaju funkéné a technické 3pecifikacie, ktoré musi spiiiat
cielovy subsystém a jeho rozhrania s ostatnymi subsystémami.
V pripade potreby sa tieto Specifikacie mozu lisit’ podl'a pouzivania
subsystému, napriklad podla kategorii trate, zelezni¢nych uzlov
a/alebo zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel uvedenych v prilohe I k
smernici 2008/57/ES — kapitola 4;

d

=

urcuju komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa vzt'a-
huju eurdpske Specifikacie vratane eurdpskych noriem a ktoré st
potrebné na dosiahnutie interoperability v ramci eurdpskeho
systému zeleznic — kapitola 5;

e) v kazdom posudzovanom pripade stanovuje, ktoré postupy sa
maju uplatnit’ na postdenie zhody komponentov interoperability
alebo ich vhodnosti na pouzitie — kapitola 6;
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2.2.

2.2.1.

f) urCuje stratégia implementacie TSI. Je nevyhnutné ur¢it’ najmi
etapy, ktoré maju byt ukoncené, a prvky, ktoré mozno uplatnit
pri postupnom prechode od sti¢asného stavu ku kone¢nému stavu,
v ramci ktorého stlad s TSI musi byt normou — kapitola 7,

g) pre prislusny personal urcuje odborna kvalifikacia a zdravotné
a bezpecnostné podmienky pri praci pozadované na prevadzku
a udrzbu dotknutého subsystému, ako aj na implementaciu TSI
— kapitola 4.

Navyse je v sulade s ¢lankom 5 ods. 5 smernice 2008/57/ES mozné
pre kazdd TSI prijat’ ustanovenia pre Specifické pripady. Tieto st
uvedené v kapitole 7.

Tato TSI zahfna v kapitole 4 aj predpisy pre prevadzku a udrzbu
$pecifické vzhladom na rozsah pdsobnosti stanoveny v bodoch 1.1
a 1.2 tejto prilohy.

OPIS SUBSYSTEMU/ROZSAHU POSOBNOSTI
Subsystém

Subsystém ,,prevadzka a riadenie dopravy je v bode 2.5 prilohy II
k smernici 2008/57/ES opisany ako:

,Postupy a zariadenia umoziujice koherentni prevadzku rozlicnych
Strukturalnych subsystémov tak pocas beznej, ako aj pocas mimo-
riadnej prevadzky vratane zlozenia a riadenia vlakov, planovania
a riadenia dopravy.

Na vykonavanie cezhrani¢nej dopravy sa moze vyzadovat' odborna
kvalifikacia.“

Rozsah posobnosti

Tato TSI sa uplatiiuje na subsystém ,,prevadzka a riadenie dopravy*
manazérov infraStruktiry a zelezniénych podnikov v suvislosti
s prevadzkou vlakov v eurdpskom systéme Zeleznic v zmysle vyme-
dzenia v kapitole 1.2.

Personadl a vlaky

Body 4.6 a 4.7 sa uplatiujii na personal vykonavajtci tlohy stvi-
siace so sprevadzanim vlaku, ktoré su rozhodujuce z hladiska
bezpecnosti.

Bod 4.6.2 sa uplatiiuje na rusnovodicov, ako sa stanovuje v bode 8
prilohy VI k smernici 2007/59/ES.

Na personal vykonavajuci ulohy stvisiace s vypravou vlakov
a povolovanim jazdy vlakov, ktoré su rozhodujuce z hladiska
bezpecnosti, sa bude uplatiovat’ vzajomné uznavanie odbornej kvali-
fikacie a zdravotnych a bezpecnostnych podmienok medzi ¢lenskymi
Statmi.

Na personal, ktory vykonava ulohy stvisiace s kone¢nou pripravou
vlaku pred planovanym prekrocenim hranice (hranic) rozhodujuce
z hladiska bezpe€nosti a pracuje za miestom (miestami) oznacenym
v podmienkach pouZivania siete manazéra infrastruktury ako ,,pohra-
niéné*“ a uvedenym v jeho bezpecnostnom povoleni, sa uplatituje bod
4.6, pricom pre bod 4.7 plati vzajomné uznavanie medzi ¢lenskymi
statmi. Vlak sa nepovazuje za poskytujuci cezhraniéné sluzby vtedy,
ked’ vsetky vozidla vlaku, ktoré prekracuju Statnu hranicu, prekrocia
hranicu iba po ,,pohrani¢né* miesto (miesta).
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2.2.2.

2.23.

3.2.

Zasady

Tato TSI sa vztahuje na tie prvky (ako sa uvadza v kapitole 4)
zelezni¢ného subsystému ,,prevadzka a riadenie dopravy*, v ktorych
pripade v zasade existuju prevadzkové rozhrania medzi zelezni¢nymi
podnikmi a manazérmi infrastruktiry a ktoré predstavuju mimo-
riadny prinos z hladiska interoperability.

Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry musia zavedenim
vhodnych procesov zabezpecit' plnenie vsetkych poziadaviek stvi-
siacich s predpismi a postupmi, ako aj s, dokumentaciou. Zavedenie
tychto procesov je vyznamnou sucastou systému riadenia bezpec-
nosti zeleznicnych podnikov a manazérov infrastruktary, ako sa
vyzaduje podla smernice 2004/49/ES (!). Samotny systém riadenia
bezpecnosti je pred udelenim bezpecnostného osvedcenia/povolenia
predmetom posudzovania prislusSnym narodnym bezpecnostnym
organom.

Uplatnitelnost na existujiice vozidla a infrastruktiiru

Zatial’ ¢o vécsina poziadaviek v tejto TSI sa tyka procesov a postu-
pov, niektoré poziadavky sa tykaja aj fyzickych prvkov, vlakov
a vozidiel, ktoré su dolezité z hl'adiska prevadzky.

Konstrukené kritéria na tieto prvky su opisané v TSI, ktoré sa vzta-
huji na iné subsystémy, ako napriklad subsystém ,zelezni¢né
kol'ajové vozidla®. V ramci tejto TSI sa berie do Gvahy ich prevadz-
kova funkcia.

ZAKLADNE POZIADAVKY
Silad so zdakladnymi poZiadavkami

V stlade s ¢lankom 4 ods. 1 smernice 2008/57/ES musia Zelezni¢ny
systétm Unie, jeho subsystémy a ich komponenty interoperability
spiiiat’ zdkladné poziadavky stanovené vo vieobecnych poziadavkach
v prilohe III k uvedenej smernici.

Zakladné poziadavky — prehlad

Zakladné poziadavky sa vztahuji na:
— bezpecnost’,

— spolahlivost’ a pouzitelnost,

— zdravie,

— ochranu zivotného prostredia,

— technicku zlucitelnost’,

— pristupnost’.

Podl'a smernice 2008/57/ES mo6zu byt zékladné poziadavky uplatni-
telné vSeobecne na cely eurdpsky systém zeleznic alebo Specificky
na jednotlivé subsystémy a ich komponenty.

V nasledujicej tabulke st zhrnuté suvislosti medzi zakladnymi
poziadavkami stanovenymi v prilohe III k smernici 2008/57/ES
a touto TSI

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES z 29. aprila 2004 o bezpe&nosti

Zeleznic Spolocenstva a o zmene a doplneni smernice Rady 95/18/ES a smernice
2001/14/ES (smernica o bezpecnosti zeleznic) (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44).
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4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

CHARAKTERISTIKY SUBSYSTEMU
Uvod

Vzhl'adom na vSetky relevantné zdkladné poziadavky sa subsystém
,prevadzka a riadenie dopravy* opisany v bode 2.2 vzt'ahuje iba na
prvky Specifikované v tejto kapitole.

V stlade so smernicou 2012/34/EU (1) je celkovou zodpovednostou
manazéra infrastruktry stanovit’ vSetky prislusné poziadavky, ktoré
musia spifiat’ vlaky, ktoré maji povolenie jazdit' na jeho sieti, a to
s prihliadnutim na geografické zvlastnosti jednotlivych trati a funkéné
alebo technické Specifikacie uvedené v tejto kapitole.

Funkéné a technické Specifikacie subsystému

Funk¢né a technické Specifikdcie subsystému ,,prevadzka a riadenie
dopravy* zahfiaju:

— Specifikacie tykajuce sa personalu,

— S$pecifikacie tykajuce sa vlakov,

— S$pecifikacie tykajuce sa prevadzky vlakov.

Specifikacie tykajiice sa persondlu
VsSeobecné poziadavky

Tento bod sa zaobera personalom, ktory sa podiela na prevadzke
subsystému tak, ze vykonava ulohy rozhodujiuce z hl'adiska bezpec-
nosti, pri ktorych dochadza k priamemu styku medzi Zelezniénym
podnikom a manazérom infrastruktury.

1. Persondl Zelezni¢ného podniku:

a) osoby vykonavajuce ulohu vedenia vlakov (d’alej len ,,rusno-
vodi¢®) a tvoriace sucast’ ,,vlakového personalu®;

b) osoby vykonavajice ulohy vo vlaku (iné ako vedenie vlaku)
a tvoriace sucast’ ,,vlakového personalu®;

¢) osoby vykonavajtice ulohu pripravy vlakov.

2. Personal manazéra infrastruktury  vykonavajici  tlohu
povolovania jazdy vlakov.

Pokryva tieto oblasti:
— dokumentacia,
— komunikacia.

Pre personal uvedeny v bode 2.2.1 sa v tejto TSI stanovuji aj
poziadavky na:

— kvalifikaciu (pozri bod 4.6 a dodatok G),

— zdravotné a bezpec¢nostné podmienky (pozri bod 4.7).

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa
zriad'uje jednotny eurdpsky Zelezni¢ny priestor (U. v. EU L 343, 14.12.2012, s. 32).
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42.1.2.

4.2.1.2.1.

Dokumentacia pre ruSnovodicov

Zelezni¢ny podnik prevadzkujici vlak musi poskytnat’ rusiiovodiovi
vsetky potrebné informacie a dokumentaciu potrebnti na vykon jeho
povinnosti.

V tychto informaciach sa musia brat’ do Givahy prvky nevyhnutné na
prevadzku v normalnych, mimoriadnych a ntidzovych situaciach na
tratiach, na ktorych sa ma jazdit, a pre zelezni¢né kolajové vozidla
pouzivané na tychto tratiach.

Zbierka predpisov rusnovodica

Vsetky postupy nevyhnutné pre rusnovodiCa musia byt zahrnuté
v dokumente alebo na elektronickom nosi¢i, ktory sa nazyva
,zbierka predpisov rusnovodica‘.

V zbierke predpisov rusnovodi¢a musia byt uvedené poziadavky na
vSetky trate, po ktorych sa jazdi, a na Zeleznicné kol'ajové vozidla
pouzivané na tychto tratiach v situaciach pri normalnej prevadzke,
prevadzke za mimoriadnych podmienok a v nudzovych situaciach,
s ktorymi sa méze ruSinovodic¢ stretnit’.

Zbierka predpisov rusnovodic¢a sa musi vztahovat' na dva rozdielne
aspekty:

— aspekt, ktory opisuje subor spolo¢nych predpisov a postupov (s
prihliadnutim na obsah dodatkov A, B a C),

— aspekt, ktory stanovuje vSetky potrebné predpisy a postupy
$pecifické pre jednotlivych manazérov infrastruktiry.

Musi zahfiat’ postupy vztahujuce sa minimalne na tieto oblasti:
— bezpecénost’ a ochrana personalu,
— navestenie a riadenie-zabezpeCenie,

— prevadzka vlaku vratane prevadzky za mimoriadnych podmie-
nok,

— trakcia a zelezni¢né kol'ajové vozidla,
— mimoriadne udalosti a nehody.

Za zostavenie zbierky predpisov rusiiovodica je zodpovedny Zzelez-
niény podnik.

Zelezniény podnik musi predlozit’ zbierku predpisov rusiovodia
v zrozumitelnom formate za celt infrastruktiru, na ktorej budu
pracovat’ jeho rusnovodiéi.

Zelezni¢ny podnik musi vypracovat’ zbierku predpisov rusiiovodica
tak, aby umoznil ruSnovodiovi uplatiovat’ vSetky prevadzkové
predpisy.

Zbierka musi mat’ dva dodatky:

— dodatok 1: Priru¢ka komunika¢nych postupov,

— dodatok 2: Kniha tlaciv.

Vopred definované spravy a tlac¢iva musia byt v ,,pouZzivatel'skom®
jazyku manazéra (manazérov) infraStruktary.

Proces pripravy a aktualizacie zbierky predpisov rusnovodi¢a musi
zahfnat’ tieto kroky:
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42.1.2.2.

42.1.22.1.

— manazér infraStruktiry (alebo organizacia zodpovedna za vypra-
covanie prevadzkovych predpisov) musi poskytnit’ zelezni¢nému
podniku prislusné informacie v pouzivatel'skom jazyku manazéra
infrastruktary,

— zelezniény podnik musi vypracovat’ prvotny alebo aktualizovany
dokument,

— ak jazyk, ktory zelezni¢ny podnik vyberie pre zbierku predpisov
rusinovodica, nie je jazykom, v ktorom boli prislusné informacie
povodne dodané, zeleznicny podnik zodpoveda za zabezpecenie
potrebného prekladu a/alebo vysvetliviek v inom jazyku.

Manazér infrastruktiry musi zabezpeCit, aby obsah dokumentacie
poskytnutej zeleznicnému podniku (podnikom) bol Uplny a spravny.

Zelezniény podnik musi zabezpedit, aby obsah zbierky predpisov
rusnovodica bol uplny a spravny.

Opis trate a prislusného tratového vybavenia na prevadzkovanych
tratiach

Rusnovodi¢om sa musi poskytnut’ opis trati a suvisiaceho tratového
vybavenia pre trate, na ktorych budii vykonavat’ Cinnost’ a ktoré su
dolezit¢ pre ulohu vedenia vlaku. Takéto informécie musia byt
uvedené v jednotnom dokumente, ktory sa nazyva ,tabulky trato-
vych pomerov* (a ktory moze byt bud’ v tlaenej alebo elektronickej
podobe).

Musia sa poskytnat’ aspoi tieto informacie:
— vSeobecné prevadzkové charakteristiky,
— oznacenie stupani a klesani,

— podrobna schéma trate.

Vypracovanie tabuliek tratovych pomerov

Format tabuliek tratovych pomerov musi byt vypracovany rovnako
pre vsetky infrastruktary, na ktorych jazdia vlaky konkrétneho zelez-
niéného podniku.

Zelezni¢ny podnik zodpoveda za uplné a spravne vypracovanie tabu-
liek tratovych pomerov s pouzitim informécii dodanych manazérom
(manazérmi) infrastruktiry.

Manazér infraStruktiry musi zelezni¢nému podniku pre tabulky
tratovych pomerov poskytnut’ aspon tie informacie, ktoré st vyme-
dzené v dodatku D.

Musia sa uviest’ tieto informécie (tento zoznam nie je vycerpavajici):
a) vSeobecné prevadzkové charakteristiky:

a) druh systému navestenia a prislusny rezim prevadzky (dvoj-
kol'ajna trat’, obojsmerna prevadzka, avostranna alebo pravo-
stranna prevadzka atd’.);

b) druh napajacej sustavy;

c) typ zariadenia na radiokomunikdciu medzi tratovym zaria-
denim a vlakom,;

b) oznadenie stipani a klesani s ich hodnotami a presnou polohou;

¢) podrobna schéma trate:
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42.1.2.22.

42.1.2.23.

4.2.1.2.3.

— nazvy stanic na trati, rozhodujiice miesta a ich poloha,

— tunely vratane polohy, nézvu, diZky, $pecifickych informacii,
ako je existencia chodnikov a miest bezpecného tniku, ako aj
rozmiestnenie bezpecnych zo6n, kde sa moze vykondvat
evakuacia cestujtcich,

— dolezité miesta, ako su neutralne oddiely,

— najvyssie povolené rychlosti pre kazda kol'aj, pripadne
vratane rozdielnych rychlosti podla uréitych druhov vlakov,

— zodpovedny manazér infrastruktury,

— prostriedky komunikacie s riadenim dopravy/riadiacim stredi-
skom za normalnych i za mimoriadnych podmienok.

Manazér infrastruktiry musi zabezpecCit, aby obsah dokumentacie
poskytnutej Zelezniénému podniku (podnikom) bol plny a spravny.

Zelezniény podnik musi zabezpelit, aby obsah tabulick tratovych
pomerov bol uplny a spravny.

Zmeny informécii uvedenych v tabul'kach tratovych pomerov

Manazér infrastruktiry musi oznamit' Zeleznicnému podniku
akékol'vek trvalé¢ alebo docasné zmeny informacii poskytnutych
v stlade s bodom 4.2.1.2.2.1.

Tieto zmeny musi zelezni¢ny podnik zhrniit' v osobitnom dokumente
alebo na elektronickom médiu, ktorého format musi byt rovnaky pre
vSetky infraStruktiry, na ktorych jazdia vlaky konkrétneho zeleznic-
ného podniku.

Manazér infrastruktiry musi zabezpeCit, aby obsah dokumentacie
poskytnutej zeleznicnému podniku (podnikom) bol Uplny a spravny.

Zelezni¢ny podnik musi zabezpedit, aby obsah dokumentu, v ktorom
su zhrnuté zmeny informacii uvedenych v tabulkach tratovych
pomerov, bol Gplny a spravny.

Informovanie rusnovodica v realnom Case
Manazér infrastruktiry musi informovat’ rusnovodi¢ov o vsetkych
zmenach tykajicich sa trate alebo prislusného tratového vybavenia,

ktoré neboli oznamené ako zmeny informacii uvedenych v tabul’kach
tratovych pomerov podla bodu 4.2.1.2.2.2.

Cestovné poriadky
Poskytnutie cestovného poriadku ulahCuje presna jazdu vlakov

a pomaha pri vykonavani dopravy.

Zelezni¢ny podnik musi poskytnut rusfiovodi¢om informécie
potrebné na normalnu jazdu vlaku, ktoré musia zahriat' aspon:

— identifikaciu vlaku,
— dni chodu vlaku (ak je to nevyhnutné),
— miesta zastavenia a ¢innosti s nimi stvisiace,

— ostatné ¢asové miesta,
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4.2.1.24.

4.2.1.3.

42.14.

42.1.5.

— Casy prichodu/odchodu/prejazdu v kazdom z tychto miest.

Takéto informacie o jazde vlakov, ktoré sa musia zakladat’ na infor-
maciach od manazéra infrastruktiry, sa mézu poskytnat’ bud’ v elek-
tronickej alebo v tlacenej podobe.

Informacie sa musia rusiiovodicovi poskytovat’ jednotne na vsetkych
tratiach, na ktorych Zelezni¢ny podnik zabezpecuje prevadzku.

Zelezniéné kolajové vozidla

Zelezni¢ny podnik musi poskytniit’ rusiiovodicovi vietky informacie
dolezit¢ z hladiska prevadzky zelezni¢nych kolajovych vozidiel
v mimoriadnych situdciach (napriklad ked je potrebnd pomoc pre
vlaky). Tato dokumentacia sa musi v takychto pripadoch zamerat’ aj
na $pecifické rozhranie s persondlom manazéra infrastruktary.

Dokumentacia pre personal zelezni¢ného
podniku okrem rusnovodicov

Zelezni¢ny podnik musi poskytnut vietkym &lenom svojho perso-
nalu (¢i uz vlakového alebo iné¢ho), ktori vykonavaju tlohy rozhodu-
juce z hladiska bezpecnosti, pri ktorych sa dostavaji do priameho
styku s persondlom, vybavenim alebo systémami manazéra infra-
Struktury, predpisy, postupy a informacie o Zelezniénych kolajovych
vozidlach a tratiach, ktoré povazuje za potrebné na takéto ulohy.
Takéto informacie sa musia uplatiiovat v normalnej prevadzke,
ako aj v prevadzke za mimoriadnych podmienok.

V pripade vlakového persondlu musia byt Struktira, format, obsah
a proces vypracovania a aktualizacie takychto informacii zalozené na
$pecifikaciach stanovenych v pododdiele 4.2.1.2.

Dokumentacia pre personal manazéra infraStruk-
tury povolujtci jazdu vlakov

Vsetky informacie potrebné na zaistenie komunikacie medzi perso-
nalom povolujicim jazdu vlakov a vlakovym personalom tykajucej
sa bezpecnosti musia byt uvedené:

— v dokumentoch, v ktorych sa uvadzaju zasady komunikacie
(dodatok C),

— v dokumente s nazvom Kniha tlaciv.

Manazér infrastruktiry musi vypracovat’ tieto dokumenty vo svojom
pouzivatel'skom jazyku.

Komunikacia medzi vlakovym personalom,
ostatnym personalom Zelezniéného podniku
a personalom povolujucim jazdu vlakov tyka-
juca sa bezpecnosti

Jazykom pouzivanym na komunikaciu medzi vlakovym personalom,
ostatnym personalom Zelezniéného podniku (ako sa vymedzuje
v dodatku G) a personadlom povolujucim jazdu vlakov, pokial ide
o bezpecnost’, je pouzivatel'sky jazyk (ako sa vymedzuje v dodatku
J) pouzivany manazérom infrastruktiry na prislusnej trati.

Zasady komunikacie medzi vlakovym personalom a personalom
zodpovednym za povol'ovanie jazdy vlakov tykajucej sa bezpecnosti
sa uvadzaji v dodatku C.
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4.2.2.
422.1.
422.1.1.

422.1.2.

4.22.13.

V stlade so smernicou 2012/34/EU je manaZér infrastruktiry zodpo-
vedny za zverejnenie ,,pouzivatel'ského® jazyka, ktory jeho personal
pouziva v kazdodennej prevadzke.

Ak si vSak miestna prax vyzaduje aj zabezpecCenie druhého jazyka, je
zodpovednostou manazéra infrastruktary uréit izemné hranice jeho
pouzivania.

Specifikacie tpkajiice sa viakov
Viditelnost vlaku
Vseobecna poziadavka

Zelezni¢ny podnik musi zabezpelit, aby boli vlaky vybavené
prostriedkami oznacujucimi zaciatok a koniec vlaku.

Zaciatok vlaku

Zelezniény podnik musi zabezpegit, aby bol priblizujici sa vlak
jasne viditel'ny a rozpoznatelny ako taky, a to pritomnostou a uspo-
riadanim rozsvietenych bielych Celnych svetiel.

Celo veduceho vozidla vlaku musi byt vybavené tromi svetlami
usporiadanymi do tvaru rovnoramenného trojuholnika, ako je znazor-
nené d’alej. Tieto svetld musia byt rozsvietené vzdy, ked sa vlak
vedie v tomto smere.

O

Celné svetla musia zlep$ovat’ rozlisitelnost’ vlaku (navestné svetla),
poskytovat’ rusnovodic¢ovi dostato¢nu viditel'nost’ (svetlomety) v noci
a pocas znizenej viditeInosti a nesmu oslnovat’ rusnovodic¢ov pribli-
zujucich sa vlakov.

Rozmiestnenie, vyska nad kolajnicami, priemer, svietivost’ svetiel,
rozmery a tvar vyzarovaného luc¢a pocas dennej i nocnej prevadzky
st vymedzené v nariadeni Komisie (EU) &. 1302/2014 (1) [TSI ,,zelez-
ni¢né kol'ajové vozidla — rusne a osobné zelezni¢né kol'ajové vozidla“
(TSI LOC&PAS)].

Koniec vlaku

Zelezni¢ny podnik musi zabezpegit pozadované prostriedky oznadu-
juce koniec vlaku. Koncova navest’ sa musi umiestnit’ len na konci
posledného vozidla vlaku, ako je znazornené dalej.

(') Nariadenie Komisie (EU) &. 1302/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajiicej sa subsystému ,,zelezni¢né kol'ajové vozidla — ruSne a osobné
Zelezniéné kolajové vozidla“ Zelezni¢ného systému v Eurdpskej tnii (U. v. EU L 356,
12.12.2014, s. 228).
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422.13.1.

422132,

Vlaky osobnej dopravy

Oznacenie konca osobného vlaku musi pozostavat z dvoch stalych
Cervenych svetiel umiestnenych na priecnej osi v rovnakej vyske nad
naraznikmi.

Nékladné vlaky v medzinarodnej doprave

Clensky $tat musi oznamit’ Komisii, ktoré z nasledujtcich pravidiel
sa bude uplatiiovat’ na jeho sieti v pripade vlakov, ktoré prechadzaju
hranicou medzi ¢lenskymi Statmi:

Bud’

— dve stale Cervené svetla, alebo

— dve odrazové dosky tohto tvaru s bielymi boénymi trojuholnikmi
a ¢ervenym hornym a dolnym trojuholnikom:

Svietidla alebo dosky musia byt umiestnené na priecnej osi
v rovnakej vyske nad naraznikmi.

Clenské staty, ktoré vyzaduju dve odrazové dosky, musia ako ozna-
Cenie konca vlaku akceptovat’ aj dve stale Cervené svetla.

Clenské staty, ktoré vyzaduju dve stale Gervené svetld, musia ako
oznaCenie konca vlaku akceptovat' aj dve odrazové dosky, ak su
v ramci celej siete splnené tieto dve podmienky:

— prevadzkové pravidlo pre vjazd do mozno obsadeného tratového
oddielu uvadza, ze rusnovodi¢i musia byt schopni zastavit’ pred
akoukol'vek prekazkou a

— neexistuje poziadavka, podla ktorej musia osoby riadiace
dopravu vykonat’ vizualnu kontrolu pritomnosti koncového zaria-
denia s cielom overit,, ¢i je vlak cely.
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4.2.2.1.3.3. Nakladné vlaky, ktoré neprechadzajii hranicou medzi ¢lenskymi

4222.
4.2.22.1.

42222,

4223.

4224,
4.2.2.4.1.

42242,

42.2.5.

Statmi

Clensky 3tat musi oznamit’ Komisii, ktoré pravidla sa budi uplat-
novat’ na jeho sieti v pripade vlakov, ktoré neprechadzaji hranicou.

Oznamené pravidla pre nakladné vlaky v medzinarodnej doprave
podla bodu 4.2.2.1.3.2 navySe musia byt akceptované aj pre vlaky,
ktoré neprechadzaji hranicou.

Pocutelnost vlaku
Vseobecna poziadavka

Zelezni¢ny podnik musi zabezpetit, aby mali vlaky zvukové
vystrazné zariadenie upozornujiice na bliziaci sa vlak.

Ovladanie

Aktivacia zvukového vystrazného zariadenia musi byt mozna zo
vsetkych pozicii pri vedeni vlaku.

Identifikdcia vozidla

Kazdé vozidlo musi mat Cislo, ktoré ho umoziuje jednoznacne
odlisit od akéhokol'vek iného zelezni¢ného vozidla. Toto Ccislo
musi byt zretelne zobrazené minimalne na oboch pozdiznych stra-
nach vozidla.

Musi byt mozné identifikovat’ aj prevadzkové obmedzenia, ktoré sa
uplatiiuji na dané vozidlo.

Dalsie poziadavky sa uvadzaji v dodatku H.

Bezpeénost cestujtucich a nakladu
Bezpecnost’ nakladu

Zelezniény podnik musi zabezpetit, aby nikladné vozidld boli
bezpecne a spolahlivo nalozené a zostali tak pocas celej jazdy.

Bezpecnost’ cestujicich

Zelezni¢ny podnik musi zaistit' bezpednu prepravu cestujucich pri
odchode i pocas jazdy.

Zostava vlaku

Zelezni¢ny podnik musi vymedzit predpisy a postupy, ktoré musi
dodrziavat’ jeho personal tak, aby sa zabezpecilo, ze vlak splna
poziadavky pridelenej trasy.

Pri poziadavkach na zostavu vlaku sa musia zohladnovat tieto
prvky:

a) vozidla

— vietky vozidla vlaku musia spifiat’ vietky poziadavky uplat-
nitelné na tratiach, na ktorych bude vlak jazdit,

— vSetky vozidla vlaku musia byt schopné jazdy maximalnou
rychlostou, uréenou pre jazdu vlaku;

b) vsetky vozidla vlaku sa musia v danej chvili nachadzat’ v ramci
svojho S$pecifikovaného intervalu udrzby a v tomto intervale
musia zotrvat' pocas trvania jazdy (tak pokial’ ide o cas, ako aj
o vzdialenost’);
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4.2.2.6.
4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

c) vlak

— suprava vozidiel tvoriacich vlak musi byt v sulade s technic-
kymi obmedzeniami prislusnej trate a nesmie prekro¢it’ maxi-
malnu pripustnd dizku v odosielacich staniciach a staniciach
urcenia;

d) zelezni¢ny podnik je zodpovedny za to, aby vlak bol technicky
sposobily na jazdu, ktora sa ma vykonat’, a zostal v takom stave
pocas celej jazdy;

e) hmotnost’ a zatazenie na napravu;

f) hmotnost’ vlaku musi byt v rdmci maximalnej pripustnej hmot-
nosti pre dany oddiel trate, musi zodpovedat’ pevnosti spriahadiel,
hnacej sile a ostatnym relevantnym charakteristikdm vlaku. Musia
sa dodrziavat’ obmedzenia zatazenia na napravu;

g) maximalna rychlost’ vlaku

— maximélna rychlost, ktorou vlak mo6ze jazdit, musi
zohl'adnovat’ vSetky obmedzenia na prislusnej trati (tratiach),
brzdiaci ucinok, zat'azenie na napravu a typ vozidla;

h) kinematicky obrys vozidla;

i) kinematicky obrys kazdého vozidla (vratane nakladu) vo vlaku
musi byt v rdmci maximalne povolenej hodnoty pre dany oddiel
trate.

Vzhl'adom na druh rezimu brzdenia alebo druh trakcie v konkrétnom
vlaku sa mozu vyzadovat’ alebo ulozit' d’alSie obmedzenia.

Manazér infrastruktiry musi informovat’ Zeleznicny podnik
o zmenach charakteristik pridelenej trasy ihned” po uskuto¢neni
zmien. Prvky, ktoré musia byt skontrolované, aby sa zabezpecilo,
ze vlak splha poziadavky pridelenej trasy, st uvedené v dodatku D.
Brzdenie vlaku

Minimalne poziadavky na brzdovy systém

Vsetky vozidla vlaku musia byt pripojené na systém priebezného

automatického brzdenia tak, ako je definovany v TSI RST.

Prvé a posledné vozidlo (vratane hnacich jednotiek) v kazdom vlaku
musi mat’ automaticki brzdu v ¢innom stave.

V pripade vlaku, ktory bude neumyselne rozdeleny na dve casti, sa
v dosledku maximalneho posobenia brzdy musia obidve supravy
rozpojenych vozidiel automaticky zastavit'.

Brzdiaci u¢inok a maximalna povolena rychlost’

1. Manazér infrastruktiry poskytne zelezni¢nému podniku vsetky

relevantné charakteristiky trate na kazdej trase:

— vzdialenosti navestenia (vystraha, zastavenie) obsahujuce ich
vnutorné bezpecnostné tolerancie,

— stpania a klesania,
— maximdlne povolené rychlosti a

— podmienky pouzivania brzdovych systémov, ktoré mozu
ovplyvnit’ infraStruktaru, ako napriklad magneticka a rekupe-
rana brzda a brzda na virivy prad.
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422.7.
4.2.2.7.1.

2. Okrem toho moéze manazér infrastruktury poskytnat’ tieto infor-
macie:

i) v pripade vlakov schopnych jazdit maximalnou rychlostou
vyssou nez 200 km/h: profil spomalenia a ekvivalentny cas
odozvy na rovnom useku trate;

ii) v pripade vlakovych stprav alebo pevnych zostav vlakov,
ktoré nie su schopné jazdit' maximalnou rychlostou vyssou
nez 200 km/h: profil spomalenia (ako sa uvadza v bode 1))
alebo brzdiace percento;

iii) v pripade inych vlakov (menitel'né zostavy vlakov, ktoré nie
su schopné jazdit maximalnou rychlostou vysSou nez 200
km/h): brzdiace percento.

Ak manazér infrastruktiry poskytne uvedené informdcie, musia
byt k dispozicii vSetkym Zzeleznicnym podnikom, ktoré chcu
prevadzkovat’ vlaky na jeho sieti. Spristupnit’ sa musia aj tabul'ky
brzdiacich percent, ktoré sa v case nadobudnutia ucinnosti tohto
nariadenia uz pouzivaji a si akceptované na existujicich tratiach.

3. Zelezniény podnik vo fize planovania uréi brzdiacu schopnost
vlaku a zodpovedajicu maximalnu rychlost’, pricom prihliada:

— na prislusné charakteristiky trate uvedené v bode 1 alebo, ak
su k dispozicii, na informacie poskytnuté manazérom infra-
Struktry v sulade s bodom 2. Ak manazér infrastruktary
poskytne informacie podla bodu 2, Zelezni¢ny podnik musi
uviest’ brzdiacu schopnost’ s pouzitim tych istych informacii, a

— na tolerancie suvisiace so Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami
odvodené od spolahlivosti a pouzitelnosti brzdového
systému.

Zelezni¢ny podnik d’alej musi zabezpegit, aby kazdy vlak pocas
prevadzky dosahoval aspon pozadovany brzdiaci uginok. Zelezni¢ny
podnik stanovi a zavedie zodpovedajice pravidla, ktoré musi riadit’
v ramci svojho systému riadenia bezpecnosti.

Zelezni¢ny podnik musi stanovit najmi pravidla, ktoré sa pouziji
v pripadoch, ked vlak pocas prevadzky nedosahuje pozadovany
brzdiaci G¢inok. V tomto pripade musi zelezni¢ny podnik okamzite
informovat’ manazéra infraStruktary. Manazér infraStruktiry moze
prijat vhodné opatrenia na zniZenie vplyvu na celkova prevadzku
na svojej sieti.

Zabezpecenie prevadzkyschopnosti vliaku
Vseobecna poziadavka

Zelezni¢ny podnik musi vymedzit’ proces, ktorym sa zaisti, aby boli
vsetky vlakové zariadenia suvisiace s bezpecnostou plne funkéné
a aby bol vlak schopny bezpecnej jazdy.

Zelezni¢ny podnik musi informovat manazéra infrastruktary o akej-
kol'vek zmene charakteristik vlaku ovplyviujucich jeho prevadzku
alebo o akejkol'vek zmene, ktora by mohla ovplyvnit schopnost
vlaku jazdit' na pridelenej trase.

Manazér infraStruktry a Zelezniény podnik musia vymedzit
podmienky a postupy na prevadzku vlakov za mimoriadnych
podmienok a udrziavat’ ich v aktualnom stave.
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4.22.7.2.

4.2.2.8.

42209.

Pozadované udaje

Udaje pozadované na bezpeénti a Géinna prevadzku a postup, akym
je potrebné tieto udaje zaslat, musia zahfiat

— identifikaciu vlaku,

— identifikaciu zelezni¢ného podniku zodpovedného za vlak,

— skuto¢nt dizku vlaku,

— informaciu, ze vlak prepravuje cestujucich alebo zvierata, ak to
nie je planované,

— vSetky prevadzkové obmedzenia s oznacenim prislusného vozidla
(vozidiel) (obrys, rychlostné obmedzenia atd’.),

— informacie pozadované manazérom infrastruktiry pri preprave
nebezpecného tovaru.

Zelezni¢ny podnik musi zabezpe¢it, aby boli tieto udaje spristupnené
manazérovi (manazérom) infrastruktiry pred odchodom vlaku.

Zelezniény podnik musi informovat manazéra (manazérov) infra-
Struktary v pripade, ak vlak nevyuzije svoju pridelent trasu alebo
ak bude jeho jazda zrusena.

Poziadavky na dohladnost navesti a tratovych
znaciek

Rusnovodi¢ musi byt schopny sledovat navesti a tratové znacky
a tieto musia byt pre neho v prisluSnych pripadoch viditelné. To
isté sa vztahuje na ostatné typy tratovych navestidiel, ak sa tykaji
bezpecénosti.

Navesti, tratové znacky, navestidla a informacné tabule preto musia
byt navrhnuté a umiestnené takym konzistentnym sposobom, aby
viditeI'nost’ ul'ahcovali. Treba mat’ na zreteli tieto podmienky:

— vhodné umiestnenie, aby celné svetlomety vlaku umoznovali
rusniovodicovi precitat’ si informacie,

— vhodnost’ a intenzita osvietenia tam, kde sa vyzaduje osvetlenie
informacii,

— ak sa vyuziva spatny odraz, odrazové vlastnosti pouzitého mate-
ridlu musia byt v stlade s prisluSnymi Specifikdciami a navestidla
musia byt vyrobené tak, aby celné svetlomety vlaku Tahko
umoznili rusnovodicovi precitat’ si informacie.

Kabiny rusnovodi¢a musia byt navrhnuté takym konzistentnym
sposobom, aby bol rusnovodi¢ schopny l'ahko vidiet zobrazované
informacie.

Bdelost rusnovodica

Je potrebné zabezpecit' zariadenie na monitorovanie bdelosti rusno-
vodi¢a vo vlaku. Toto zariadenie musi zasiahnut’ tak, ze zastavi vlak
v pripade, ak rusfiovodi¢ nezareaguje do urditého &asu. Casové
rozpdtie je stanovené v TSI ,,zeleznicné kolajové vozidla®.
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4.2.3.
423.1.

4232.

4.23.2.1.

4.23.3.
4.233.1.

4.23.3.2.

4234
4.2.3.4.1.

Specifikacie tykajiice sa prevadzky viakov
Planovanie vlaku

V stlade so smernicou 2012/34/EU musi manaZér infrastruktiry
informovat’ o tom, ktoré udaje sa pozaduju v pripade, ked sa
ziada o vlakovu trasu.

Identifikacia vlakov

Kazdy vlak sa musi oznadit &slom vlaku. Cislo vlaku uréuje
manazér infrastruktary pri pridelovani vlakovej trasy a musi s nim
byt oboznameny Zzelezni¢ny podnik, ako aj vSetci manazéri infra-
Struktury prevadzkujuci vlak. Cislo vlaku musi byt v ramci jednej
siete jedinecné. Toto Cislo by sa nemalo menit pocas celej jazdy
vlaku.

Format cisla vlaku

Format ¢isla vlaku sa vymedzuje v rozhodnuti Komisie
2012/88/EU (!) v zneni zmien (TSI ,,riadenie-zabezpeenie a naveste-
nie“, d’alej len ,, TSI CCS*).

Odchod vlaku
Prehliadky a skusky pred odchodom
Zelezni¢ny podnik musi uréit’ prehliadky a sktsky, ktoré majt slazit

na zaistenie bezpe¢ného odchodu kazdého vlaku (napriklad dvere,
naklad, brzdy).

Informovanie manazéra infrastruktiry o prevadzkovom stave vlaku

Zelezniény podnik informuje manazéra infrastruktiry, ked je vlak
pripraveny na pristup do siete.

Zelezniény podnik musi informovat manaZéra infratruktary pred
odchodom vlaku a pocas jazdy o akejkol'vek mimoriadnosti, ktora
ma vplyv na vlak alebo na prevadzku vlaku a ktord by mohla mat’
dosah na jazdu vlaku.

Riadenie dopravy
Vseobecné poziadavky

Riadenie dopravy musi zaistit bezpecnl, efektivnu a presna
prevadzku Zeleznice vratane G¢inného obnovenia prerusenej dopravy.

Manazér infrastruktury musi stanovit’ postupy a prostriedky na:

— riadenie vlakov v realnom case,

— prevadzkové opatrenia s cielom zachovat ¢o najvyssiu vykon-
nost' infrastruktiry v pripade meskani alebo mimoriadnych
udalosti, ¢i uz skuto¢nych alebo predpokladanych, a

— poskytnutie informacii zelezni¢nému podniku (podnikom) v taky-
chto pripadoch.

(") Rozhodnutie Komisie 2012/88/EU z 25. januara 2012 o technickej $pecifikacii interope-
rability tykajicej sa subsystémov riadenia-zabezpeCenia a ndvestenia transeurépskeho
zelezniéného systému (U. v. EU L 51, 23.2.2012, s. 1).
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4.2.3.4.2.
4.23.4.2.1.

4.23.4.2.2.

42343,

Dalsie procesy pozadované zo strany Zelezni¢ného podniku, ktoré

ovplyviujii rozhranie s manazérom (manazérmi) infraStruktiry, sa

mozu zaviest po dohode s manazérom infrastruktury.

Ohlasovanie vlaku

Udaje pozadované na ohlasovanie polohy vlaku

Manazér infrastruktury musi:

a) zabezpeCit' prostriedky na zaznamenavanie c¢asov odchodu,
prichodu alebo prejazdu vlaku v prislusnych vopred urcenych

bodoch hlasenia na svojich sietach v redlnom ¢ase a poskytnut
Casové odchylky;

b

~

poskytnut’ specifické tdaje vyzadované vzhl'adom na ohlasovanie
polohy vlakov. Takéto informacie musia zahrnat’

— identifikaciu vlaku,

— identifika¢né tidaje o bode hlasenia,
— trat’, po ktorej vlak jazdi,

— planovany ¢as v bode hlasenia,

— skuto¢ny ¢as v bode hlasenia (a ¢i ide o odchod, prichod
alebo prejazd — samostatné Casy prichodu a odchodu musia
byt poskytnuté vzhl'adom na medzilahlé body hlasenia,
v ktorych vlak zastavuje),

— pocet minut naskoku alebo meskania v bode hlasenia,

— prvotnu informaciu o pri¢ine akéhokol'vek meskania presahu-
juceho 10 mintt alebo iného podla poziadavky rezimu moni-
torovania prevadzky,

— upozornenie, ze ohldsenie urcitého vlaku je oneskorené,
a pocet minut, o ktoré sa oneskorilo,

— predchadzajucu identifikaciu (identifikacie) vlaku, ak je
k dispozicii,

— informéciu, ze jazda vlaku bola zruSena na celej jeho trase
alebo v Casti trasy.
Predpokladany ¢as odovzdania

Manazér infrastruktary musi mat’ zavedeny proces, ktory mu umoz-
nuje uréit odhadovany pocet mintt odchylky od planovaného Casu,
v ktorom sa planuje odovzdanie vlaku jednym manazérom infra-
Struktiry druhému manazérovi infrastruktary.

Zahrnuté musia byt informacie o preruSeni dopravy (opis a miesto
problému).

Nebezpecny tovar

Zelezni¢ny podnik musi vymedzit postupy vykonavania dohladu
nad prepravou nebezpeéného tovaru.

Tieto postupy musia obsahovat’:

— ustanovenia podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/68/ES (1),

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES z 24. septembra 2008 o vnutrozem-
skej preprave nebezpeéného tovaru (U. v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13).
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42344,

4235.

— vyrozumenie rusfiovodi¢a o pritomnosti a umiestneni nebezpec-
ného tovaru vo vlaku,

— informacie, ktoré manazér infrastruktiry pozaduje na prepravu
nebezpecného tovaru,

— uréenie komunikaénych spojeni a planovanie Specifickych opat-
reni v pripade nidzovych situacii tykajucich sa tovaru v spolu-
praci s manazérom infraStruktury.

Kvalita prevadzky

Manazér infrastruktary a zelezni¢ny podnik musia mat’ zavedené
procesy monitorovania efektivnej prevadzky vsetkych prislusnych
sluzieb.

Procesy monitorovania musia byt navrhnuté tak, aby analyzovali
udaje a zistili zakladné trendy, a to tak pokial’ ide o l'udska chybu,
ako aj o chybu systému. Vysledky tejto analyzy sa musia pouzit' na
vypracovanie opatreni na zlepSenie urcenych na odstranenie alebo
zmiernenie udalosti, ktoré by mohli ohrozovat’ efektivnu prevadzku
siete.

Ak by takéto opatrenia na zlepSenie boli prinosom pre celi siet
vratane inych manazérov infrastruktary a zelezni¢nych podnikov,
musia sa zodpovedajucim spésobom oznamit’, pricom treba dodrzat
podmienku zachovania obchodného tajomstva.

Udalosti, ktoré podstatnym spdsobom narusili prevadzku, musi
manazér infrastruktary analyzovat ¢o najskor. V pripade potreby,
a najmi ked’ sa to tyka jeho personalu, vyzve manazér infrastruktary
zelezni¢ny podnik (podniky), ktorého sa dana udalost’ tyka, aby sa
podiel’ali na analyze. Ak vysledok takejto analyzy vedie k odportiéa-
niam na zlep$enie siete navrhnutym tak, aby odstranili alebo zmier-
nili pri¢iny neh6d/mimoriadnych udalosti, tieto odportcania sa musia
oznamit' vSetkym prislusnym manazérom infrastruktary a Zzelez-
niénym podnikom.

Tieto procesy sa musia zdokumentovat a podliehaju internému
auditu.

Zaznamenavanie udajov

Udaje tykajiice sa jazdy vlaku musia byt zaznamenané a archivované

na ucely:

— podpory  systematického monitorovania  bezpecnosti  ako
prostriedku na predchadzanie mimoriadnym udalostiam a neho-
dam,

— uréenia C¢innosti rusnovodica, vlaku a infrastruktiry v obdobi
pred mimoriadnou udalostou alebo nehodou a pripadne bezpro-
stredne po mimoriadnej udalosti alebo nehode s cielom umoznit’
identifikaciu pricin a na podporu vytvorenia novych alebo
zmenenych opatreni s cielom zamedzit' ich opakovanému
vyskytu,

— zaznamenavania informacii tykajicich sa prevadzky rusna/hnacej
jednotky, ako aj ¢innosti rusiovodica.

Zaznamenané udaje sa musia dat’ priradit’ k:

— datumu a ¢asu zaznamu,

— presnej geografickej polohe zaznamenavanej udalosti,
— identifikacii vlaku,

— totoznosti rusnovodica.
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4.23.5.1.

4.23.52.

4.2.3.6.
4.2.3.6.1.

423.6.2.

Udaje, ktoré sa maju zaznamenat' pre ETCS/GSM-R su tie, ktoré st
definované v TSI CCS a ktoré st relevantné vzhl'adom na pozia-
davky uvedené v bode 4.2.3.5 tejto TSI

Udaje musia byt bezpene zapetatené a ulozené a dostupné oprav-
nenym organom vratane narodnych vysetrovacich organov pri vyko-
navani ich tloh podla ¢lanku 19 smernice 2004/49/ES.

Zaznamenavanie kontrolnych udajov mimo vlaku

Manazér infrastruktury musi zaznamenavat’ aspon tieto tdaje:

— poruchy tratového zariadenia suvisiaceho s jazdou vlakov
(navestenie, vyhybky atd’.),

— zistenie z detektoru hortcobeznosti lozisk, ak je namontovany,

— komunikécia medzi rusnovodicom a osobou riadiacou dopravu
tykajica sa bezpecnosti.

Zaznamenavanie kontrolnych udajov vo vlaku

Zelezni¢ny podnik musi zaznamenavat' aspon tieto udaje:

— zistenie prejdenia navesti ,,stoj* alebo ,.koniec dovolenej jazdy*,
— pouzitie zachrannej brzdy,

— rychlost’ vlaku,

— akékol'vek vypnutie alebo premostenie vlakovych riadiacich
(navestnych) systémov,

— chod zvukového vystrazného zariadenia,
— chod ovladania dveri (uvol'nenie, zatvorenie), ak je namontované,

— zistenie skutoCnosti tykajucich sa bezpecnej prevadzky vlaku
vlakovymi vystraznymi systémami, ak si namontované,

— identifika¢né tdaje kabiny, pre ktoru sa zaznamenavaji udaje,
ktoré sa maju kontrolovat’.

Dalgie technické $pecifikacie tykajuce sa zaznamového zariadenia sa
uvedené v TSI LOC&PAS.

Prevadzka za mimoriadnych podmienok
Hlasenie pre ostatnych pouzivatel'ov

Manazér infrastruktary v spolupréaci so zelezni¢nym podnikom (pod-
nikmi) musi vymedzit' postup na bezprostredné vzajomné informo-
vanie o kazdej situacii, ktora ohrozuje bezpetnost, prevadzku
a/alebo prevadzkyschopnost’ Zelezni¢nej siete alebo Zzelezni¢nych
kol'ajovych vozidiel.

Hlasenie pre rusnovodicov

V kazdom pripade prevadzky za mimoriadnych podmienok stvi-
siacej s oblastou zodpovednosti manazéra infrastruktary musi
manazér infrastruktury vydat' rusnovodicom oficialne pokyny, aké
opatrenia maju vykonat’ s cielom bezpeéne prekonat’ miesto mimo-
riadnosti.
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4.2.3.6.3.

423.7.

Opatrenia v pripade mimoriadnej udalosti

Manazér infrastruktury musi v spolupraci so vSetkymi Zelezni¢énymi
podnikmi vykonavajucimi dopravu na jeho infrastruktire a pripadne
so susednymi manazérmi infrastruktary vymedzit, zverejnit’ a spri-
stupnit’ prislusné opatrenia pre pripad mimoriadnej udalosti a uréit’
povinnosti vychadzajice z poziadavky znizit akykol'vek negativny
dosah v dosledku prevadzky za mimoriadnych podmienok.

Poziadavky na planovanie a reakcia na takéto udalosti musia zodpo-
vedat’ charakteru a moznej zavaznosti mimoriadnych podmienok.

Tieto opatrenia, ktoré musia zahffat’ aspon plany na obnovenie ,,nor-
malneho stavu siete, sa moézu tykat’ aj:

— portch zelezni¢nych kolajovych vozidiel (napriklad takych, ktoré
mozu mat za nasledok podstatné narusenie dopravy, postupov
odtahovania vlakov s poruchami),

— portch infrastruktiry (napriklad pri vypadku dodavky elektricke;j
energie alebo pri poruseni podmienok, za ktorych moézu byt
vlaky odklonené od rezervovanej trasy),

— extrémnych poveternostnych podmienok.

Manazér infrastruktiry musi zostavit’ kontaktné informacie o délezi-
tych ¢lenoch personalu manazéra infrastruktiry a Zelezni¢ného
podniku, ktorych mozno kontaktovat’ v pripade naruSenia dopravy
veduceho k prevadzke za mimoriadnych podmienok, a udrziavat’ ich
v aktudlnom stave. Tieto informacie musia zahinat kontaktné tidaje
pocas pracovného i mimopracovného Casu.

Zelezniény podnik musi predlozit’ tieto informéacie manazérovi infra-
Struktary a informovat’ ho o akychkol'vek zmenach tychto kontakt-
nych udajov.

Manazér infrastruktary musi informovat’ vSetky Zelezniéné podniky
o akychkol'vek zmenach svojich udajov.

Riadenie nadzovej situacie

Manazér infraStruktiry musi po konzultaciach:

— so vSetkymi zelezniénymi podnikmi vykonavajicimi dopravu na
jeho infrastruktire alebo pripadne zastupitel'skymi organmi zelez-
niénych podnikov vykonavajucich dopravu na jeho infrastruk-
tare,

— pripadne so susednymi manazérmi infrastruktiry,

— pripadne s miestnymi organmi, zastupitel'skymi organmi zachran-
nych sluzieb (vratane poziarnych a zachrannych sluzieb) bud’ na
miestnej alebo pripadne na celoStatnej Grovni

vymedzit’, zverejnit a spristupnit’ prisluSné opatrenia na riadenie
nudzovych situacii a obnovenie normalnej prevadzky trate.

Takéto opatrenia sa zvyCajne vztahuji na:
— zrazky,
— poziare vo vlaku,

— evakuaciu vlakov,
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— nehody v tuneloch,
— mimoriadne udalosti tykajice sa nebezpecného tovaru,
— vykol'ajenie.

Zelezni¢ny podnik musi poskytnit’ manazérovi infrastruktiry vietky
$pecifické informacie, pokial’ ide o uvedené okolnosti, najmé pokial’
ide o odtiahnutie alebo nakolajenie jeho vlakov.

Zelezniény podnik musi mat’ okrem toho zavedené procesy na infor-
movanie cestujucich o nudzovych a bezpecnostnych postupoch vo
vlaku.

42.38. Pomoc vlakovému personalu v pripade mimo-
riadnej udalosti alebo zavaznej poruchy zelez-
ni¢nych kolajovych vozidiel

Zelezniény podnik musi vymedzit' vhodné postupy na pomoc vlako-
vému persondlu v mimoriadnych situdciach s cielom zabranit’
meskaniu spdsobenému technickymi alebo inymi poruchami zelez-
ni¢nych kolajovych vozidiel alebo ho skratit’ (napriklad komuni-
kacné spojenia, opatrenia, ktoré sa maji vykonat v pripade
evakuacie vlaku).

43. Funkéné a technické Specifikacie rozhrani
Vzhl'adom na zédkladné poziadavky uvedené v kapitole 3 st funk&né

a technické Specifikacie rozhrani tieto:

4.3.1. Rozhrania s TSI ,,infrastruktira*

Odkaz na TSI , prevadzka® Odkaz na TSI ,,infrastruk-

tara“
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Brzdiaci u¢inok a maximalna | 4.2.2.6.2 Odolnost” kol'aje voci | 4.2.6.2
povolena rychlost’ pozdlznemu  zataze-

niu

Zmeny informacii uvedenych | 4.2.1.2.2.2
v tabul'kach tratovych pomerov

Prevadzkové predpisy | 4.4
Prevadzka za mimoriadnych | 4.2.3.6

podmienok
4.3.2. Rozhrania s TSI , riadenie-zabezpecenie a navestenie*
Odkaz na TSI ,riadenie-
Odkaz na TSI ,,prevadzka“ zabezpecCenie a naveste-
nie
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Zbierka predpisov 4.2.12.1
Prevadzkové predpisy | 4.4
Prevadzkové predpisy 4.4
Poziadavky na  dohladnost’ | 4.2.2.8 Viditel'nost’ tratovych | 4.2.15
navesti a tratovych znaciek zariadeni riadenia-
zabezpecenia
Brzdenie vlaku 42.2.6 Ucinok a vlastnosti | 4.3.2.3
brzdového  systému
vlaku
Zbierka predpisov 4.2.1.2.1 Pouzivanie pieskova- | 4.2.10

cieho zariadenia
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43.3.
43.3.1.

Odkaz na TSI ,,prevadzka“

Odkaz na TSI ,riadenie-
zabezpecCenie a naveste-
nie*

Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Cislo vlaku 42321 ETCS DMI 42.12
GSM-R DMI 4.2.13
Zaznamenavanie Udajov  vo | 4.2.3.5 Rozhranie so zazna- | 4.2.14
vlaku menavanim  udajov
na kontrolné ucely
Rozhrania s TSI , zeleznicné kolajové vozidla*
Rozhrania s TSI ,ruSne a osobné Zeleznic¢né
kol'ajové vozidla*
Odkaz na TSI ,,prevadzka“ Odkaz na TSI LOC&PAS
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Opatrenia v pripade mimo- | 4.2.3.6.3 Spriahadlo na odtiah- | 4.2.2.2.4
riadnej udalosti nutie
Koncové spriahadlo 42223
Zostava vlaku 4225 Parameter zatazenia | 4.2.3.2
na napravu
Brzdenie vlaku 4.2.2.6 Brzdiaci t¢inok 4245
Viditel'nost’ vlaku 4.2.2.1 Vonkajsie predné | 4.2.7.1
a zadné svetla
Pocutelnost’ vlaku 4222 Hukacka 4.2.7.2
Poziadavky na  dohladnost’ | 4.2.2.8 Vonkajsia viditelnost’ | 4.2.9.1.3
navesti a tratovych znaciek
Optické vlastnosti | 4.2.9.2.2
celného skla
Vnutorné osvetlenie 4.209.1.8
Bdelost’ rusnovodica 4229 Funkcia kontroly | 4.2.9.3.1
¢innosti rusnovodica
Zaznamenavanie  kontrolnych | 4.2.3.5.2 Zaznamové  zariade- | 4.2.9.6
udajov vo vlaku nie
Riadenie nudzovej situacie 4237 Diagram  zdvihania | 4.2.12.5
a pokyny na zdviha-
nie
Opisy tykajuce sa | 4.2.12.6
zachrannych akcii
Zostava vlaku 4225 Prevadzkova  doku- | 4.2.12.4
mentacia
Minimalne  prvky  doélezité | Dodatok F

z hladiska odbornej kvalifikacie
pre ulohy suvisiace so ,,spreva-
dzanim vlakov*
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433.2.

Odkaz na TSI ,,prevadzka“

Odkaz na TSI LOC&PAS

Parameter

Ustanovenie

Parameter

Ustanovenie

Pieskovanie

Dodatok B

Obmedzenia pre
vozidla tykajice sa
izolacie z emisii

4233.1.1

Rozhrania s TSI ,,nakla

dné vozne*“

Odkaz na TSI ,,prevadzka“

Odkaz na TSI ,,nakladné
vozne*

Parameter

Ustanovenie

Parameter

Ustanovenie

Koniec vlaku 422132 Zariadenia na upev- | 4.2.6.3
nenie koncovej
navesti
Koncova navest’ Dodatok E
Zostava vlaku 4225 Obrysy 4.23.1
Zostava vlaku 4225 Zlucitelnost so zata- | 4.2.3.2
zite'nost'ou trati
Opatrenia v pripade mimo- | 4.2.3.6.3 Pevnost’ jednotky —|4.2.2.2
riadnej udalosti zdvihanie
a nakol’ajovanie
Brzdenie vlaku 4226 Brzda 4.2.4

Rozhrania s TSI ,,energia*

Odkaz na TSI ,,prevadzka“

Odkaz na TSI ,.energia“

Parameter

Ustanovenie

Parameter

Ustanovenie

Zostava vlaku 4225

Mrz)(;lmalny vlakovy 4241
Vypracovanie tabuliek trato- | 4.2.1.2.2.1 p
vych pomerov
Zostava vlaku 4225 Oddel'ujuce useky:
Vypracovanie tabuliek trato- | 4.2.1.2.2.1 Faza 42.15
vych pomerov

Systém 4.2.16
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4.3.5. Rozhrania s TSI ,, bezpecnost' v Zeleznicnych tuneloch*
Odkaz na TSI ,,prevadzka“ Odkaz na TSI SRT
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie

Zabezpecenie prevadzkyschop- | 4.2.2.7

nosti vlaku

Odchod viaku 4233 Predpis pre nidzové |, 4
situacie

Prevadzka za mimoriadnych | 4.2.3.6

podmienok

Riadenie nudzovej situacie 4.23.7 Nudzovy plan pre | 44.2
tunely
Cvicenia 443
Poskytnutie infor- | 4.4.5
macii o bezpecnosti
vo vlaku a nudzovej
situdcii cestujiicim

Odborna sposobilost’ 4.6.1 Specifické  sposobi- | 4.6.1
losti vlakového
a ostatného personalu
tykajuce sa tunelov

4.4. Prevadzkové predpisy

Predpisy a postupy, ktoré umoziiuju koherentni prevadzku novych
a odlisnych Strukturalnych subsystémov uréenych na pouzivanie
v ramci zelezniéného systému Eurdpskej Unie, a najmé tych, ktoré
priamo stvisia s prevadzkou nového systému riadenia-zabezpecenia
a navestenia, musia byt v pripade totoznych situdcii rovnaké.

Prevadzkové zasady a predpisy tykajiice sa eurdpskeho systému
riadenia Zzelezni¢nej dopravy (ERTMS/ETCS) a radiového systému
ERTMS/GSM-R st uvedené v dodatku A.

Prevadzkové zasady a predpisy, ktoré st spolocné v ramci celého
zelezni¢ného systému Eurdpskej tnie, st uvedené v dodatku B.

4.5. Predpisy tykajuce sa udrzby

Neuplatiiuje sa.

4.6. Odborné sposobilosti
4.6.1. Odborna sposobilost

Personal zeleznicného podniku a manazéra infrastruktury musi nado-
budnit’ prislusntt odborni sposobilost’ na to, aby dokdzal plnit
vSetky nevyhnutné ulohy rozhodujuce z hladiska bezpecnosti
v normalnych, mimoriadnych a niidzovych situaciach. Takato sposo-
bilost’ zahfiia odborné znalosti a schopnost’ uplatnit’ tieto znalosti
vV praxi.

Minimalne poziadavky tykajice sa odbornej kvalifikacie pre jednot-
livé ulohy st uvedené v dodatkoch F a G.
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4.6.2.
4.6.2.1.

4.6.2.2.

4.6.3.
4.6.3.1.

4.63.2.

Jazykové znalosti
Zasady

Manazér infrastruktiry a zelezni¢ny podnik musia zabezpecit', aby
bol ich prislusny personal sposobily pouzivat komunikacné proto-
koly a zasady uvedené v dodatku C.

Ak je pouzivatel'sky jazyk manazéra infraStruktury odlisny od jazyka
obvykle pouzivaného persondlom zelezni¢ného podniku, takato jazy-
kova a komunika¢na odbornd priprava musi tvorit’ rozhodujucu
suCast’ celkového systému riadenia spdsobilosti Zelezni¢ného
podniku.

Personal zelezni¢ného podniku, ktorého twlohou je komunikacia
s personalom manazéra infraStruktiry v savislosti so zalezitostami
rozhodujicimi z bezpe€nostného hladiska, ¢i uz v normalnych,
mimoriadnych alebo ntdzovych situdciach, musi mat dostatoénu
uroven znalosti pouzivatel'ského jazyka manazéra infrastruktiry.

Uroven znalosti

Urovet znalosti pouZivatel'ského jazyka manazéra infrastruktiry
musi byt dostatocnd na ucely bezpecnosti.

a) Rusiovodi¢ musi byt schopny aspori:
— zaslat’ vSetky spravy uvedené v dodatku C a porozumiet’ im,

— efektivne komunikovat’ v normalnych, mimoriadnych a nidzo-
vych situaciach,

— vyplnit’ tlaciva stvisiace s pouzivanim knihy tlaciv.

b) Ostatni ¢lenovia vlakového personalu, ktorych povinnostou je
komunikovat’ s manazérom infrastruktiry o zalezitostiach
rozhodujticich z bezpec¢nostného hladiska, musia byt schopni
asponn odoslat’ informacie opisujice vlak a jeho prevadzkovy
stav a porozumiet’ im.

Uroved znalosti v pripade persondlu sprevadzajiceho vlak okrem
rusiovodicov musi byt aspon na trovni 2 podla dodatku E.

Vstupné a priebezné posudzovanie persondlu
Zakladné prvky

Od zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktiry sa vyzaduje,
aby vymedzili proces posudzovania svojho personalu s cielom splnit
poziadavky stanovené v nariadeniach Komisie (EU) 1158/2010 (1)
a (EU) 1169/2010 (3).

Analyza a aktualizacia potrieb odbornej
pripravy

Zelezni¢né podniky a manaZéri infrastruktary musia vykonat analyzu
potrieb odbornej pripravy prislusného persondlu a vymedzit' proces
revizie a aktualizacie svojich individualnych potrieb odbornej
pripravy s cielom splnit poziadavky stanovené v nariadeniach
(EU) 1158/2010 a (EU) 1169/2010.

(') Nariadenie Komisie (EU) &. 1158/2010 z 9. decembra 2010 o spolo¢nej bezpetnostnej

metdde na posudzovanie zhody s poziadavkami na ziskanie osvedéeni o bezpeénosti
zeleznic (U. v. EU L 326, 10.12.2010, s. 11).

(3) Nariadenie Komisie (EU) & 1169/2010 z 10. decembra 2010 o spoloénej bezpeénostnej
metdéde na posudzovanie zhody s poziadavkami na ziskanie povolenia tykajuceho sa
bezpeénosti zeleznic (U. v. EU L 327, 11.12.2010, s. 13).
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4.6.4.

4.7.
4.7.1.

Tato analyza musi stanovit rozsah aj komplexnost a musi
zohladnovat riziké stivisiace s prevadzkou vlakov, trakcie a Zeleznic-
nych kolajovych vozidiel. Zelezniény podnik musi vymedzit' proces,
ktorym vlakovy personal nadobudne a udrziava znalosti o tratiach,
na ktorych pracuje. Tento proces musi byt

— zalozeny na informdcidch o trati, ktoré poskytol manazér infra-
Struktary a

— v sulade s procesom uvedenym v bode 4.2.1.

Pre tlohy suvisiace so ,,sprevadzanim vlakov* su prvky, ktoré treba
zohl'adnit, uvedené v dodatku F, pre ulohy suvisiace s ,,pripravou
vlakov* v dodatku G. Tieto prvky musia byt zaradené ako sucast’
odbornej pripravy personalu v potrebnom rozsahu.

Je mozné, ze vzhladom na druh prevadzky planovanej zo strany
zeleznicného podniku alebo charakter siete prevadzkovanej mana-
zérom infraStruktiry niektoré z prvkov v dodatkoch F a G nebudu
vhodné. Tie prvky, ktoré sa nepovazuju za vhodné, a dovody ich
nevhodnosti sa musia zdokumentovat’ v analyze potrieb odbornej

pripravy.

Pomocny personal

Zelezni¢ny podnik musi zabezpelit, aby pomocny personal
(napriklad zabezpeCujlci stravovanie a upratovanie), ktory netvori
stcast’ vlakového personalu, mal okrem svojich zakladnych pokynov
takdl odbornu pripravu, aby dokazal reagovat na pokyny clenov
vlakového personalu s uplnou odbornou pripravou.

Zdravotné a bezpecnostné podmienky
Uvod

Personal uvedeny v bode 4.2.1 ako personal vykonavajtci tlohy
rozhodujice z hl'adiska bezpecnosti v stlade s bodom 2.2 musi
byt primerane spdsobily na to, aby zabezpecCil dodrzanie vsetkych
prevadzkovych a bezpe€nostnych noriem.

Zelezniéné podniky a manaZéri infrastruktiry musia vypracovat
a zdokumentovat proces zavedeny na splnenie medicinskych,
psychologickych a zdravotnych poziadaviek na ich personal
v ramci ich systému riadenia bezpe¢nosti.

Lekarske prehliadky Specifikované v bode 4.7.2 a akékol'vek stvi-
siace rozhodnutia o individualnej sposobilosti persondlu musi
vykonat® lekar.

Personal nesmie vykonavat’ ¢innost’ rozhodujicu z hl'adiska bezpec-
nosti, ak je jeho bdelost’ znizena v dosledku pozitia latok ako alko-
hol, drogy alebo psychotropné lieky. Zelezni¢ny podnik a manazér
infrastruktiry musia mat preto zavedené postupy na sledovanie
rizika stvisiaceho s tym, ze Clenovia personalu pridu do prace pod
vplyvom takychto latok alebo takéto latky pozivaji v praci.

Pokial’ ide o stanovenie hrani¢nych hodnét uvedenych latok, uplat-
nuja sa vnutrostatne predpisy ¢lenského Statu, v ktorom sa prevadz-
kuje vlakova doprava.
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4.7.2.
4.7.2.1.
4.7.2.1.1.

4.72.1.2.

Lekarske prehliadky a posudzovanie psychickej sposobilosti
Pred prijatim do zamestnania
Minimalny obsah lekarskej prehliadky

Lekarske prehliadky musia zahfnat:

— vSeobecnt lekarsku prehliadku,

— prehliadku zmyslovych funkcii (zrak, sluch, vnimanie farieb),

— rozbor mocu alebo krvi na zistenie cukrovky a ostatnych ocho-
reni, ako je urCené pri lekarskych vySetreniach,

— zistovanie uzivania drog.

Posudzovanie psychickej sposobilosti

Cielom posudzovania psychickej sposobilosti je podporovat’ zelez-
ni¢ny podnik pri zamestndvani a riadeni personalu, ktory ma kogni-

tivne, psychomotorické, behavioralne a osobnostné predpoklady
bezpeéne plnit’ svoje tlohy.

Pri stanovovani obsahu posudzovania psychickej sposobilosti sa
musia zohl'adnovat’ aspoi tieto kritéria délezité z hladiska poziada-
viek na kazd bezpecnostnu funkciu:

a) kognitivne:

— pozornost’ a koncentracia,

— pamat’,

— schopnost” vnimania,

— logické myslenie,

— komunikacia;

b) psychomotorické:

— rychlost’ reakcie,

— gestikulacna koordinacia;

¢) behavioralne a osobnostné:

— emocionalne sebaovladanie,

— behavioralna spol'ahlivost,

— samostatnost’,

— svedomitost’.

Ak sa vynecha ktorykol'vek z uvedenych prvkov, prislusné rozhod-
nutie musi psycholog zdovodnit’ a zdokumentovat'.

Uchadzadi musia preukazat’ svoju psychologickt spdsobilost’ tak, ze
sa podrobia vySetreniu, ktoré podla rozhodnutia ¢lenského Statu
vykona alebo na ktoré dohliada psycholog alebo lekar.
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4.722.
4.7.2.2.1.

4.72.2.2.

4.72.23.

4.7.3.
4.7.3.1.

Po prijati do zamestnania
Periodicita pravidelnych lekarskych prehliadok

Musi sa vykonat’ aspon jedna systematicka lekarska prehliadka:

— kazdych 5 rokov v pripade personalu vo veku do 40 rokov,
— kazdé 3 roky v pripade personalu vo veku od 41 do 62 rokov,
— kazdy rok v pripade persondlu vo veku nad 62 rokov.

Ak si to vyzaduje zdravotny stav cClena personalu, lekar musi
stanovit’ zvySenu periodicitu prehliadok.

Minimalny obsah pravidelnej lekarskej prehliadky

Ak &len personalu spifia kritéria poZadované v ramci prehliadky,
ktora sa vykonava pred nastupom do zamestnania, pravidelné Specia-
lizované prehliadky musia zahffiat'" aspon:

— vSeobecntl lekarsku prehliadku,
— prehliadku zmyslovych funkcii (zrak, sluch, vnimanie farieb),

— rozbor mocu alebo krvi na zistenie cukrovky a ostatnych ocho-
reni, ako je urCené pri lekarskych vySetreniach,

— zistovanie uzivania drog, ak je urcené pri lekarskych vySetre-
niach.

Dalsie lekarske prehliadky a/alebo posudzovanie psychickej spdso-
bilosti

Okrem pravidelnej lekarskej prehliadky sa musi vykonat dalSia
Specidlna lekarska prehliadka a/alebo posudzovanie psychickej
sposobilosti, ak existuje opodstatneny dovod spochybnit’ zdravotnit
alebo psychicku spdsobilost’ ¢lena personalu alebo oddévodnené
podozrenie z uzivania drog alebo pozivania alkoholu, ktoré prekra-
Cuje povolené hodnoty. Osobitne to plati po mimoriadnej udalosti
alebo nehode spdsobenej I'udskou chybou jednotlivca.

Zelezniény podnik a manazér infradtruktiry musia zaviest' systémy,
ktorymi zabezpecia vykonavanie takychto d’alsich prehliadok a posu-
dzovania v pripade potreby.

Zdravotné poziadavky

Vseobecné poziadavky

Personal nesmie byt v takom zdravotnom stave a ani sa podrobovat’
takému lekarskemu oSetreniu, ktoré by mohlo spdsobit’:

— nahlu stratu vedomia,

— zhorSenie vnimania alebo koncentracie,

— nahlu nespdsobilost,

— zhorSenie rovnovahy alebo koordinécie,

— podstatné obmedzenie pohyblivosti.

Musia byt’ splnené tieto poziadavky na zrak a sluch:
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4.7.3.2.

4.7.3.3.

4.8.

4.8.1.

Poziadavky na zrak

— zrakova ostrost’ na dial’ku s pomdckou alebo bez pomocky: 0,8
(pravé oko + l'avé oko — merané samostatne), minimalne 0,3 pre
slabsie oko,

— maximalne korekéné SoSovky: d’alekozrakost’ + S/kratkozrakost’
— 8. Lekar moze povolit’ hodnoty mimo tohto rozpitia vo vyni-
mocnych pripadoch a po vyziadani stanoviska oftalmologa,

— videnie na stredni vzdialenost a na blizko: dostato¢né,
s pomockou alebo bez pomdcky,

— kontaktné Sosovky s povolené,

— normalne videnie farieb: s pouzitim uznavanej skusky, ako je
Ishihara, v pripade potreby doplnenej inou uznivanou skuskou,

— zorné pole: normalne (nepritomnost’ akejkol'vek abnormality
ovplyviiujucej lohu, ktora sa ma vykonavat),

— videnie obidvoma oc¢ami: efektivne,

— binokularne videnie: efektivne,

— citlivost’ na kontrast: dobra,

— nepritomnost’ progresivnej o¢nej choroby,

— SoSovkové implantaty, keratotomie a keratektomie st povolené
iba pod podmienkou, ze sa budli kontrolovat' raz ro¢ne alebo
podla periodicity stanovenej lekarom.

Poziadavky na sluch

Dostato¢ny sluch potvrdeny zvukovym audiogramom, teda:

— sluch dostato¢ne dobry na vedenie telefonického rozhovoru
a schopnost’ pocut’ vystrazné tony a spravy z vysielacky,

— je dovolené pouzivat sluchové pomocky.

Registre infrastruktiry a vozidiel

Vzhladom na charakteristiky registrov infrastruktary a vozidiel
podla vymedzenia v ¢lankoch 33, 34 a 35 smernice 2008/57/ES
tieto registre nie st vhodné z hladiska osobitnych poziadaviek pre
subsystém ,,prevadzka a riadenie dopravy“. V tejto TSI sa preto
neuvadza ziadne ustanovenie tykajuce sa tychto registrov.

Existuje vSak prevadzkova poziadavka, aby sa zeleznicnému podniku
spristupnili urcité udaje o infrastruktire, a naopak, aby sa manazé-
rovi infrastruktary spristupnili urcité udaje tykajice sa zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, ako sa uvadza v bode 4.8.1 a bode 4.8.2.
V obidvoch pripadoch musia byt prislusné udaje uplné a spravne.

Infrastruktira

Poziadavky na tdaje o zelezni¢nej infrastruktire vzhladom na
subsystém ,,prevadzka a riadenie dopravy®, ktoré musia mat’ Zelez-
niéné podniky k dispozicii, sa uvadzaju v dodatku D. Za spravnost’
udajov je zodpovedny manazér infrastruktary.
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4.8.2.

5.2.

6.1.

6.2.
6.2.1.

Zeleznicné kolajové vozidld

Manazéri infrastruktury musia mat’ k dispozicii tieto Gdaje o zelez-
ni¢nych kol'ajovych vozidlach. Za spravnost’ tychto udajov je zodpo-
vedny drzitel’:

— udaj, ¢i je vozidlo skonstruované z materialov, ktoré¢ mozu byt’
nebezpecné v pripade nehdd alebo poziaru (napriklad azbest),

— celkova dlzka vozidla vratane naraznikov, ak s(i namontované.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
Vymedzenie

Podla c¢lanku 2 pism. f) smernice 2008/57/ES ,komponenty intero-
perability* znamenaji ,,akykol'vek zékladny komponent, skupinu
komponentov, montazne podskupiny alebo Uplné montazne celky
zaClenené alebo urcené na zaclenenie do subsystému, od ktorych
priamo alebo nepriamo zavisi interoperabilita systému Zeleznic.
Pojem »komponent« sa vztahuje na hmotné aj nehmotné predmety,
ako napriklad softvér.”

Zoznam komponentov

Pokial’ ide o subsystém ,,prevadzka a riadenie dopravy®, nie su
uréené ziadne komponenty interoperability.

POSUDZOVANIE ZHODY A/ALEBO VHODNOSTI KOMPO-
NENTOV NA POUZITIE A OVEROVANIE SUBSYSTEMU

Komponenty interoperability

Kedze sa v tejto TSI eSte nespecifikuju nijaké komponenty intero-
perability, neuvadzaji sa ziadne opatrenia tykajiice sa posudzovania.

Subsystém ,,prevadzka a riadenie dopravy“
Zasady

Subsystém ,,prevadzka a riadenie dopravy* je funkénym subsys-
témom podl'a prilohy II k smernici 2008/57/ES.

V sulade s ¢lankami 10 a 11 smernice 2004/49/ES musia zelezni¢né
podniky a manazéri infraStruktiry preukazat zhodu s poziadavkami
tejto TSI v ramci svojho systému riadenia bezpecnosti, ak ziadaju
o akékol'vek nové alebo zmenené bezpecnostné osvedcenie alebo
bezpecnostné povolenie.

Podl'a spolo¢nych bezpecnostnych metdd na posudzovanie zhody sa
od narodnych bezpecnostnych organov vyzaduje, aby zriadili
kontrolny rezim na dohlad nad kazdodennym zabezpeovanim
zhody so systémom riadenia bezpec¢nosti vratane vsetkych TSI, ako
aj na jeho monitorovanie. Treba poznamenat’, ze ziadny z prvkov
uvedenych v tejto TSI si nevyzaduje samostatné postdenie zo strany
notifikovaného organu.

Poziadavky v tejto TSI, ktoré sa vztahuju na Strukturdlne subsys-
témy a ktoré sa uvadzaju v rozhraniach (bod 4.3), sa posudzuju
podla prislusnych strukturalnych TSI.

IMPLEMENTACIA

Zasady

Implementacia tejto TSI a zhoda s prisluSnymi bodmi tejto TSI sa
musi stanovit’ v stlade s planom implementacie, ktory musi vypra-
covat’ kazdy clensky $tat pre trate, za ktoré zodpoveda.

V tomto plane sa musia zohladnit’
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7.2.

a) Specifické otazky ludskych faktorov stvisiace s prevadzkovanim
danych trati;

b) jednotlivé prevadzkové a bezpecnostné prvky vsetkych prislus-
nych trati a

¢) to, ¢i implementacia zvazovaného prvku (prvkov) ma byt:

— pre vSetky vlaky na danej trati,

— iba pre urcité trate,

— uplatnitelna na vsetky trate,

— uplatnite'na na vSetky vlaky jazdiace v ramci siete;

d

=

vztah k implementacii ostatnych subsystémov (,riadenie-zabez-
pecenie a navestenie®, ,,zelezni¢né kol'ajové vozidla“ atd’.).

V sucasnosti by sa mali ako stcast’ planu zohl'adnit’ a zdokumentovat’
pripadné platné $pecifické vynimky.

Plan implementacie musi zohl'adifiovat’ r6zne urovne implementac-
ného potencialu v pripade ktorejkol'vek z tychto udalosti, a sice:

a) ked” zeleznitny podnik alebo manazér infrastruktiry zacina
prevadzku;

b) ked” sa vykonava obnova alebo modernizacia existujucich
prevadzkovych systémov Zzelezniéného podniku alebo manazéra
infrastruktary;

¢) ked’ sa uvadzaju do prevadzky nové alebo modernizované subsys-
témy infrastruktary, energie, Zelezniénych kolajovych vozidiel
alebo riadenia-zabezpecenia a navestenia, ktoré si vyzaduju
prislusny subor prevadzkovych postupov.

Je pochopitel'né, ze Uplna implementacia vSetkych prvkov tejto TSI
nemoéze byt dokoncend, kym nebude harmonizované technické vyba-
venie (infraStruktira, riadenie a zabezpeCenie atd’.), ktoré sa ma
pouzivat. Usmernenia uvedené v tejto kapitole treba preto povazovat
len za dodasnu fazu na podporu prechodu k cielovému systému.

Usmernenia tykajiice sa implementacie

Existuju tri rozliéné prvky implementacie:

a) potvrdenie, ze vSetky existujuce systémy a procesy su v stlade
s poziadavkami tejto TSI;

b) prispdsobenie vSetkych existujicich systémov a procesov tak, aby
boli v stlade s poziadavkami tejto TSI;

c) nové systémy a procesy vyplyvajuce z implementacie inych
subsystémov

— nové/modernizované konvenéné trate (infrastruktira/energia),

— nové alebo modernizované navestné zariadenia ETCS, radiové
zariadenia GSM-R, detektory horticich loziskovych skrin, ...
(riadenie-zabezpecenie a navestenie),

— nové zelezni¢né kol'ajové vozidla (Zelezniéné kolajové vozid-
14).



2012D0757 — SK — 01.07.2015 — 001.001 — 45

7.3.
7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

Specifické pripady
Uvod

V dalej uvedenych Specifickych pripadoch si povolené tieto
osobitné ustanovenia.

Tieto Specifické pripady patria do dvoch kategorii:

a) ustanovenia sa uplatiiuju bud’ trvalo (permanently, pripad ,,P®),
alebo docasne (temporarily, pripad ,,T%).

b) Pokial’ ide o docasné pripady, clenské Staty musia dosiahnut
zhodu s prislusnym subsystémom bud do roku 2030 (pripad
,»T1%), do roku 2024 (pripad ,,T2), alebo do roku 2018 (pripad
5 13%).

Zoznam Specifickych pripadov

Docasny Specificky pripad (T1) Estonsko, Litva
a LotySsko

Pokial’ ide o implementaciu bodov 4.2.2.1.3.2 a 4.2.2.1.3.3, vlaky
prevadzkované vyluéne na sieti s rozchodom kolaje 1520 mm
v Estonsku, Litve a Loty$sku mozu pouzivat' ini $pecifikovanu
koncovu navest’ vlaku.

Docasny $pecificky pripad (T2) frsko a Spojené
kralovstvo

Pokial ide o implementiciu bodu 4.2.3.2.1, frsko a Spojené
kralovstvo pouzivaju v existujicich systémoch alfanumerické &islo.
Clenské $taty stanovia poziadavky a ¢asovy harmonogram prechodu
od alfanumerickych ¢isel vlakov k numerickym cislam vlakov
v cielovom systéme.

Docasny Specificky pripad (T3) Finsko

Pokial’ ide o implementaciu spolo¢ného prevadzkového predpisu 5
dodatku B, moze Finsko na zmiernenie dosahu uUplnej poruchy
koncovej navesti vlakov osobnej dopravy pouzit' iny predpis.

Trvaly Specificky pripad (P1) Finsko

Pokial' ide o implementaciu bodu 4.2.2.1.3.3 a implementaciu
spolo¢ného prevadzkového predpisu 5 dodatku B, Finsko na naklad-
nych vlakoch nepouziva ziadnu koncovii navest. Prostriedky na
oznacenie koncovej navesti vlaku na nakladnych vlakoch uvedené
v bode 4.2.2.1.3.2 st akceptované aj vo Finsku.
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Dodatok A

Prevadzkové predpisy ERTMS/ETCS

Prevadzkové predpisy pre ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R sa uvadzaji v tech-
nickom dokumente ,,ETCS and GSM-R rules and principles — version 4 (Pred-
pisy a zasady ETCS a GSM-R — verzia 4) uverejnenom na webovej stranke ERA
(Www.era.europa.eu).
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Dodatok B

Spolo¢né prevadzkové zasady a predpisy

V pripade prevadzky za mimoriadnych podmienok je potrebné brat’ do tvahy aj
opatrenia pre pripad mimoriadnej udalosti uvedené v bode 4.2.3.6.3.

4.1.

4.2.

PIESKOVANIE

Ak je vlak vybaveny ru¢ne ovladanym pieskovacim zariadenim, rusiovo-
di¢ovi musi byt umoznené vykonéavat’ pieskovanie kedykolI'vek, musi sa ho
vsak vyvarovat v tychto pripadoch:

— v oblasti vyhybiek a priecesti,

— pocas brzdenia pri rychlostiach nizsich ako 20 km/h,
— v pripade stojaceho vlaku.

Vynimky z uvedenych pripadov sa uplatiuju:

— ak existuje riziko prejdenia ndvesti ,,stoj* (Signal Passed At Danger,
SPAD) alebo v pripade inej zdvaznej mimoriadnej udalosti a ked by
pieskovanie mohlo zvysit' adhéziu,

— pri rozjazde vlaku,

— ked sa vyzaduje odskuSanie pieskovacieho zariadenia na hnacej
jednotke.

ODCHOD VLAKU

Rusnovodi¢ moéze odist z vychodiskovej stanice alebo po planovanom
zastaveni, ak st splnené tieto podmienky:

— potom, ako rusnovodi¢ dostal suhlas na jazdu vlaku,
— po splneni podmienok na jazdu vlaku,

— ak nastal Cas odchodu, s vynimkou pripadov, ked’ sa udeli suhlas na
odchod pred planovanym casom.

SUHLAS NA JAZDU VLAKU V PREDPOKLADANOM CASE NEBOL
UDELENY

Ak rusnovodi¢ nedostal suhlas na jazdu vlaku v predpokladanom case
a nema ziadne informacie o dovode, musi informovat osobu riadiacu
dopravu.

UPLNA PORUCHA PREDNYCH SVETIEL

Ak rusnovodi¢ nie je schopny zapnut' ziadne z prednych svetiel:

Za dobrej viditeI’nosti

Rusnovodi¢ musi informovat o poruche osobu riadiacu dopravu. Vlak
pokracuje maximalnou povolenou rychlostou do najblizSicho miesta, kde
mozno predné svetlo opravit/vymenit alebo vymenit dotknuté vozidlo.
Ked’ rusnovodi¢ pokracuje v jazde, musi v pripade potreby alebo podla
pokynov osoby riadiacej dopravu pouzivat' zvukové vystrazné zariadenie
vlaku.

Za tmy alebo zniZenej viditel'nosti

Rusnovodi¢ musi informovat’ o poruche osobu riadiacu dopravu. Ak je na
¢ele vlaku namontované prenosné predné svetlo vydavajiuce biele svetlo,
vlak pokrac¢uje maximalnou rychlostou, akii mozno povolit v pripade
takejto poruchy, do najblizS§ieho miesta, kde mozno predné svetlo opravit/
vymenit’ alebo vymenit' dotknuté vozidlo.
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7.2.

Ak prenosné predné svetlo nie je k dispozicii, vlak nesmie pokracovat
v jazde, pokial’ osoba riadiaca dopravu nevyda oficidlne pokyny na pokra-
Covanie do najblizSicho vhodného miesta na uvolnenie trate.

Ked’ rusnovodi¢ pokracuje v jazde, musi v pripade potreby alebo podla
pokynov osoby riadiacej dopravu pouzivat' zvukové vystrazné zariadenie
vlaku.

UPLNA PORUCHA KONCOVEJ NAVESTI

1. Ak osoba riadiaca dopravu zisti uplnti poruchu koncovej navesti vlaku,
prijme opatrenia na zastavenie vlaku na vhodnom mieste a informuje
rusnovodica.

2. Rusnovodi¢ potom skontroluje, ¢i je vlak cely, a v pripade potreby
opravi/vymeni koncovu navest’ vlaku.

3. Rusnovodi¢ nahlasi osobe riadiacej dopravu, ze vlak je pripraveny
pokracovat’. V opacnom pripade, ak oprava nie je mozna, vlak nesmie
pokracovat’, pokial’ sa osoba riadiaca dopravu nedohodne s rusinovodicom
na osobitnych opatreniach.

PORUCHA ZVUKOVEHO VYSTRAZNEHO ZARIADENIA VLAKU

Ak dojde k poruche zvukového vystrazného zariadenia, rusnovodi¢ infor-
muje o poruche osobu riadiacu dopravu. Vlak nesmie prekrocit’ rychlost’
povolentt v pripade poruchy zvukového vystrazného zariadenia az do
najbliz§icho miesta, kde mozno zvukové vystrazné zariadenie opravit’
alebo vymenit' dotknuté vozidlo. Rusnovodi¢ musi byt schopny zastavit’
pred prejazdom akéhokol'vek priecestia, kde sa musi spustit’ zvukové
vystrazné zariadenie, a potom pokraCovat cez priecestie, len ak je to
bezpecné. Ak ma viactonové zvukové vystrazné zariadenie poruchu, ale
funguje aspon jeden ton, vlak moze pokraCovat’ obvyklym spdsobom.

PORUCHA PRIECESTIA
Zastavenie prejazdu vlakov cez priecestie v poruche

Ak sa zisti technicka porucha, ktora ma vplyv na bezpecnost' vlakov
prechadzajtcich cez priecestie, musi sa zamedzit' normalny prejazd vlakov
cez priecestie, az kym sa neobnovi bezpecna prevadzka.

Prejazd vlakov cez priecestie v poruche (ak je povoleny)

1. Ak povaha poruchy umoziiuje vlakom pokraovat' v jazde, povoli sa
rusinovodicom jednotlivych vlakov, aby pokracovali v jazde a presli cez
priecestie.

2. Potom, ako rusnovodi¢ dostane pokyn prejst’ cez priecestic v poruche,
rusnovodi¢ prejde cez dané priecestie podla tohto pokynu. Ak je na
priecesti prekazka, rusiovodic musi prijat’ vSetky mozné opatrenia
nevyhnutné na zastavenie.

3. Pocas prijazdu k priecestiu rusfiovodi¢ v pripade potreby, alebo ak na to
dostal oficialny pokyn od osoby riadiacej dopravu, pouzije zvukové
vystrazné zariadenie. V pripade, ze tiroviiové priecestie je vol'né, rusio-
vodi¢ musi pokracovat’ a zrychlit' vlak hned’, ako ¢elo vlaku zretelne
prejde cez priecestie.

PORUCHA HLASOVEJ RADIOKOMUNIKACIE
Porucha radiového systému vlaku zistena pocas pripravy vlaku

V pripade poruchy radiového systému vlaku, vlak nesmie zacat’ prevadzku
na tratiach, kde je potrebné pouzitie radiového systému.
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8.2.

10.

Porucha radiového systému vlaku po zacati prevadzKky vlaku

Ak rusnovodi¢ zisti, ze hlasovy radiovy systém je chybny, musi ¢o najskor
informovat’ osobu riadiacu dopravu. Pokial’ ide o d’alSiu jazdu vlaku, rusio-
vodi¢ sa musi riadit’ oficialnymi pokynmi vydanymi osobou riadiacou
dopravu. Vlak s chybnym radiovym systtmom moze pokracovat’
v prevadzke:

— ak st k dispozicii iné prostriedky komunikacie v nudzovych situaciach
medzi rusnovodicom a osobou riadiacou dopravu alebo

— do najblizS§iecho miesta, kde mozno radiovy systém opravit' alebo
vymenit dotknuté vozidlo, ak st k dispozicii iné prostriedky komuni-
kacie medzi rusnovodi¢om a osobou riadiacou dopravu.

JAZDA PODLA ROZHLADU

Ak ma rusinovodi¢ jazdit' podla rozhladu, musi:

— jazdit' opatrne, kontrolovat’ rychlost, zohladiovat' trat’ viditelnu pred
sebou tak, aby mohol zastavit' pred akymkol'vek vozidlom, navestou
,,stoj“ alebo prekazkou, a

— dodrzat’ maximalnu rychlost’ pre jazdu podla rozhl'adu.

POMOC PRI PORUCHE VLAKU

1. Ak dojde k zastaveniu vlaku v dosledku poruchy, rusnovodi¢ musi
o poruche a jej okolnostiach okamzite informovat osobu riadiacu
dopravu.

2. Ak je potrebny pomocny vlak, musia sa rusiiovodi¢ s osobou riadiacou
dopravu dohodnit’ minimalne na tychto aspektoch:

— potrebny druh pomocného vlaku,
— ¢i je pozadovany konkrétny smer (Celo alebo koniec),
— poloha vlaku, ktory ma poruchu.

Potom, ako rusnovodi¢ poziadal o pomoc, sa vlak nesmie uviest' do
pohybu, a to ani vtedy, ak sa poruchu podari opravit’

— kym nepride pomocny vlak alebo

— kym sa rusiiovodi¢ s osobou riadiacou dopravu nedohodnil na alter-
nativnych opatreniach.

3. Osoba riadiaca dopravu nesmie pomocnému vlaku povolit' jazdu do
oddielu obsadené¢ho vlakom, ktory ma poruchu, kym sa nepotvrdi, ze
vlak, ktory ma poruchu, nebude pokracovat’ v jazde.

Ked je pomocny vlak pripraveny na vjazd do oddielu obsadeného
vlakom, ktory ma poruchu, osoba riadiaca dopravu informuje rusinovo-
di¢a pomocného vlaku minimalne o:

— polohe vlaku, ktory ma poruchu,
— mieste, kam sa ma vlak s poruchou odtiahnut’.
4. Rusnovodi¢ kombinovaného vlaku musi zabezpecit, aby:
— bol pomocny vlak spriahnuty s vlakom, ktory ma poruchu, a

— bol skontrolovany brzdiaci G¢inok vlaku, bola pripojena automaticka
brzda (ak je kompatibilna) a vykonana skuska brzdy.
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11.

12.

13.

14.

5. Ak je kombinovany vlak pripraveny pokracovat' v jazde, ruSnovodic,
ktory ho vedie, musi kontaktovat" osobu riadiacu dopravu, informovat’
ju o akychkol'vek obmedzeniach a viest’ vlak v sulade s pokynmi vyda-
nymi osobou riadiacou dopravu.

SUHLAS NA PREJDENIE NAVESTI ,,STOJ*/ZNACKY ,,STOJ*

Rusnovodi¢ prislusného vlaku musi mat’ stihlas na prejdenie navesti ,,stoj*/
znacky ,,stoj".

Pri udelovani suhlasu musi osoba riadiaca dopravu dat rusinovodicovi
vsetky pokyny tykajuce jazdy.

Vodi¢ sa podla tychto pokynov musi riadit a nesmie prekrocit ziadne

obmedzenie rychlosti, ktoré je ulozené, az kym nepride na miesto, kde je
mozné pokracovat’ v normalnej prevadzke.

CHYBY TRATOVEHO NAVESTENIA

Ak sa zisti niektora z tychto chyb:

— navesti sa nezobrazuju tam, kde st potrebné,

— na navestidle sa zobrazuje nespravna navest,

— pocas prijazdu k navestidlu sa vyda nespravny sled navesti,
— navest’ na navestidle nie je zretelne viditel'na,

rusinovodi¢ sa musi riadit’ podl'a najzavaznejSej navesti, akii moze naves-
tidlo zobrazit'.

Vzdy, ked’ rusnovodi¢ spozoruje abnormalne fungovanie navesti na naves-
tidlach, musi to nahlasit’ osobe riadiacej dopravu.

NUDZOVE VOLANIE

Pri prijimani nidzového volania musi rusiiovodi¢ predpokladat’, ze doslo
k nebezpecnej situacii, a vykonat' vsSetky kroky potrebné na zamedzenie
alebo znizenie G¢inku takejto situdcie.

Okrem toho rusnovodi¢ musi:

— okamzite znizit' rychlost’ vlaku na rychlost vhodnt pre jazdu podla
rozhladu a

— ist’ podla rozhladu, pokial’ od osoby riadiacej dopravu nedostal iny
pokyn, a

— riadit’ sa pokynmi osoby riadiacej dopravu.

Rusnovodici, ktorym bolo nariadené zastavit, nesmi uviest’ vlak znovu do
chodu bez suhlasu osoby riadiacej dopravu. Ostatni rusnovodi¢i musia
pokracovat’ v jazde podla rozhladu dovtedy, kym nedostanii od osoby
riadiacej dopravu informdciu, ze jazda podla rozhladu uz nie je potrebna.

OKAMZITE OPATRENIA NA ZAMEDZENIE NEBEZPECENSTVA
PRE VLAKY

1. Personal Zelezni¢ného podniku/manazéra infrastruktury, ktory sa dozvie
o nebezpecenstve pre vlaky, musi podniknut’ okamzité kroky na zasta-
venie vSetkych vlakov, ktorych sa to moze tykat, a prijat’ vsetky dalsie
opatrenia potrebné na zamedzenie vzniku skody alebo strat.

2. Kazdy rusnovodi¢, ktory sa dozvie o nebezpecenstve hroziacom jeho
vlaku, musi zastavit' a okamzite na nebezpecenstvo upozornit’ osobu
riadiacu dopravu.
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1.1.

2.2.

3.2.

3.3.

Dodatok C
Metodika komunikécie tykajicej sa bezpe¢nosti

ROZSAH POSOBNOSTI A UCEL

V tomto dodatku sa stanovuju pravidla komunikacie tykajicej sa bezpec-
nosti medzi vlakovym persondlom, najmd rusiovodicom, a osobou
riadiacou dopravu, a to predovsetkym s cielom vymedzit' jej Struktiru
a metodiku. Komunikdacia tykajica sa bezpecnosti ma prednost’ pred akou-
kol'vek inou komunikaciou.

KOMUNIKACNA STRUKTURA
Hlasovy prenos sprav tykajucich sa bezpe¢nosti musi byt struény a jasny
a nesmie obsahovat’ skratky. Aby sa zabezpecilo, ze bude zrozumitelny

a ze sa budi moct’ vykonat' potrebné opatrenia, musi obsahovat’ najméi
tieto body a kazdy, kto odosiela spravu, musi:

— uviest’ svoju presnil polohu,

— uviest’ ulohu, ktora vykonava, a informacie o krokoch, ktoré sa
potrebné,

— uistit’ sa, ze sprava bola prijata a zopakovana podl'a poziadaviek,

— v pripade potreby opravit' chybu, ktora sa stala v sprave,

— v pripade potreby informovat’ prislusni osobu o tom, ako je mozné ho
kontaktovat’.

Nudzové spravy st urcené na poskytovanie naliechavych prevadzkovych
pokynov, ktoré priamo suvisia s bezpecnostou zeleznic. V pripade taky-
chto sprav mozno zopakovanie spravy vynechat'

METODIKA KOMUNIKACIE

Rusnovodi¢i sa identifikuji c¢islom a polohou vlaku. Osoby riadiace
dopravu sa identifikuju riadenou oblastou alebo nazvom stavadiel.

Pri komunikacii osob riadiacich dopravu a rusiiovodi¢ov je povinnostou
0s0b riadiacich dopravu uistit’ sa, ze komunikuju s rusiovodicom vo
svojej riadenej oblasti. To je dolezité vtedy, ak komunikacia prebicha
v oblastiach, kde sa prekryvaju komunika¢né hranice. Tato zasada sa
uplatiiuje aj pri obnoveni prerusené¢ho prenosu.

Jednotlivé strany na tento ucel pouZiju tieto spravy.

— osoba riadiaca dopravu:

tuje v (riadena oblast/nazov stavadiel)
— rusnovodic:
tu je Cislo vlaku ..o , poloha: ..o

PRAVIDLA KOMUNIKACIE

Aby bola komunikacia tykajuca sa bezpecnosti spravne pochopena, musia
sa bez ohl'adu na pouzivany komunikaény prostriedok prijat’ tieto pravidla:
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4.2.

Pouziva sa medzinarodna foneticka abeceda:

— na identifikaciu pismen abecedy,

— na hlaskovanie slov a miestnych nazvov, ktoré maji zlozita vyslov-

nost’ alebo moézu byt nespravne porozumeneé,
— v pripade rusenia vo vysielacke alebo v telefone,

— pri identifikacii navestidiel alebo vyhybiek.

A alfa G golf L lima quebec V  victor
B bravo hotel M mike romeo W whisky
C  charlie india N november sierra X  x-ray
D  delta juliet O  oscar tango Y  yankee
E  echo kilo P papa uniform Z  zulu

F  foxtrot

4.3. Cisla sa musia vyslovovat’ po jednotlivych &isliciach:

0 = nula
1 = jeden
2 = dva

3 =tri

4 = Styri
5 = pat

6 = Sest’
7 = sedem
8 = osem
9 = devit

5. VYRAZY (VSEOBECNE)

Standardné terminolégia, ktora sa méa pouzivat’ pri komunika¢nom postupe

5.1. Postup prenosu reci

5.1.1. Vyraz, ktorym sa moznost’ hovorit’ odovzddva opacnej strane:

prepinam

5.2.  Postup prijimania spravy
5.2.1. Po prijati priamej spravy

Vyraz potvrdzujici, Ze zaslana sprava bola prijata:

prijaté
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5.2.3.

5.2.4.

5.3.
53.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Vyraz, ktory sa pouziva vtedy, ked’ sa ziada opakovanie spravy v pripade
zlého prijmu alebo neporozumenia

(zopakujte (+ hovorte pomaly) —I

Po prijati opakovanej spravy

Vyrazy potvrdzujuce, ¢i opakovana sprava presne zodpoveda odoslanej
sprave:

‘ spravne ‘

alebo nie:

‘ chyba (+ opakujem) |

Postup preruSenia komunikacie

Ak bola sprava ukoncena:

koniec

. Ak je prerusenie docasné a spojenie nie je preruSené

Vyraz, ktory sa pouziva vtedy, ked’ ma druha strana cakat’

Cakajte

. Vyraz pouzivany vtedy, ked’ chceme druhej strane oznamit’, ze komuni-

kacia moze byt preruSena, ale mala by byt obnovena neskor:

[zavolém zZnovu J

PISOMNE ROZKAZY

Pisomny rozkaz sa mdze vydat iba vtedy, ked’ vlak stoji, a musi mat
pridelené jedine¢né identifikaéné c&islo alebo ¢islo rozkazu stanovené
osobou riadiacou dopravu.

Pisomny rozkaz ma prednost’ pred prislusnymi navestami, ktoré zobrazuju
tratové navestidla a/alebo DMI s vynimkou pripadov, ked sa uplatiiuje
niz§ia povolena rychlost’ alebo nizsia rychlost’ uvolnenia, nez je maxi-
malna rychlost’ predpisand v pisomnom rozkaze.

Pisomny rozkaz by sa mal vydat’ ¢o najblizSie k dotknutej oblasti.

Pisomny rozkaz sa méze vydat len vtedy, ked’ rusnovodi¢ identifikoval
¢islo vlaku a polohu vlaku/posunovacieho dielu.

Pisomny rozkaz musi obsahovat’ minimdlne tieto udaje:

— odkial’ bol vydany (stavadla ...),

— Cas a datum, kedy bol vydany,

— na ktory vlak/posunovaci diel sa vzt'ahuje,

— kde sa uvedeny vlak/posunovaci diel nachadza,

— pre ktor¢ miesto plati,

— jasné, presné a jednoznaéné pokyny,

— jedineéné identifikaéné ¢islo alebo cislo rozkazu.
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6.6.

6.7.

6.8.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

8.2.

Pisomny rozkaz sa moze zaslat’:
— fyzicky na papieri alebo
— ako ustne pokyny pre rusinovodica, ktory si ich zaznamena, alebo

— inymi bezpeénymi sposobmi komunikacie, ktoré spinaju uvedené
poziadavky.

Ked rusnovodi¢ dostane pisomny rozkaz, musi skontrolovat, ¢i sa
pisomny rozkaz tyka jeho vlaku/posunovacicho dielu a jeho sucasnej
polohy.

Vydany pisomny rozkaz mozno zrusit' iba novym pisomnym rozkazom,
ktory sa vyslovne odvolava na predchadzajici rozkaz.

VYRAZY (PISOMNE ROZKAZY)
Standardné terminolégia, ktora sa ma pouZivat pri komunikaénom postupe

ZruSenie pisomného rozkazu

Vyraz, ktory sa pouziva na zrusenie zacaté¢ho postupu pisomného rozkazu:

Zruste postup ..............

Ak sa ma sprava nasledne obnovit, treba postup zopakovat od zaciatku.

Chyba pocas prenosu

Ak chybu prenosu zisti odosielatel, tak odosielatel musi poziadat
o zrusenie vyslanim tejto proceduralnej spravy:

‘ chyba (+ vystavte nové tlacivo ........cccoeveveiciiiiiinenenne ) ‘

alebo:

Lchyba + opakujem J

a potom poslat’ povodnu spravu znovu.

Chyba pocas opakovania spravy

Ked’ odosielatel' objavi chybu pocas opakovania spravy, tak odosielatel
zaSle tieto proceduralne spravy:

chyba + opakujem

a potom zasle pévodnd spravu znovu.

Nepochopenie spravy

Ak jedna zo stran nepochopi spravu uplne, musi poziadat’ druht stranu
o zopakovanie spravy s pouzitim tohto textu:

Lzopakujte (+ hovorte pomaly) J

KNIHA TLACIV
Manazér infrastruktiry je zodpovedny za vypracovanie knihy tlaciv

a samotnych tlaciv vo svojom pouzivatel'skom jazyku.

Vsetky tlaciva, ktoré sa maji pouzivat,, sa zahrni do dokumentu alebo na
elektronické médium s nazvom Kniha tlaciv.
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8.3.

8.4.

8.5.

9.2.

S ciel'om identifikovat’ tla¢iva sa musi vypracovat’ jedine¢né kodové slovo
alebo cislo tykajice sa daného postupu.

Knihu tla¢iv pouziva rusnovodié, ako aj personal povolujuci jazdu vlakov.
Kniha, ktor pouziva rusiovodi¢, a kniha, ktorG pouziva personal

povol'ujuci jazdu vlakov, musia mat’ rovnaku Struktiru a ¢islovanie.

Kniha tla¢iv pozostava z dvoch Casti.

. Prva cast’ obsahuje minimalne tieto polozky:

— zoznam tla¢iv pisomnych rozkazov,
— zoznam situacii, na ktoré sa jednotlivé tlaciva vztahuja,

— tabul’ku obsahujiicu medzinarodnt foneticktl abecedu.

. Druha &ast obsahuje samotné tladiva. Zelezniény podnik ich musi zhro-

mazdit’ a poskytnut’ rusnovodicovi.

SLOVNIK POJMOV ZELEZNICNEJ TERMINOLOGIE

Zelezniény podnik musi vypracovat’ slovnik pojmov Zeleznitnej termino-
logie pre kazdu siet’, na ktorej jazdia jeho vlaky. Musi poskytnut’ vyrazy
bezne pouzivané v jazyku, ktory zvolil Zelezni¢ny podnik, a v ,,pouziva-
tel'skom® jazyku manazéra (manazérov) infrastruktary, ktorého infrastruk-
tiru zelezni¢ny podnik pouziva.

Slovnik pojmov sa sklad4d z dvoch casti:

— zoznam vyrazov podla predmetu,

— zoznam vyrazov v abecednom poradi.
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Dodatok D

Udaje, ktoré musi manaZér infratruktiry poskytnut' Zelezni¢nému podniku pre tabulky tratovych pomerov
a na ucely zlucitel'nosti vlakov s tratou urcenou na prevadzku

Zlugitelnost’
Cislo Nazov Tabulky tratovych v]ak?v s tratou
pomerov urcenou na
prevadzku
1 Vseobecné informacie tykajice sa manaZéra infrastruktiry
(MI)
1.1 Nazov Ml X X
1.2 Clensky §tat X
2 Mapy a schémy
2.1 Mapa: schematicky prehlad vratane
2.1.1 oddielov trate X
2.1.2 hlavnych lokalit (stanice, zriad’ovacie stanice, odbocky, nakladné X
termindly)
2.2 Schéma trate

Informacie, ktoré sa maju zahrnut do schém, v pripade potreby doplnené textom. Ak existuje samostatna schéma
stanic, zriadovacich stanic, zeleznicného depa, informacie na schéme trate sa mozu zjednodusit.

2.2.1 Oznacenie dopravnych kolaji, vyhybni, vykolajok/odvratnych X
vyhybiek a pristupu k manipula¢nym kol'ajam

222 Hlavné lokality (stanice, zriad'ovacie stanice, odbocky, nakladné X
terminaly) a ich poloha vzhl'adom k trati

223 Umiestnenie, druh a nazov vsetkych pevnych navestidiel rele- X
vantnych pre vlaky

23 Schémy stanice/zriad’ovacej stanice/depa

Informacie, kto

ré sa maju uviest v schémach Specifickych podla lokality, v pripade potreby doplnené textom.

2.3.1 Nazov lokality X X
232 Typ lokality (osobny terminal, nakladny terminal, zriadovacia X

stanica, depo)
233 Umiestnenie, druh a identifikacia pevnych navestidiel na ochranu X

nebezpecnych miest
234 Oznacenie a schéma kolaji vratane vyhybiek X
2.3.5 Oznacenie nastupist’ X X
23.6 Dizka nastupist X X
2.3.7 Vyska nastupist X X
2.3.8 Identifikacia vyhybni X X
239 Dizka vyhybni X
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Zlucitelnost’
Cislo Nézov Tabulky tratovych Vlak?v s tratou
pomerov urcenou na
prevadzku
3 Informacie o Specifickom tseku trate
3.1 Vseobecné charakteristiky
3.1.1 Zaciatok useku trate X X
3.1.2 Koniec useku trate X X
3.13 Oznacovanie vzdialenosti na trati (pocetnost, vzhl'ad a umiestne- X
nie)
3.14 Maximalna povolena rychlost(-ti)/Rychlosti podla cestovného X X
poriadku na pridelenej trase
3.1.5 Akékol'vek dalsie informéacie, o ktorych musi byt rustovodi¢ X
informovany
3.1.6 Specifické zemepisné informacie o miestnej infradtruktire X
3.1.7 Osobitné obmedzenia pre nebezpeény tovar X
3.1.8 Osobitné obmedzenia tykajuce sa nakladania X
3.1.9 Prostriedky komunik4cie s riadenim dopravy/riadiacim stredi- X
skom za normélnych, mimoriadnych a ntdzovych podmienok
32 Specifické technické vlastnosti
3.2.1 Rozchod kol'aje X
322 Priechodny prierez X
323 Maximalne zat'azenie na napravu X
324 Maximalna hmotnost’ na bezny meter X
325 Maximalny nedostatok prevysSenia X
326 Minimalny polomer oblika X
3.2.7 Percento sklonu X X
3.2.8 Miesto sklonu X X
329 Informécie tykajice sa brzdiaceho ucinku X
3.2.10 V pripade brzdového systému, ktory nevyuziva adhéziu koleso- X
kol’ajnica, najvysSia pripustna brzdna sila
3.2.11 Tunely: kategorizacia poziarnej bezpecnosti a udaje suvisiace X X
s tunelmi v bode 4.2.1.2.2.1¢
3.2.12 Oblasti so zakazom zastavenia: oznaCenie, miesto, druh X
3.2.13 Priemyselné rizikd — miesta, na ktorych je pre rusnovodica X

nebezpecné vystapit’
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Zlucitelnost’
Cislo Nizov Tabulky tratovych | viakov s trafou
pomerov urcenou na
prevadzku
32.14 Poloha oblasti uréenych na skuSanie pieskovacieho zariadenia X
(ak existuja)
33 Subsystém ,,energia*
33.1 Systém napdjania energiou (napitie a frekvencia) X X
332 Maximalny vlakovy prad X X
333 Obmedzenie tykajice sa spotreby elektrickej energie v pripade X
Specifickej elektrickej hnacej jednotky (jednotiek)
334 Obmedzenie tykajuce sa zaradenia elektrickej motorovej X
jednotky (jednotiek) na splnenie poziadavky delenia trolejového
vedenia (poloha zberaca)
335 Poloha neutralnych oddielov X
3.3.6 Poloha oblasti, cez ktoré sa musi prechadzat’ so stiahnutymi X
zberaCmi.
3.3.7 Podmienky uplatnované vzhl'adom na rekupera¢né brzdenie X X
338 Maximalny prud pri stati na jeden zberac X X
339 Poziadavky na pocet zdvihnutych zberacov a odstup medzi nimi X
3.3.10 Vyska trolejového drdtu X
3.3.11 Pripustné vlastnosti zberacov X
33.12 Povolena stredna pritlacna sila X
34 Subsystém ,,riadenie-zabezpecenie a navestenie“
34.1 Potreba viacerych sti¢asne pdsobiacich systémov X
ERTMS/ETCS
342 Uroveit uplatiiovania X
343 Volitel'né funkcie pozadované vo vozidle: in-fill X
344 Cislo verzie softvéru X
Radio ERTMS/GSM-R
3.4.5 Cislo verzie X
Navestné systéemy triedy B
3.4.6 Nazov systému X
3.4.7 Cislo verzie softvéru X




2012D0757 — SK — 01.07.2015 — 001.001 — 59

) Zlucitelnost’
prevadzku
Radiové systémy triedy B
3438 Nazov systému X
3.4.9 Cislo verzie softvéru X
Obmedzenia rychlosti tykajuce sa brzdiaceho ucinku
34.10 Zabezpecovacie, riadiace a vystrazné systémy vlaku triedy B X
Prepinanie
34.11 Osobitné pokyny pre prepinanie medzi réznymi zabezpecova- X
cimi, riadiacimi a vystraznymi systémami vlaku triedy B
3.4.12 Osobitné technické podmienky pozadované na prepinanie medzi X
systémami ERTMS/ETCS a systémami triedy B
34.13 Osobitné pokyny (poloha) pre prepinanie medzi réznymi radio- X

vymi systémami

Citlivost’ zariadeni infrastruktiry riadenia-zabezpecenia a navestenia vzhladom na elektromagneticku kompatibilitu

(EMC)

34.14 Pripustnost’ pouzitia brzdy na virivy prad X X
3.4.15 Pripustnost’ pouzitia magnetickej brzdy X X
3.5 Subsystém ,,prevadzka a riadenie dopravy“

3.5.1 Pouzivatel'sky jazyk X

352 Osobitné klimatické podmienky a stvisiace opatrenia, ak existuji X
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Dodatok E
Jazyk a uroven komunikicie

Ustna znalost’ jazyka sa méze rozdelit’ na pat trovni:

Uroveii Opis

5 — dokaze prisposobit’ sposob rozpravania akémukol'vek partnerovi
— dokaze vyjadrit’ nazor

— dokaze vyjednavat

— dokaze presvedcit’

— dokaze poradit’

4 — dokaze si poradit’ s uplne nepredvidanymi situdciami
— dokaze usudzovat’
— dokaze zdovodnit’ nazor

3 — dokaze zvladnut' praktické situacie s nepredvidanym prvkom
— dokaze opisovat’
— dokaze udrziavat’ jednoducht konverzaciu

2 — dokaze zvladnut' jednoduché praktické situacie
— dokaze polozit’ otazky
— dokaze odpovedat’ na otazky

1 — dokaze hovorit’ s pomocou naucenych viet
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Dodatok F

Minimalne prvky délezité z hladiska odbornej kvalifikacie pre ilohy

2.1.

2.2.

2.3.

suvisiace so ,,sprevadzanim vlakov*

VSEOBECNE POZIADAVKY

a) Tento dodatok, ktory sa musi vykladat' v spojeni s bodmi 4.6 a 4.7,
predstavuje zoznam prvkov, ktoré sa povazuji za dolezit¢ z hladiska
uloh stvisiacich so sprevadzanim vlaku v ramci siete.

b) Vyraz ,,odborna kvalifikacia® sa v kontexte tejto TSI tyka tych prvkov,
ktoré st dolezité na zaistenie toho, aby bol prevadzkovy personal vysko-
leny a schopny pochopit’ a plnit’ ulohy.

c) Predpisy a postupy sa uplatiuju na vykonavané ulohy a na osobu, ktora
tieto ulohy plni. Tieto Glohy moéze vykonavat akakol'vek opravnena
kvalifikovana osoba bez ohladu na meno, funkciu alebo hierarchické
postavenie uvedené¢ v predpisoch alebo postupoch ¢i pouzivané
prisluSnou spolo¢nost’ou.

ODBORNE ZNALOSTI

Kazdé opravnenie si vyzaduje uspe$sné vykonanie vstupnych skasok
a splnenie ustanoveni tykajtcich sa priebezného posudzovania a odbornej
pripravy, ako sa uvadza v bode 4.6.

Vseobecné odborné znalosti

a) Zasady systému riadenia bezpecnosti organizacie relevantné pre dané
ulohy;

b) tlohy a povinnosti rozhodujicich tucastnikov podielajicich sa na
prevadzke;

c¢) vSeobecné podmienky dolezit¢ z hladiska bezpecnosti cestujucich alebo
nakladu a os6b nachaddzajlcich sa na Zzelezni¢nej trati alebo v jej bliz-
kosti;

d) podmienky tykajuce sa zdravia a bezpe¢nosti pri praci;

e) vSeobecné zasady bezpecnosti zelezniéného systému,

f) osobnd bezpeCnost vratane bezpecnosti pri vystupovani z vlaku na
prevadzkovanej trati.

Znalosti o prevadzkovych postupoch a bezpecnostnych systémoch rele-
vantnych pre dané ulohy

a) Prevadzkové postupy a bezpecnostné predpisy;

b) relevantné aspekty systému riadenia-zabezpeCenia a ndvestenia;

c) formalizovany postup vymeny sprav vratane pouzitia komunika¢ného
zariadenia.

Znalosti o Zelezni¢nych kolajovych vozidlach

a) Vnutorné vybavenie osobného vozia;

b) primerané znalosti o tulohach rozhodujucich z hladiska bezpecnosti,
pokial’ ide o postupy a rozhrania pre zZelezni¢né kolajové vozidla.
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2.4. Znalost’ tratovych pomerov

2.5.

a) Relevantné prevadzkové postupy (ako napriklad sposob vypravy vlakov)
v jednotlivych miestach (vybavenie stanice, navestenie atd’.);

b) stanice, v ktorych mozu cestujuci vystupovat’ z vlaku alebo don nastu-
povat;

¢) miestne prevadzkové a niidzové opatrenia Specifické pre trat’ (trate) trasy.

Znalosti o bezpecnosti cestujucich

Odborna priprava v oblasti bezpecnosti cestujucich musi pokryvat' aspon:
a) zasady zaistenia bezpecnosti cestujucich:
— podpora cestujucich so znizenou pohyblivostou,
— identifikacia nebezpecenstva,
— postupy uplatiiované pri nehodach, ktorych tcastnikmi st osoby,
— pripady vyskytu poziaru a/alebo dymu,
— evakuacia cestujtcich;
b) zésady komunikicie:

— identifikacia osob, ktoré treba kontaktovat’, a chapanie metod komu-
nikacie, najmé s osobou riadiacou dopravu pocas evakuacie,

— identifikacia pri¢in/situacii a ziadosti o nadviazanie komunikacie,
— komunikaéné postupy na informovanie cestujtcich,

— komunikacné postupy v prevadzke za mimoriadnych podmienok/nu-
dzovych situaciach;

c¢) behavioralne schopnosti:
— uvedomenie si situacie,
— svedomitost’,
— schopnost” komunikovat,
— schopnost’ rozhodovat’ a konat.

SCHOPNOST UPLATNIT ZNALOSTI V PRAXI

Schopnost’ uplatnit’ tieto znalosti v norméalnych, mimoriadnych a nidzovych
situaciach si bude vyzadovat, aby bol personal plne oboznameny:

— so spdsobmi a zasadami uplatiiovania predpisov a postupov,

— s procesom pouzivania tratovych zariadeni a Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel, ako aj akéhokol'vek Specifického zariadenia stvisiaceho
s bezpecnostou.

Ide najmai o:

a) kontroly pred odchodom vratane pripadnych skusok brzdy a spravneho
zatvarania dvert;
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b) postup pri odchode;
¢) prevadzku za mimoriadnych podmienok;

d) posudzovanie moznosti poruchy v priestoroch pre cestujucich a reakciu
podla predpisov a postupov;

e) ochranné a vystrazné opatrenia, ako sa vyZaduju v predpisoch a nariade-
niach alebo ako pomoc rusiovodicovi;

f) komunikaciu s personalom manazéra infrastruktury pri pomoci rusnovo-
dicovi;

g) hlasenie vSetkych nezvycajnych udalosti tykajtcich sa prevadzky vlaku,
stavu zelezni¢nych kolajovych vozidiel a bezpe¢nosti cestujicich. Ak sa
to vyzaduje, tieto hlasenia musia byt vypracované pisomne v jazyku,
ktory zvolil zelezni¢ny podnik.
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Dodatok G

Minimalne prvky dolezité z hPadiska odbornej kvalifikicie pre ulohu

1.

2.1.

2.2.

pripravy vlakov

VSEOBECNE POZIADAVKY

a) Tento dodatok, ktory sa musi vykladat’ v spojeni s bodom 4.6, pred-
stavuje zoznam prvkov, ktoré sa povazuju za délezité z hl'adiska ulohy
pripravy vlaku v ramci siete.

b) Vyraz ,,odborna kvalifikacia® sa v kontexte tejto TSI tyka tych prvkov,
ktoré s ddlezité na zaistenie toho, aby bol prevadzkovy personal vysko-
leny a schopny pochopit’ a plnit’ jednotlivé prvky danej ulohy.

c¢) Predpisy a postupy sa uplatiiuju na vykonavanu tlohu a na osobu, ktora
tato ulohu plni. Tieto tlohy mdze vykonavat akakol'vek opravnena
kvalifikovana osoba bez ohladu na meno, funkciu alebo hierarchické
postavenie uvedené v predpisoch alebo postupoch ¢i pouzivané
prislusnou spolo¢nostou.

ODBORNE ZNALOSTI

Kazdé opravnenie si vyzaduje uspesné vykonanie vstupnych skusok
a splnenie ustanoveni tykajicich sa priebezného posudzovania a odbornej
pripravy, ako sa uvadza v bode 4.6.

Vseobecné odborné znalosti

a) Zasady systému riadenia bezpe€nosti organizacie relevantné pre danu
ulohu;

b) tlohy a povinnosti rozhodujicich tucastnikov podielajicich sa na
prevadzke;

c) vSeobecné podmienky tykajice sa bezpeCnosti cestujicich a/alebo
nakladu vratane prepravy nebezpe¢ného tovaru a mimoriadnych zasielok;

d) postidenie rizik, najmid pokial ide o rizika stvisiace s prevadzkou
zeleznic a s napdjanim trakcie elektrickou energiou;

e) podmienky tykajuce sa zdravia a bezpec¢nosti pri praci;

f) vSeobecné zasady bezpecnosti zelezni¢ného systému,

g) bezpecnost’ 0s0b na zelezni¢nych tratiach alebo v ich blizkosti;

h) zasady komunikacie a formalizovany postup vymeny sprav vratane
pouzitia komunika¢ného zariadenia.

Znalosti o prevadzkovych postupoch a bezpecnostnych systémoch rele-
vantnych pre danu ulohu

a) Prevadzka vlakov v normalnych, mimoriadnych a nidzovych situaciach;

b) prevadzkové postupy v jednotlivych miestach (navestenie, vybavenie
stanice/depa/zriad’ovacej stanice) a bezpecnostné predpisy;

¢) miestne prevadzkové opatrenia.
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2.3. Znalosti o vybaveni vlaku

a) Ucel a pouzivanie vozia a vybavenia vozidla;
b) urCovanie a uskutocnovanie technickych prehliadok;

c) primerané znalosti o ulohach rozhodujucich z hl'adiska bezpecnosti,
pokial’ ide o postupy a rozhrania pre zZelezni¢né kolajové vozidla.

3. SCHOPNOST UPLATNIT ZNALOSTI V PRAXI

Schopnost’ uplatnit’ tieto znalosti v norméalnych, mimoriadnych a nidzovych
situdciach si bude vyzadovat, aby bol personal plne oboznameny:

— 50 spdsobmi a zdsadami uplatiiovania predpisov a postupov,

— s procesom pouzivania tratovych zariadeni a zelezni¢nych kolajovych
vozidiel, ako aj akéhokol'vek Specifického zariadenia stvisiaceho
s bezpecnostou.

Ide najmai o:

a) uplatnenie predpisov o zostave vlaku, predpisov o brzdeni vlaku, pred-
pisov o nakladani vlaku atd’. s cielom zabezpecit, aby bol vlak prevadz-
kyschopny;

b) pochopenie vyznamu oznadeni a Stitkov na vozidlach;

¢) postup urcovania a spristupniovania udajov o vlaku;

d) komunikaciu s vlakovym personalom;

e) komunikaciu s personalom zodpovednym za riadenie jazdy vlakov;

f) prevadzku za mimoriadnych podmienok, najmi ked” ovplyviiuje pripravu
vlakov;

g) ochranné a vystrazné opatrenia, ako sa vyZzaduju v predpisoch a nariade-
niach alebo miestnych opatreniach v danom mieste;

h) opatrenia, ktoré sa musia vykonat' vzhladom na mimoriadne situacie
tykajice sa prepravy nebezpecného tovaru (v pripade potreby).
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Dodatok H
Eurépske ¢islo vozidla a suvisiace abecedné oznacenie na skrini vozidla

1. VSEOBECNE USTANOVENIA TYKAJUCE SA EUROPSKEHO CiSLA
VOZIDLA

Eurodpske cislo vozidla sa pridel'uje podl'a kodov vymedzenych v dodatku 6
k rozhodnutiu Komisie 2007/756/ES (*).

Eurdpske cislo vozidla sa musi zmenit, ak v dosledku technickych uprav
vozidla nevyjadruje spdsobilost’ pre interoperabilitu alebo technické charak-
teristiky podl'a tohto dodatku. Takéto technické upravy si mozu vyzadovat
nové uvedenie vozidla do prevadzky podla clankov 20 az 25 smernice
2008/57/ES.

2. VSEOBECNE UPRAVY TYKAJUCE SA VONKAJSIEHO OZNACENIA

Velké pismena a Cislice tvoriace napisy oznacenia musia mat’ vysku aspon
80 mm a typ pisma sans serif v zodpovedajucej kvalite. Mensia vyska sa
moze pouzit’ iba v pripade, ak neexistuje ziadna ind moznost, len umiestnit’
oznacenie na pozdizniky.

Oznacenie nesmie byt umiestnené vysSie ako 2 metre nad uroviiou
kolajnice.

Drzitel moze pridat’ vlastné &iselné oznacenie uzitocné pocas prevadzky
(pozostavajuce spravidla z &islic sériového ¢isla doplnenych abecednym
kodovanim), priCom pouzije pismend s velkostou vécSou, ako je eurdpske
¢islo vozidla. Miesto vyznadenia vlastného Cisla zavisi od drzitela, vzdy
vSak musi byt mozné lahko odlisit eurdpske ¢islo vozidla od vlastného
¢iselného oznacenia drzitela.

3. VOZNE

Oznacdenie musi byt napisané na skrini vozia takto:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

Kde v prikladoch:

D a NL znamenaji registrujici Clensky Stat v zmysle Casti 4 dodatku 6
k rozhodnutiu 2007/756/ES o narodnom registri vozidiel.

RFC, DB a ACTS znamenaji oznacenie drzitela v zmysle Casti 1 dodatku 6
k rozhodnutiu 2007/756/ES o narodnom registri vozidiel.

V pripade voziiov, ktorych skrina neposkytuje dostato¢ne velky priestor na
takyto typ usporiadania, najméd v pripade ploSinovych voziov, oznacenie
musi byt usporiadané takto:

01 87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks
(") Rozhodnutie Komisie 2007/756/ES z 9. novembra 2007, ktorym sa prijima spolo¢na

Specifikdcia narodného registra vozidiel uvedend v ¢lanku 14 ods. 4 a 5 smernic
96/48/ES a 2001/16/ES (U. v. EU L 305, 23.11.2007, s. 30).
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Ak bude na vozni napisané jedno alebo viac indexovych pismen narodného
vyznamu, toto narodné oznacenie musi byt uvedené po medzinarodnom
pismenovom oznaceni a oddelené od neho pomlckou takto:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF Ks-xy

OSOBNE VOZNE A TAHANE OSOBNE VOZIDLA

Cislo sa umiestni na kazdej bo¢nej stene vozidla takto:

F-SNCF | 61 87 20 - 72 021 - 7
B0 tu

Oznacenie krajiny, v ktorej je vozidlo registrované, a technickych charak-
teristik je napisané priamo pred, za alebo pod dvanastimi ¢islicami Cisla
vozidla.

V pripade osobnych voziiov s kabinou rusnovodic¢a sa eurdpske Ccislo
vozidla uvedie aj vo vnutri kabiny.

RUSNE, MOTOROVE VOZNE A SPECIALNE VOZIDLA

Eurodpske c¢islo vozidla musi byt vyznacené na kazdej bocnej stene hnacich
zelezniCnych kolajovych vozidiel takto:

92 10 1108 062-6

Eurdpske Cislo vozidla sa takisto uvedie v kazdej kabine hnacich Zeleznic-
nych kol'ajovych vozidiel.

ABECEDNE OZNACOVANIE SPOSOBILOSTI NA INTEROPERABI-
LITU

TEN“: Vozidlo, ktoré:

a) je v zhode so vsetkymi prislusnymi TSI platnymi v ¢ase jeho uvedenia
do prevadzky a ktorého uvedenie do prevadzky bolo povolené podla
¢lanku 22 ods. 1 smernice 2008/57/ES a

b) ma povolenie platné vo vSetkych ¢Elenskych Statoch v stlade s ¢lankom
23 ods. 1 smernice 2008/57/ES.

»PPV/PPW*: Vozidlo, ktoré vyhovuje dohode o PPV/PPW alebo PGW (v
ramei $titov OSZD). [povodne: PPV/PPW: IIIB (IpaBuia monb30BaHus
BaroHaMM B MeXayHapogHoMm coobuiennn), PGW: Ilpasuna I[lonb3oBanust
I'py3oBbiMu Baronamu]

Vozidla, ktoré nemaji povolenie na uvedenie do prevadzky vo vsetkych
Clenskych Statoch v sulade s ¢lankom 23 ods. 1 smernice 2008/57/ES,
musia mat" oznacenie s uvedenim C¢lenskych Statov, v ktorych vozidla
maju povolenie na uvedenie do prevadzky. Toto oznacenie musi zodpovedat
jednému z nasledujtcich nakresov, kde D predstavuje ¢lensky stat, ktory
vydal prvé povolenie (v tomto priklade Nemecko) a F znamena druhy
povolujuci ¢lensky stat (v tomto priklade Franctizsko). Kody ¢lenskych
statov zodpovedaju cCasti 4 dodatku 6 k rozhodnutiu 2007/756/ES.
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Dodatok 1
Zoznam otvorenych bodov

Dodatok B (pozri bod 4.4)

Spolocné prevadzkové zasady a predpisy
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Dodatok J

Slovnik

Vymedzenia v tomto slovniku sa vztahujii na pouzitie pojmov v tejto TSI OPE.

Pojem

Vymedzenie

Nehoda

Podrla ¢lanku 3 smernice 2004/49/ES.

Povolovanie jazd vlaku

Obsluha zariadenia na stavadlach, na miestach obsluhy napajania elektrickej trakcie
prudom a v riadiacich strediskach dopravy, ktora povoluje jazdu vlakov. Sem nepatri
personal zelezni¢ného podniku, ktory je zodpovedny za riadenie zdrojov, ako je vlakovy
persondl alebo Zelezni¢cné kolajové vozidla.

Sposobilost’

Kvalifikacia a prax potrebna na bezpecné a spolahlivé plnenie vykonavanej ulohy. Prax sa
da ziskat’ ako sucast’ procesu odbornej pripravy.

Nebezpecny tovar

Podl'a smernice 2008/68/ES o vnutrozemskej preprave nebezpec¢ného tovaru.

Prevadzka za mimoriad-
nych podmienok

Prevadzka vyplyvajica z neplanovanej udalosti, ktord brani normalnej prevadzke vlakovej
dopravy.

Vyprava

Pozri Vyprava vlakov.

Rusnovodic

Podrla ¢lanku 3 smernice 2007/59/ES.

Nudzové volanie

Volanie uskuto¢nené v niektorych nebezpecnych situaciach na tcely vystrahy pre vsetky
vlaky/posunovacie diely vo vymedzenej oblasti.

Mimoriadna zasielka

Zasielka prevdzand na Zzeleznicnom kolajovom vozidle, napr. kontajner, vymenna
nadstavba alebo ina preprava, v pripade ktorej si velkost’ zelezniéného kolajového vozidla
a/alebo zatazenie na ndpravu vyzaduje zvlaStne povolenie na jazdu a/alebo uplatnenie
osobitnych podmienok jazdy pocas celej cesty alebo jej Casti.

Zdravotné a bezpecnostné
podmienky

V kontexte tejto TSI sa tieto podmienky tykaju iba zdravotnych a psychologickych sposo-
bilosti pozadovanych na prevadzkovanie prislusnych prvkov subsystému.

Horuca loziskova skrina

Loziskova skrina a lozisko, ktoré prekrocilo svoju maximalnu kon$trukénu prevadzkova
teplotu.

Mimoriadna udalost/Inci-
dent

Podl'a ¢lanku 3 smernice 2004/49/ES.

Dizka vlaku

Celkova dizka vietkych vozidiel cez narazniky vratane rusia (rugfiov).

Vyhybna

Kol'aj napojena na hlavnt kol'aj pouzivand na obchadzanie, vyhybanie a odstavenie.

Pouzivatel'sky jazyk

Jazyk alebo jazyky, ktoré pouziva manazér infrastruktiry v kazdodennej innosti na ozna-
movanie prevadzkovych sprav a sprav shvisiacich s bezpecnostou medzi personalom
manazéra infrastruktiry a Zelezni¢ného podniku a ktoré s uverejnené v jeho podmienkach
pouzivania siete.

Cestujtci

Osoba (ina ako zamestnanec so zvlaStnymi povinnostami vo vlaku) cestujiica vlakom
alebo nachadzajuca sa v priestore zeleznice pred alebo po jazde vlakom.

Monitorovanie vykonnosti

Systematické pozorovanie a zaznamenavanie vykonnosti vlakovej dopravy a infrastruktary
na ucely zlepSenia vykonnosti obidvoch oblasti.
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Pojem

Vymedzenie

Kvalifikacia

Fyzicka a psychologicka spdsobilost’ pre danu tlohu spolu s pozadovanymi znalostami.

Readlny cas

Schopnost’ vymienat’ alebo spracovavat’ informacie o Specifikovanych udalostiach (ako je
prichod do stanice, prejazd stanicou alebo odchod zo stanice) pocas jazdy vlaku v case,
v ktorom sa vyskytna.

Bod hlasenia

Bod na planovanej trase vlaku, v ktorom sa vyzaduje nahlasenie ¢asu prichodu, odchodu
alebo prejazdu.

Trasa

Konkrétny oddiel alebo oddiely trate.

Uloha rozhodujtca
z hladiska bezpecnosti

Uloha vykonavana personalom, ked’ riadi alebo ovplyviiuje jazdu vlaku, ktora by mohla
ovplyvnit’ zdravie a bezpecnost’ 0sob.

Planované zastavenie

Planované zastavenie z komercnych alebo prevadzkovych dévodov.

Manipulacna kolaj

Kazda kol'aj (kolaje) v ramci miesta prevadzky, ktora sa pouziva iba pre pohyb iny, nez je
jazda vlaku.

Osoba riadiaca dopravu

Pracovnik, ktory je povereny stavanim vlakovych/posunovacich ciest a vyddvanim
pokynov pre rusnovodicov.

Personal

Zamestnanci pracujici pre zelezniény podnik alebo manazéra infrastruktury alebo ich
dodavatel'ov vykonavajici tlohy uvedené v tejto TSI.

Navest’ ,,stoj*

Akakol'vek navest’, ktora rusnovodicovi nedovoli prejdenie navestidla.

Miesto zastavenia

Miesto uvedené v cestovnom poriadku vlaku, v ktorom je planované zastavenie vlaku,
obvykle na vykonanie $pecifickej ¢innosti, akou je umoznit’ cestujicim nasttpit’ do vlaku
alebo z neho vystapit.

Cestovny poriadok

Dokument alebo systém, v ktorom st uvedené podrobné udaje o cestovnom poriadku
vlaku (vlakov) na konkrétnej trase.

Casovy bod

Miesto identifikované v cestovnom poriadku vlaku, v ktorom sa identifikuje Specificky cas.
Tento ¢as moze byt ¢asom prichodu, ¢asom odchodu alebo v pripade vlaku, ktory nema
planované zastavenie v danom mieste, ¢asom prejazdu.

Hnacia jednotka

Vozidlo s vlastnym pohonom schopné pohybu samostatne a s d’alsimi vozidlami, s ktorymi
mobze byt spriahnuté.

Vlak

Vlak sa vymedzuje ako hnacia jednotka (jednotky) so spriahnutymi Zzeleznicnymi
kolajovymi vozidlami alebo bez nich, s dostupnymi Udajmi o vlaku, prevadzkovana
medzi dvoma alebo viacerymi vymedzenymi bodmi.

Vyprava vlaku

Znamenie osobe veducej vlak o tom, Ze vSetky Cinnosti v stanici alebo v depe boli
ukoncené a ze, pokial’ ide o zodpovedny personal, bol pre vlak vydany sthlas na jazdu.

Vlakovy personal

Clenovia vlakového persondlu, ktori st uradne osvedCeni ako spdsobili a vymenovani
zelezni¢nym podnikom na vykondvanie stanovenych Specifickych uloh stvisiacich
s bezpecnostou vo vlaku, napr. rusiovodi¢ alebo sprievodca.

Priprava vlaku

Zabezpecenie toho, aby vlak bol v prevadzkyschopnom stave, aby vybavenie vlaku
spravne fungovalo a aby zostava vlaku zodpovedala uréenej trase vlaku. Priprava vlaku
takisto zahrna technické prehliadky vykonavané pred odchodom vlaku.
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Skratka Vysvetlenie

AC striedavy prad (Alternating Current)

CCS riadenie-zabezpecenie a navestenie (Command Control Signalling)

CEN Eurdpsky vybor pre normalizaciu (Comité Européen de Normalisation)

COTIF Dohovor o medzinarodnej Zeleznicnej preprave (Convention relative aux Transports Inter-
nationaux Ferroviaires)

dB decibely

DC jednosmerny prad (Direct Current)

DMI rozhranie rusinovodic-stroj (Driver Machine Interface)

EC Eurdpske spolocenstvo (European Community)

ECG EKG (elektrokardiogram)

EIRENE Eurdpska integrovana zelezni¢na radiom zdokonalena siet’ (European Integrated Railway
Radio Enhanced Network)

EN eurdpska norma

ENE energia

ERA Eurdpska Zelezni¢na agentira (European Rail Agency)

ERTMS Eurdpsky systém riadenia zelezni¢nej dopravy (European Rail Traffic Management
System)

ETCS Eur6psky systém riadenia vlakov (European Train Control System)

EU Eurépska unia

FRS $pecifikacia funkénych poziadaviek (Functional Requirement Specification)

GSM-R globalny systém mobilnej komunikacie — Zeleznice (Global System for Mobile Communi-
cations — Rail)

HABD detektor horticej loziskovej skrine (Hot Axle Box Detector)

Hz Hertz

M manazér infrastruktary (Infrastructure Manager)

INF infrastruktira

OPE prevadzka a riadenie dopravy (Operation and Traffic Management)

0SZD Organizacia pre spolupracu zeleznic

PPV/PPW ruska skratka — Pravila Polzovanija Vagonami v mezdunarodnom soobs$ceniji = Pravidla
pouzivania zelezni¢nych vozidiel v medzinarodnej doprave

RST zelezniéné kolajové vozidla (Rolling Stock)

RU zelezni¢ny podnik (Railway Undertaking)

SMS systém riadenia bezpeénosti (Safety Management System)
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Skratka Vysvetlenie
SPAD prejdenie navesti ,,stoj” (Signal Passed at Danger)
SRS Specifikacia poziadaviek na systém (System Requirement Specification)
TAF telematické aplikacie v nakladnej doprave (Telematics Applications for Freight)
TEN transeuropska siet’ (Trans-European Network)
TSI technicka Specifikdcia interoperability (Technical Specification for Interoperability)
uIC Medzinarodna tnia Zeleznic (Union Internationale des Chemins de fer)
VKM oznacenie drzitel'a vozidla (Vehicle Keeper Marking)
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PRILOHA II

Priloha k rozhodnutiu 2007/756/ES sa meni a dopliiia takto:

1. Kapitola 1 sa meni a doplia takto:

a) Opis datového pola 1. ,,Eurdpske Cislo vozidla®“ sa nahradza takto:

,,Ciselny identifikaény kod v zmysle definicie v dodatku 6.

b) Poznamka pod Ciarou (1) sa nahradza takto:

(1) Nepouziva sa“.

c) Opis datového pola 2.1. sa nahradza takto:

,,Ciselny kéd clenského Statu v zmysle definicie v Casti 4 dodatku 6.

d) Opis datového pola 11. sa nahradza takto:

,Ciselny kod ¢Glenského $tatu v zmysle definicie v Gasti 4 dodatku 6.

2. V kapitole 2.1, Prepojenia s d’al$imi registrami, sa vysvetlenie tykajuce sa
VKMR nahradza takto:

L, VKMR: tento register veda v spolupraci ERA a OTIF (ERA za EU a OTIF
za vietky $taty OTIF, ktoré nie s &lenské $taty EU). Drzitel’ je uvedeny
v NRV. V dodatku 6 sa Specifikuju d’alsie globalne centralne registre (ako
st kody typu vozidla, kody interoperability, kody krajin atd’.), ktoré by mal
riadit’ ,,centralny organ®, ktory vznikne zo spoluprace ERA a OTIF*.

3. Dopia sa tento dodatok:

wDodatok 6

CAST ,0° - IDENTIFIKACIA VOZIDLA

Vseobecné pripomienky

V tomto dodatku sa uvadza eurdpske cislo vozidla a stvisiace oznacenie
aplikované viditelnym sposobom na vozidle tak, aby ho bolo mozné pocas
prevadzky uréit’ jednoznaénym a trvalym sposobom. Neopisuje iné Cisla ani
oznacenia, pripadne vygravirované alebo pripevnené trvalym sposobom na
podvozku alebo na hlavnych komponentoch vozidla pocas jeho stavby.

Europske ¢islo vozidla a sivisiace skratky

Kazdé kol'ajové vozidlo dostane Cislo pozostavajuce z 12 &islic (nazyva sa
eurdpske Cislo vozidla — ECV) s touto Struktarou:
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Typ vozidla .. .
Skupina a oznacenie Kra_]mg, v ktm"e_] Technické T R
koPajov§ch vozi- | sposobilosti pre je vozidlo regis- charakteristiky Serlov\fe '01slo Kontrovlrrla‘ Cislica
diel interoperabilitu tr?yape [4 cislice] [3 cislice] [1 islica]
[2 cislice] [2 cislice]
Nakladné 00 az 09 01 az 99 0000 az 9999 [ 000 az 999 0az9
vozne 10 az 19 [podrobné [podrobnosti [podrobnosti
20 az 29 udaje v v casti 9] v casti 3]
30 az 39 casti 4]
40 az 49
80 az 89
[podrobnosti
v casti 6]
Tahané osobné 50 az 59 0000 az 9999 [ 000 az 999
vozidla 60 az 69 [podrobnosti
70 az 79 v casti 10]
[podrobnosti
v casti 7]
Hnacie 90 az 99 0000000 az 8999999
kol'ajové [podrobnosti [vvznam tychto cislic je defi-
vozidla v Casti 8] novany Clenskymi Statmi,
a jednotky vo pripadne bilaterdlnou alebo
vlakovych multilaterdlnou dohodou
supravach
v pevnej alebo
vopred urcenej
zostave
Specialne 9000 az 9999 [ 000 az 999
vozidla [podrobnosti
v casti 11]

V danej krajine 7 Cislic technickych charakteristik a sériové Cislo postacuje na
jednoznacnu identifikaciu vozidla v rdmci kazdej skupiny tahanych osobnych
vozidiel a $pecialnych vozidiel (1).

Cislo doplnaju abecedné oznadenia:

a) skratka krajiny, v ktorej je vozidlo registrované (podrobnosti v casti 4);

b) oznacenie drzitela vozidla (podrobnosti v casti 1);

c¢) skratky technickych charakteristik (podrobnosti v casti 12 pre nakladné
vozne a v Casti 13 pre tahané osobné vozidla).

Eurodpske ¢islo vozidla sa musi zmenit,, ak nevyjadruje spdsobilost’ pre inte-
roperabilitu alebo technické charakteristiky podla tohto dodatku v doésledku
technickych uprav vozidla. Takéto technické Gpravy si mézu vyzadovat nové
uvedenie vozidla do prevadzky podla ¢lankov 20 az 25 smernice 2008/57/ES.

CAST 1 — OZNACENIE DRZITECA VOZIDLA
1. Definicia oznadenia drZitel'a vozidla (VKM)

Oznacéenim drzitel'a vozidla (VKM) je abecedny kod pozostavajici z 2 az 5
pismen (?). VKM je napisané na kazdom Zelezni¢nom vozidle, v blizkosti
europskeho Cisla vozidla. VKM oznacuje drzitela vozidla zaregistrovaného
v narodnom registri vozidiel.

VKM je jedine¢né a platné vo vSetkych krajinach, na ktoré sa vztahuje tato
TSI, a vo vSetkych krajinach, ktoré uzavrii dohodu, ktora zahifia uplatiiovanie
systému Cislovania vozidiel a VKM, ako sa uvadza v tejto TSI
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2. Format oznacenia drzitela vozidla

VKM je zobrazenim celého nazvu alebo skratky drzitel'a vozidla, a ak je to
mozné, rozpoznatelnym spdsobom. Moze sa pouzivat vsetkych 26 pismen
latinskej abecedy. Pismena vo VKM st napisané ako velké pismena.
Pismena, ktoré neznamenaju prvé pismena slov v nazve drzitela, mozu byt’
napisané malymi pismenami. V zaujme kontroly jedinecnosti sa malé pismena
budli povazovat’ za vel'ké pismena.

Pismend mozu obsahovat’ diakritické znaky (3). Diakritické znaky pouZivané
pri tychto pismenach sa v zaujme kontroly jedinecnosti ignoruju.

Pre vozidla drzitelov, ktori maju sidlo v krajine, ktora nepouziva latinskt
abecedu, preklad VKM do ich vlastnej abecedy sa mdze pouzivat za VKM
oddelenym od neho lomkou (,,/). Takéto prelozené VKM sa na tcely spra-
covania udajov neberie do uvahy.

3. Ustanovenia o pridelPovani oznadeni drzitel’a vozidla

Drzitel'ovi vozidla mozno vydat’ viac ako jedno VKM v pripade, Ze:

— drzitel’ vozidla ma tradny nazov vo viac ako jednom jazyku,

— drzitel’ vozidla ma dobry dovod na to, aby rozlisoval medzi jednotlivymi
skupinami vozidiel v ramci svojej organizacie.

Jedno VKM je mozné vydat’ pre skupinu spolocnosti, ktoré:

— patria do jednej firemnej Struktary (napriklad holdingovej Struktury),

— patria do jedinej firemnej Struktry, ktora vymenovala a poverila jednu
organizaciu v ramci tejto Struktury zaoberat’ sa vSetkymi otazkami v mene
vsetkych ostatnych,

— poverili samostatnt, jedint pravnicki osobu, aby rieSila vSetky otazky
v ich mene, pricom v takomto pripade je pravnickou osobou drzitel’.

4. Register oznaceni drZitel'ov vozidiel a postup pridel’ovania

Register VKM je verejny a aktualizovany v realnom case.

Ziadost o VKM sa podava na prislusnom vnutroitatnom organe ziadatela
a zasiela sa ERA. VKM sa moze pouzivat, az ked ho zverejni ERA.

Drzitel' VKM musi informovat prislusny vnutrostatny organ, ak sa pouZzivanie
VKM konéi, a prislusny vnutrostatny organ zasle tato informaciu ERA. VKM
sa zru$i, ked drzitel preukaze, ze oznacenie bolo zmenené na vsetkych
prislusnych vozidlach. Desat’ rokov nebude opakovane vydané, pokial’ nebude
opakovane vydané povodnému drzitelovi alebo na jeho ziadost inému drzi-
tel'ovi.

VKM moze byt prevedené na iného drzitel'a, ktory je pravnym pokracova-
telom povodného drzitela. VKM zostava v platnosti, ked’ drzitel' VKM zmeni
$voj nazov na nazov, ktory sa nepodoba na VKM.
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V pripade zmeny drzitela, ktora znamena zmenu VKM, sa prislusné vozidla
musia oznacit' novym VKM do troch mesiacov od datumu registracie zmeny
drzitela v narodnom registri vozidiel. V pripade nestladu medzi VKM
uvedenym na vozidle a udajmi evidovanymi v narodnom registri vozidiel
ma prednost’ registracia v NRV.

CAST 2

Nepouziva sa

CAST 3 — PRAVIDLA PRE STANOVENIE KONTROLNEJ CiSLICE (12.
CISLICA)

Kontrolna ¢islica sa stanovuje takto:

— Cislice na parnych pozicidch zakladného ¢isla (pocitané z pravej strany) sa
zoberu v ich vlastnej desiatkovej hodnote,

— Cislice na neparnych poziciach zakladného ¢isla (pocitané z pravej strany)
sa vynasobia 2,

— stanovi sa stcet vytvoreny Cislicami na parnej pozicii a vSetkymi Cisli-
cami, ktoré¢ tvoria parcidlne suciny ziskané z neparnych pozicii,

— zaznamena sa jednotkova Cislica tohto suctu,

— doplnenie tejto jednotkovej ¢islice na 10 predstavuje kontrolnu ¢islicu, ak
by tato jednotkova Cislica bola nula, tak potom aj kontrolnou ¢&islicou

bude nula.
Priklady
1 — Nech je zédkladnym ¢&islom 3 3 8 4 4 7
Multiplikaény faktor 2 1 2 1 2 1

Safet: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=252
Jednotkova ¢islica tohto sucétu
je 2.

Cislo kontrolnej &islice bude preto 8 a zakladné &islo sa takto stiva
registratnym ¢islom 33 84 4796 100 — 8.

2 — Nech je zakladnym ¢islom 31 5 1 3 3

Multiplikacny faktor 2 1 2 1 2 1

Suget: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40
Jednotkova cislica tohto suctu
je 0.

Cislo kontrolnej &islice bude preto 0 a zakladné &islo sa takto stava
registracnym ¢islom 31 51 3320 198 — 0.

16
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CAST 4 — KODOVANIE KRAJI'N,V\’/ KTORYCH SU VOZIDLA REGIS-
TROVANE (3. — 4. CISLICA A SKRATKA)

Informacie tykajuce sa tretich krajin sa uvddzaju len pre informaciu.

Abecedny |~ . Abecedny |~ . .
Krajiny kod kraji- C‘Lel;iynk“d Krajiny kod kraji- ler];?nk"d
ny () m ny () m
Albansko AL 41 Macedoénsko MK 65
Alzirsko DZ 92 Malta M
Arménsko AM 58 Moldavsko MD() |23
Rakusk A 1
arusko 8 Monako MC
Azerbajdzan AZ 57
- Mongolsko MGL 31
Bielorusko BY 21 -
Belgicko B P Cierna Hora MNE 62
Bosna a Hercegovina BIH 49 Maroko MA 93
Bulharsko BG 32 Holandsko NL 84
Cina RC 33 Severna Korea PRK (1) 30
Chorvatsko HR 78 Norsko N 76
Kuba cu(® 40 Pol’sko PL 51
(Eyp rus ey Portugalsko P 94
Ceska republika CZ 54
Rumunsko RO 53
Dansko DK 86
Rusko RUS 20
Egypt ET 90
Estonsko EST 26 Srbsko SRB 2
Finsko FIN 10 Slovensko SK 56
Franctizsko F 87 Slovinsko SLO 79
Gruzinsko GE 28 Juznéa Korea ROK 61
Nemecko D 80 Spanielsko E 71
Grecko GR 3 > C1 Svédsko S 74 <
Madarsko H 55 Svajéiarsko CH 85
Iran IR 96
Syria SYR 97
Irak IRQ () 99 —
frsko RL 0 Tadzikistan TJ 66
Izracl IL 95 Tunisko N 91
Taliansko I 83 Turecko TR 75
Japonsko J 42 Turkménsko ™ 67
Kazachstan Kz 27 Ukrajina UA 22
Kirgizsko KS 59 Spojené kralovstvo GB 70
LotySsko Lv 2 Uzbekistan Uz 29
Lib: RL 98
foanon Vietnam VN() |32
Lichtenstajnsko FL
- (') Podla systému abecedného kodovania uvedeného v dodatku
Litva LT 24 4 k dohovoru z roku 1949 a clanku 45 ods. 4 Dohovoru
Luxembursko L 82 z roku 1968 o cestnej premavke.
CAST 5

Nepouziva sa



CAST 6 — KODY INTEROPERABILITY POUZIVANE PRE NAKLADNE VOZNE (1. — 2. CISLICA)

Druhé ¢islica Druha &isli
P 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ruha Cislica
Prva Cislica Prva cislica
..., | pevny alebo , meni- , meni- , meni- , meni- , e oo
Rozchod kolaji menitelny pevny tePny Pevny tePny pevny telny pevny tefny pevny alebo menitel'ny Rozchod kolaji
0 S napravami s napravami | 0
. P vozne PPV/PPW
., vozne nema sa pouzivat’ (°) b
Vozne spliiaju TSI 1 s podvozkami (menitelny rozchod) s podvozkami 1
WAG (®) vratane oddielu nema sa
7.12 a Vs§tky podmienky 2 s népravami pouzivat s ndpravami | 2
stanovené v dodatku C vozne PPV/PPW
vozne . hod
3 s podvozkami (pevny rozchod) s podvozkami 3
S naprava- L, S naprava-
4 p b vozne vozne s osobitnym &islo- p b 4
mi (%) ;o ; P mi (°)
i suvisiace . vanim pre technické
Iné vozne (drzbou- mne vozne charakteristiky, neuvedené
3 s podvozka- su | Y N s podvozka- 3
mi (*) do prevadzky v ramci EU mi ()
Prva cislica Prva cislica
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

Druha ¢&islica

Druha ¢&islica

(*) Nariadenie Komisie [TSI WAG, ako bola prijata po revizii].
(*) Pevny alebo menitel'ny rozchod.
(°) S vynimkou vozhov kategérie I (chladiace vozne s regulovanou teplotou), nema sa pouzivat’ v pripade novych vozidiel uvedenych do prevadzky.

SI0TLOTO — IS — LSL0dTI0T

100°1T00
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CAST 7 — KODY SPOSOBILOSTI PRE MEDZINARODNU DOPRAVU POUZIVANE PRE TAHANE OSOBNE VOZIDLA (1. — 2. CISLICA)

Vnutrostatna
doprava alebo
Vnutrostatna b medzinarodna TEN (*) a/alebo
doprava TSI (%) a/alebo COTIF (*) a/alebo PPV/PPW doprava na COTIF () PPV/PPW
zaklade osobitnej
dohody
 Druha gislica 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Prva d&islica
neklimatizo-
vané vozidla
s pevhym neklimatizo- neklimatizo-
vozidla na rozchodom vané vozidla . vané vozidla L, ,
s . o nema sa o historické nema sa s .
5 vnutrostatnu (vratane s menitelnym I s menitelnym s PN s .| vozidla s meni-
. , pouzivat vozidla pouzivat’ (°) vozidla s meni- ,
dopravu nakladnych rozchodom rozchodom tePnvm telnym
vozhov na (1435/1520) (1435/1668) vozidla Y rozchodom
, rozchodom , .
prepravu auto- s pevnym (1435/1520) S napravami
mobilov) rozchodom ; s menitelnym
vymenou
— — odvozkov rozchodom
L . | klimatizované klimatizované p (1435/1520)
klimatizované s . i .
. . . vozidla s meni- . , vozidla s meni- vozne na .
sluzobné vozidla ., sluzobné . nema sa
6 s , telnym . telnym prepravu auto- PR
vozidla s pevnym vozidla . pouzivat’ (°)
rozchodom rozchodom rozchodom mobilov
(1435/1520) (1435/1668)
tlakotesné
tlakotesné . . klimatizované . . . . . o
o , nema sa nema sa s nema sa i s nema sa nema sa nema sa nema sa pouzi-
7 klimatizované v v vozidla v ostatné vozidla v v . 5
S pouzivat pouzivat , pouzivat pouzivat pouzivat pouzivat vat
vozidla s pevnym
rozchodom

(®) Sulad s prislusnymi TSI, pozri dodatok P, ¢ast’ 5.
(*) Vratane vozidiel, ktoré podl'a platnych predpisov maji Cislice uvedené v tejto tabulke. COTIF: vozidlo v sulade s predpismi COTIF platnymi v &ase jeho uvedenia do prevadzky.

(°) S vynimkou osobnych voziov s pevaym rozchodom (56) a menitelnym rozchodom (66) uz v prevadzke, nema sa pouzivat' v pripade novych vozidiel.

SI0TLOTO — IS — LSL0dTI0T
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CAST 8 — TYPY HNACICH KOLAJOVYCH VOZIDIEL A JEDNOTIEK
VO VLAKOVYCHV SUPRAVACH V PEVNEJ ALEBO VOPRED
URCENEJ ZOSTAVE (1. — 2. CISLICA)

Prvou ¢islicou je ,,9%.

Ak druha ¢&islica uvadza typ hnacich kol'ajovych vozidiel, toto kodovanie je
povinné:

Kod Vseobecny typ vozidla

0 Rozne

1 Elektricky rusen

2 Dieselovy rusen

3 Elektrickd motorova jednotka (vysokorychlostna) [motorovy

vozen alebo privesny vozet]

4 Elektricka motorova jednotka (okrem vysokorychlostnej) [moto-
rovy vozen alebo privesny vozei]

5 Dieselova motorova jednotka [motorovy vozen alebo privesny
vozen]

6 Privesny vozen zvlastneho uréenia

7 Elektricky posunovaci rusei

8 Dieselovy posunovaci rusen

9 Specialne vozidlo

CAST 9 — STANDARDNE CISELNE OZNACENIE VOZNOV (5. — 8.
CISLICA)

Cast’ 9 uvadza Ciselné oznacenie stvisiace s hlavnymi technickymi charakte-
ristikami voznov a je uverejnena na webovej stranke ERA (www.era.euro-
pa.eu).

Ziadost o novy kod sa podava registrujuicemu subjektu (ako sa uvadza
v rozhodnuti 2007/756/ES) a posiela sa ERA. Novy kod sa moze pouzivat,
az ked’ ho zverejni ERA.

CAST 10 KODY TECHNICKYCH CHARAKTERISTIK TAHANYCH
OSOBNYCH KOLAJOVYCH VOZIDIEL (5. — 6. CISLICA)

Cast’ 10 sa uverejiiuje na webovej stranke ERA (www.era.europa.eu).

Ziadost o novy kod sa podava registrujicemu subjektu (ako sa uvadza
v rozhodnuti 2007/756/ES) a posiela sa ERA. Novy kod sa moze pouzivat,
az ked” ho zverejni ERA.

CAST 11 — KODY TECHNICKYCH CHAI}/}KTERISTI’K SPECIALNYCH
VOZIDIEL (6. — 8. CISLICA)

Cast’ 11 sa uverejiiuje na webovej stranke ERA (www.era.europa.cu).

Ziadost o novy kod sa podava registrujicemu subjektu (ako sa uvadza
v rozhodnuti 2007/756/ES) a posiela sa ERA. Novy kod sa moze pouzivat,
az ked’ ho zverejni ERA.
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CAST 12 — PISMENOVE OZNACENIE NAKLADNYCH VOZNOV
OKREM KI.BOVYCH A ZLOZENYCH NAKLADNYCH VOZNOV

Cast’ 12 sa uverejiiuje na webovej stranke ERA (www.era.europa.cu).

Ziadost o novy kod sa podava registrujicemu subjektu (ako sa uvadza
v rozhodnuti 2007/756/ES) a posiela sa ERA. Novy kod sa moéze pouzivat,
az ked’ ho zverejni ERA.

CAST 13 - PISMENOVE OZNACENIE TAHANYCH OSOBNYCH
KOLAJOVYCH VOZIDIEL

Cast’ 13 sa uverejiiuje na webovej stranke ERA (www.era.europa.eu).

Ziadost o novy kod sa podava registrujicemu subjektu (ako sa uvadza
v rozhodnuti 2007/756/ES) a posiela sa ERA. Novy kod sa moze pouzivat,
az ked’ ho zverejni ERA.

(") Pre $pecidlne vozidla musi byt &islo jedineéné v danej krajine s prvou
Cislicou a 5 poslednymi cislicami technickych vlastnosti a sériovym
Cislom.

(® V pripade NMBS/SNCB sa méze nadalej pouzivat' jednotlivé zakrizko-
vané pismeno B.

(®) Diakritické znaky su ,,znaky prizvuku®, ako napriklad R, C, 0, C 7 A
atd’. Specialne pismena ako napriklad @ a & za A.“



