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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A  RADY
2012/34/EU

z 21. novembra 2012,
ktorou sa zriad’uje jednotny europsky Zelezni¢ny priestor
(prepracované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

KAPITOLA 1

VSEOBECNE USTANOVENIA

Clanok 1

Predmet upravy a rozsah posobnosti

1. 'V tejto smernici sa stanovuju:

a) pravidla vztahujice na spravu zelezni¢nej infraStruktary a na
¢innosti  zelezni¢nej dopravy Zelezni¢nych podnikov, ktoré st
usadené alebo maji byt usadené v niektorom z clenskych Statov,
ako je uvedené v kapitole II;

b) kritéria tykajiice sa vydavania, obnovovania alebo zmeny licencii
urcenych pre zeleznicné podniky, ktoré s usadené alebo sa usadia
v Unii, ¢lenskym $tatom, ako je uvedené v kapitole III;

c) zasady a postupy pri stanovovani a vyberani poplatkov za vyuzi-
vanie zelezni¢nej infraStruktury a pridelovani kapacity Zeleznicnej
infrastruktary, ako je uvedené v kapitole IV.

2. Této smernica sa uplatiiuje na pouzivanie zeleznicnej infrastruk-
tury na vnuatro$tatnu a medzinarodna Zelezni¢nu dopravu.

Clénok 2

Vyiatia z rozsahu poésobnosti

1. Kapitola II sa neuplatiiuje na zelezni¢né podniky, ktoré prevadz-
kuji len mestski dopravu, primestski dopravu alebo regionalnu
dopravu na miestnych a regionalnych izolovanych sietach pre dopravné
sluzby v zelezninej infrastruktire alebo sietach uréenych len na
prevadzku mestskej alebo primestskej Zelezni¢nej dopravy.

Bez ohladu na prvy pododsek, ak tento zelezni¢ny podnik je pod
priamou alebo nepriamou kontrolou podniku alebo iného subjektu,
ktory vykonava alebo integruje iné sluzby Zelezninej dopravy, nez je
mestska, primestska alebo regionalna doprava, uplatiuju sa ¢lanky 4
a 5. Na tento zelezni¢ny podnik sa uplatiiuje aj ¢lanok 6, pokial’ ide
o vztah medzi zelezniénym podnikom a podnikom alebo subjektom,
ktory priamo alebo nepriamo kontroluje Zelezni¢ny podnik.

2. Clenské $taty mozu z uplatiiovania kapitoly III vyiiat’

a) podniky, ktoré vykondvaju osobnu zeleznicnii dopravu v miestnej
alebo regionalnej izolovanej Zelezni¢nej infrastruktire;
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b) podniky, ktoré¢ vykonavaji len mestskil alebo primestsku osobnu
zelezni¢nt dopravu;

¢) podniky, ktoré vykonavaju len regiondlnu Zelezni¢ni nakladnu
dopravu;

d) podniky, ktoré vykonavaji nakladni dopravu v Zelezni¢nej infra-
Struktare, ktora je v sikromnom vlastnictve a existuje len pre
potreby vlastnika infrastruktary pre jeho vlastnu nakladni dopravu.

3. Clenské Staty mozu z uplatiiovania ¢lankov 7, 7a, 7b, 7c, 7d, 8
a 13 a kapitoly IV vynat

a) miestne alebo regionalne izolované siete na osobnu dopravu v Zelez-
ni¢nej infrastruktire;

b) siete urCené len na mestska alebo primestskil Zeleznicnii osobnu
dopravu;

¢) regionalne siete pouzivané na regionalnu nakladnt dopravu vylucne
Zeleznicnym podnikom, ktory nie je zahrnuty do odseku 1, a to
dovtedy, pokial’ kapacitu na uvedenej sieti nepozaduje iny ziadatel’;

d) zelezni¢nu infrastruktaru, ktord je v sikromnom vlastnictve a existuje
len pre potreby vlastnika infrastruktiry pre jeho vlastn(i ndkladni
dopravu.

3a.  Clenské Staty mozu z uplatiovania ¢lankov 7, 7a, 7b, 7c, 7d a 8
vynat’:

Miestne trate s malou dopravou a dizkou nepresahujucou 100 km, ktoré
sa pouzivaju na nakladnt dopravu medzi hlavnou tratou a vychodis-
kovou stanicou a stanicou ur¢enia zasielok na tychto tratiach, za pred-
pokladu, Ze tieto trate si spravované inymi subjektmi nez hlavnym
manazérom infrastruktury a bud’ a) tieto trate vyuziva jediny prevadz-
kovatel’ nakladnej dopravy, alebo b) zakladné funkcie v pripade tychto
trati vykonava organ, ktory nie je kontrolovany ziadnym Zelezni¢nym
podnikom. Ak existuje len jediny prevadzkovatel' ndkladnej dopravy,
Clenské Staity ho moézu taktiez vynat z uplatiiovania kapitoly IV,
dokym o kapacitu nepoziada iny ziadatel. Tento odsek sa moze uplat-
novat’ aj vtedy, ked’ sa trat’ v obmedzenej miere vyuziva aj na sluzby
osobnej dopravy. Clenské $tity oznamia Komisii svoj tamysel vyhat
takéto trate z uplatinovania clankov 7, 7a, 7b, 7c, 7d a 8.

3b.  Clenské Staty mozu z uplatiiovania clankov 7, 7a, 7b, 7c a 7d
vynat’:

Regionalne siete s malou dopravou spravované inym subjektom nez
hlavnym manazérom infraStruktiry a pouZzivané na prevadzku sluzieb
regionalnej osobnej dopravy, ktoré poskytuje jediny zelezni¢ny podnik
iny ako etablovany zelezni¢ny podnik clenského statu, dokym sa nepoda
ziadost’ o kapacitu sluzieb osobnej dopravy tejto siete a pod podmien-
kou, ze podnik je nezavisly od akéhokol'vek zelezni¢ného podniku
prevadzkujiuceho sluzby nakladnej dopravy. Tento odsek sa mdze uplat-
novat’ aj vtedy, ked’ sa trat’ v obmedzenej miere vyuziva aj na sluzby
nékladnej dopravy. Clenské §taty oznamia Komisii svoj umysel vyfat
takéto trate z uplatnovanie Clankov 7, 7a, 7b, 7c a 7d.
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4.  Bez toho, aby bol dotknuty odsek 3, clenské Staty mozu vynat
z uplatiovania ¢lanku 8 ods. 3 miestne a regiondlne Zzelezni¢né infra-
Struktiry, ktoré nemaji ziadny strategicky vyznam pre fungovanie
zelezni¢ného trhu, a z uplathovania clankov 7, 7a, 7c a kapitoly IV
miestne zelezni¢né infraStruktiry, ktoré nemaju ziadny strategicky
vyznam pre fungovanie Zelezniéného trhu. Clenské $taty oznamia
Komisii svoj umysel vynat takéto Zelezni¢né infrastruktiry. Komisia
prijme vykondvacie akty, ktorymi stanovi svoje rozhodnutie, ¢i sa takéto
zelezni¢na infrastruktira moéze povazovat' za infrastruktiru bez strate-
gického vyznamu. Komisia pritom zohladni dizku dotknutych Zelezni¢-
nych trati, ich mieru vyuzitia a objem potencialne ovplyvnenej dopravy.
Uvedené vykonavacie akty sa prijma v sulade s konzultatnym
postupom uvedenym v ¢lanku 62 ods. 2.

5. Clenské $taty mozu z uplatiiovania ¢lanku 31 ods. 5 vyiat vozidla
prevadzkované alebo ur€ené na prevadzku z tretich a do tretich krajin,
pouzivané na sieti s inym rozchodom kolaje, nez ma hlavna zelezni¢na
siet’ Unie.

6.  Clenské $taty mdzu rozhodnit’ o odlidnych lehotach a terminoch
postupu pridelovania kapacity, nez ako sa uvadzaji v ¢lanku 43 ods. 2,
prilohe VI bode 2 pism. b) a prilohe VII bodoch 3, 4, a 5, ak vytvorenie
medzinarodnych vlakovych tras na sieti s inym rozchodom kol’ajnic, nez
ma hlavna Zelezni¢na siet’ Unie, ktoré sa maji uréit' v spolupraci s mana-
zérmi infrastruktary tretich krajin, méa vo vSeobecnosti zna¢ny vplyv na
harmonogram pridel'ovania kapacity.

7. Clenské $tity sa mdzu rozhodnit zverejnit' ramec spoplatnenia
a pravidla spoplatnenia, ktoré sa uplatiluju osobitne na medzinarodnu
nakladna dopravu z tretich a do tretich krajin prevadzkovanu na sieti
s inym rozchodom kol'aje, nez ma hlavna zeleznicna siet’ Unie, s inymi
nastrojmi a terminmi, nez st stanovené v ¢lanku 29 ods. 1, ak si to
vyzaduje zabezpecenie spravodlivej hospodarskej sutaze.

8. Clenské $tity moézu z uplatitovania kapitoly IV vyhat Zelezniéna
infrastruktiru, ktorda ma iny rozchod kol'aje, nez ma hlavna zelezni¢na
siet’ Unie, a ktora spaja pohrani¢né stanice &lenského §tatu s izemim
tretej krajiny.

8a.  Na obdobie 10 rokov od 24. decembra 2016 mozu clenské Staty
vynat’ z uplatiiovania kapitol II a IV tejto smernice, s vynimkou ¢lankov
10, 13 a 56, izolované Zeleznitné trate s dizkou mensou ako 500 km
s odliSnym rozchodom kolaje nez ma hlavna domaca siet, ktoré sa
napajaji na tretiu krajinu, na ktora sa pravne predpisy Unie v oblasti
zelezni¢nej dopravy nevztahuji, a ktoré spravuje iny manazér infra-
Struktiry ako manazér infrastruktiry hlavnej domacej siete. Zelezniéné
podniky pdsobiace vylucne na tychto tratiach sa mézu vynat’ z uplatio-
vania kapitoly II.

Takéto vynatia sa moézu obnovovat’ na d’alSie obdobia nepresahujuce 5
rokov. Clensky §tat, ktory méa v umysle obnovit' vyfatie, ozndmi tento
svoj umysel Komisii najneskoér do 12 mesiacov pred uplynutim obdobia
platnosti vynatia. Komisia preskiima, ¢i zostavajui splnené podmienky na
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vynatie stanovené v prvom pododseku. Ak to tak nie je, Komisia prijme
vykonavacie akty, ktorymi stanovi svoje rozhodnutie o ukonéeni vyna-
tia. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v sulade s konzultatnym
postupom uvedenym v ¢lanku 62 ods. 2.

9.  Téato smernica s vynimkou ¢lanku 6 ods. 1 a 4 a ¢lankov 10, 11,
12 a 28 sa neuplatiiuje na podniky, ktorych c¢innost' je obmedzena
vyhradne na kyvadlovi prepravu cestnych vozidiel cez podmorské
tunely alebo na prepravné ¢innosti vo forme kyvadlovej prepravy cest-
nych vozidiel cez tieto tunely.

10.  Clenské taty mozu vylucit' z uplatiiovania kapitoly IT s vynimkou
clanku 14 a kapitoly IV sluzby Zelezni¢nej dopravy, ktore sa vykona-
vaju tranzitom cez Uniu.

11.  Clenské $tity mozu vylucit z uplatiiovania &lanku 32 ods. 4
vlaky, ktoré nie su vybavené Eurdpskym systémom kontroly vlakov
(ETCS), ktoré sa pouzivaju na sluzby regionalnej osobnej dopravy
a ktoré boli uvedené do prevadzky po prvy raz pred rokom 1985.

12. Ak uz existuje verejno-sukromné partnerstvo uzavreté pred
16. jinom 2015 a stkromny tcastnik tohto partnerstva je taktiez zelez-
ni¢ny podnik zodpovedny za poskytovanie sluzieb Zelezni¢nej osobnej
dopravy na tejto infrastruktire, ¢lenské Staty moézu pokracovat vo vyni-
mani takéhoto stkromného castnika z uplatiiovania ¢lankov 7, 7a a 7d
a obmedzit' pravo nechat cestujucich nastupovat’ a vystupovat na
sluzby prevadzkované zelezni¢nymi podnikmi na tej istej infrastruktire
ako sluzby osobnej dopravy, ktoré poskytuje stkromny ucastnik v ramci
verejno-sukromného partnerstva.

13.  Sukromni manazéri infrastruktry, ktori su ucastnikmi verejno-
sukromného partnerstva uzavretého pred 24. decembrom 2016 a ktori
nedostanti verejné finanéné prostriedky, sa vylicia z uplatiovania
¢lanku 7d za predpokladu, Zze konkrétne zelezni¢né podniky nevyuzivaji

priamo ani nepriamo pozicky a financné zaruky, ktoré spravuje manazér
infrastruktary.

Clanok 3

Vymedzenie pojmov

Na tucely tejto smernice sa uplatiiuji tieto vymedzenia pojmov:

1. ,Zelezniény podnik*“ je kazdy verejnopravny alebo stkromny
podnik licencovany podla tejto smernice, ktorého hlavnym pred-
metom cCinnosti je poskytovanie sluzieb s cielom zabezpecenia
zelezniCnej prepravy tovaru a/alebo osdb, priCom tento podnik
zabezpeCuje trakciu; zahfha to aj podniky, ktoré zabezpecuju len
trakciu,

2. ,manazér infrastruktiry” je akykolvek orgdn alebo spoloc¢nost’
zodpovedna za prevadzku, Gdrzbu a obnovu zelezni¢nej infrastruk-
tury na sieti, ako aj za Ucast’ na jej rozvoji v sulade s pravidlami
stanovenymi Clenskym S$tdtom v ramci jeho vSeobecnej politiky
v oblasti rozvoja a financovania infrastruktury;
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2a.

2b.

2c.

2d.

2e.

2f.

»fozvoj zelezni¢nej infrastruktury” je planovanie siete, financné
a investicné planovanie, ako aj budovanie a modernizicia infra-
Struktlry;

»prevadzka zelezni¢nej infrastruktiry” je pridelovanie vlakovej
trasy, riadenie dopravy a spoplatiiovanie infrastruktiry;

,udrzba zelezniCnej infrastruktury™ su prace urcené na zachovanie
stavu a sposobilosti existujucej infrastruktary;

»obnova Zzelezni¢nej infrastruktiry™ je vyznamna obmena existu-
jucej infrastruktary, ktora nemeni jej celkova vykonnost’;

,modernizacia zelezni¢nej infrastruktiry® je vyznamna uprava infra-
Struktary, ktorou sa zlepSuje jej celkova vykonnost’;

»zakladné  funkcie spravy infrastruktiry je rozhodovanie
o pridelovani vlakovych tras vratane urcenia a posudenia dostup-
nosti a pridel'ovania individualnych vlakovych tras a rozhodovanie
o spoplatnovani infrastruktiry vratane stanovenia a vyberania
poplatkov v sulade s ramcom spoplatiovania a ramcom
pridel’ovania kapacity stanovenymi ¢lenskymi Statmi podl'a clankov
29 a 39;

»zelezni€na infrastruktira™ su polozky definované v prilohe I;

»medzinarodna nakladnd doprava“ je nakladna doprava, pri ktorej
vlak prekroc¢i aspon jednu hranicu ¢lenského $tatu; vlak moze byt
spojeny a/alebo rozdeleny a rdzne Casti moézu mat’ roéznu vychodi-
skovll stanicu a stanicu urCenia za predpokladu, ze vsetky vozne
prekrocia aspoti jednu hranicu;

»medzinarodnd osobna doprava‘“ je osobna doprava, pri ktorej vlak
prekro¢i aspon jednu hranicu ¢lenského $tatu a ktorej zakladnym
ucelom je preprava cestujiicich medzi stanicami umiestnenymi
v roznych C¢lenskych Statoch; vlak moze byt spojeny a/alebo
rozdeleny a rozne casti mézu mat réoznu vychodiskovu stanicu
a stanicu urCenia za predpokladu, Ze vSetky vozne prekrocia
aspon jednu hranicu;

»mestska a primestska doprava “ je doprava, ktorej hlavnym tcelom
je splnit’ dopravné potreby mestského centra alebo aglomeracie
vratane cezhraninej aglomeracie spolu s dopravnymi potrebami
medzi tymto centrom alebo aglomeraciou a okolitymi oblastami;

»regiondlna doprava“ je doprava, ktorej hlavnym ucelom je splnit
dopravné potreby regionu vratane cezhrani¢ného regionu;

Htranzit™ je prechod cez izemia Unie bez nalozenia alebo vylozenia
tovaru a/alebo bez nastipenia alebo vystipenia cestujucich na
uzemi Unie;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

»alternativna trasa™ je ind trasa medzi rovnakou vychodiskovou
stanicou a stanicou urcenia v pripadoch, ked su tieto dve trasy
z hladiska prevadzky prislusnej nakladnej alebo osobnej dopravy
zeleznicnym podnikom vzajomne nahraditelné;

»redlna alternativa™ je pristup k inému servisnému zariadeniu, ktoré
je pre zelezniény podnik hospodarsky prijatelné a umoznuje mu
prevadzkovat’ prislusnii nakladnt alebo osobnli dopravu;

»servisné zariadenie je zariadenie vratane pozemku, budovy a vyba-
venia, ktoré¢ bolo vcelku alebo scasti $pecidlne upravené tak, aby
umoznilo poskytovanie jednej alebo viacerych sluzieb uvedenych
v prilohe II bodoch 2 az 4;

»prevadzkovatel' servisného zariadenia® je kazdy verejny alebo
sukromny subjekt zodpovedny za spravu jedného alebo viacerych
servisnych zariadeni alebo za poskytovanie jednej alebo viacerych
sluzieb uvedenych v prilohe II bodoch 2 az 4 zeleznicnym
podnikom;

»cezhrani¢na dohoda® je kazda dohoda medzi dvoma alebo viace-
rymi ¢lenskymi §tatmi alebo medzi ¢lenskymi §tatmi a tretimi kraji-
nami, ktorej ucelom je ulahcit’ poskytovanie cezhrani¢nych zelez-
ni¢nych sluzieb;

Hlicencia“ je opravnenie vydané podniku licenénym organom,
ktorym sa uzndva jeho spdsobilost’ poskytovat’ sluzby Zelezni¢nej
dopravy ako zelezni¢ny podnik; tato spdsobilost’ sa moze obmedzit’
na poskytovanie urcitych typov sluzieb;

»licenény organ“ je subjekt zodpovedny za udelovanie licencii
v Clenskom S§tate;

»zmluvna dohoda®“ je dohoda alebo mutatis mutandis dohoda
v ramci administrativnych opatreni;

»primerany zisk je miera navratnosti vlastného kapitdlu, ktora
zohl'adfiuje riziko vratane rizika spojené¢ho s prijmami alebo nepri-
tomnost’ rizika pre prevadzkovatela servisného zariadenia a je
v sulade s priemernou mierou daného sektora v poslednych rokoch;

»pridelenie” je pridelenie kapacity zelezni¢nej infrastruktary vyko-
nané manazérom infraStruktiry;

»zladatel* je zelezni¢ny podnik alebo medzindrodné zoskupenie
zelezni¢nych podnikov alebo iné osoby, alebo pravnické osoby,
ako su prislusné organy podla nariadenia (ES) ¢&. 1370/2007,
odosielatelia, Speditéri a prevadzkovatelia kombinovanej dopravy,
ktori maju verejny alebo komerény zdujem na ziskani kapacity
infrastruktiry;

»pretazend infraStruktira“ je Usek infrastruktury, na ktorom ani po
koordinacii réznych ziadosti o kapacitu nemdze byt v urcitych
obdobiach plne uspokojeny dopyt po kapacite;

,»plan na zvySenie kapacity je opatrenie alebo stubor opatreni spolu
s Casovym rozvrhom ich realizacie uréené na zmiernenie obmedzeni
kapacity veducich k vyhlaseniu tseku infrastruktiry za ,,pretazenu
infrastruktaru;
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22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

Q)

»koordinacia“ je postup, ktorym sa manazér infrastruktury a ziada-
telia pokusaju riesit’ situacie, ktoré vznikaju pri konfliktnych ziados-
tiach o kapacitu infraStruktary;

»~rdmcova dohoda® je pradvne zavéznd vSeobecnd dohoda podla
verejného alebo sukromného prava stanovujuca prava a povinnosti
ziadatel'a a manazéra infrastruktiry tykajiuce sa pridelovanej kapa-
city zelezniCnej infrastruktiry a vyberanych poplatkov na obdobie
dlhsie, nez je jedno obdobie, na ktoré¢ plati cestovny poriadok;

»kapacita infrastruktiry* je moznost’ naplanovat’ na urcité obdobie
vlakové trasy pozadované na useku infrastruktary;

»siet™ je cela zeleznicna infraStruktiura, ktorGi spravuje manazér
infraStruktary;

»podmienky pouzivania siete” je podrobny stpis vSeobecnych
pravidiel, leh6t, postupov a kritérii rezimov spoplathovania
a pridelovania kapacity vratane inych informacii potrebnych na
podanie ziadosti o pridelenie kapacity;

»vlakova trasa™ je kapacita infrastruktiry potrebna na chod vlaku
medzi dvoma miestami v priebehu urcitého obdobia;

»cestovny poriadok™ st tdaje urujice vsetky planované pohyby
vlakov a kol'ajovych vozidiel, ktoré sa uskuto¢nia v prislusnej infra-
Struktire pocas obdobia jeho platnosti;

»odstavna kolaj* je vedlajSia kol'aj osobitne urcend na docasné
odstavenie Zelezni¢nych voznov medzi dvoma ulohami;

,»udrzba velkého rozsahu® je praca, ktora sa nevykonava pravidelne
v ramci kazdodennych Ccinnosti a ktord si vyzaduje stiahnutie
vozidla z prevadzky;

,vertikalne integrovany podnik™ je podnik, v ktorom v zmysle na-
riadenia Rady (ES) ¢. 139/2004 (1):

a) manazéra infrastruktiry kontroluje podnik, ktory zaroven kontro-
luje jeden alebo viacero Zelezni¢nych podnikov, ktoré prevadz-
kuja sluzby Zelezni¢nej dopravy na sieti manazéra infrastruktury;

b) manazéra infrastruktary kontroluje jeden alebo viaceré zelez-
nicné podniky, ktoré prevadzkuju sluzby zelezni¢nej dopravy
na sieti manazéra infrastruktary, alebo

¢) manazér infrastruktiry kontroluje jeden alebo viaceré zeleznicné
podniky, ktoré prevadzkuju sluzby zZelezni¢nej dopravy na sieti
manazéra infrastruktary.

Ide tieZ o podnik pozostavajuci zo samostatnych divizii vratane
manazéra infrastruktury a jednej alebo viacerych divizii zabezpecu-
jucich dopravné sluzby, ktoré nemusia mat samostatnii pravnu
subjektivitu.

Nariadenie Rady (ES) ¢. 139/2004 z 20. januara 2004 o kontrole koncentracii

medzi podnikmi (Nariadenie ES o fuziach) (U. v. EU L 24, 29.1.2004, s. 1).
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Ak st manazér infraStruktary a Zelezni¢ny podnik navzajom tplne
nezavisli, avSak obidvaja su priamo kontrolovani ¢lenskym $tatom
bez sprostredkujiceho subjektu, nepovazuji sa za vertikalne inte-
grovany podnik na ucely tejto smernice;

32. ,,verejno-sukromné partnerstvo je zaviazné dojednanie medzi verej-
nymi organmi a jednym alebo viacerymi podnikmi inymi ako
hlavny manaZér infraStruktiry clenského Statu, v rdmci ktorého
podniky ciasto¢ne alebo uplne buduju a/alebo financuju zelezni¢nt
infrastruktiru a/alebo nadobudaju pravo vykonavat vo vopred
vymedzenom obdobi ktorékol'vek z funkcii uvedenych v bode 2.
Dojednanie moze mat’ akukol'vek vhodnu pravne zavdazni formu
ustanoventl vo vnutroStatnych pravnych predpisoch;

33. ,riadiaca rada“ je vedtci organ podniku, ktory vykonava vykonné
a administrativne funkcie a ktory zodpovedd za kazdodenné
riadenie podniku;

34. ,,dozorna rada®“ je najvyssi organ podniku, ktory plni Glohy dozoru
vratane kontroly riadiacej rady a vSeobecnych strategickych rozhod-
nuti tykajucich sa podniku;

35. ,priamy cestovny listok® je prepravny doklad alebo prepravné
doklady, ktoré predstavuji prepravnii zmluvu na nadvidzujice
sluzby zelezni¢nej dopravy, ktoré prevadzkuje jeden alebo viaceré
zelezni¢né podniky;

36. ,,sluzby vysokorychlostnej osobnej dopravy“ su sluzby osobnej
zelezni¢nej dopravy prevadzkované bez medzilahlych zastavok
medzi dvomi miestami vzdialenymi aspon 200 km na Specidlne
vybudovanych vysokorychlostnych tratiach, ktoré st vybavené
spravidla pre rychlosti najmenej 250 km/h, a prevaddzkované spra-
vidla pri tychto rychlostiach.

KAPITOLA 11
ROZVOJ ZELEZNIC UNIE

ODDIEL 1

Nezavislost’ riadenia

Clanok 4

Nezavislost’ Zelezni¢nych podnikov a manaZérov infrastruktary

1. Clenské $taty zabezpedia, aby Zelezniéné podniky priamo alebo
nepriamo vlastnené alebo kontrolované ¢lenskymi Statmi mali, pokial
ide o riadenie, spravu a vnitornu kontrolu spravnych, hospodarskych
a uctovnych zalezitosti, nezavislé postavenie, v sulade s ktorym dispo-
nuju najméd s majetkom, rozpoctom a Gctami oddelenymi od Statnych.

2. Pri dodrziavani ramca stanovenia poplatkov a pridel'ovania infra-
Struktary a Specifickych pravidiel stanovenych ¢lenskymi Statmi zodpo-
vedd manazér infraStruktiry za vlastné riadenie, sprdvu a vnutorna
kontrolu.



0201210034 — SK — 01.01.2019 — 003.001 — 10

Clanok 5

Riadenie Zelezni¢nych podnikov podl'a obchodnych zasad

1. Clenské $taty umoznia, aby Zelezni¢né podniky prispdsobili svoje
¢innosti trhu, a tie Cinnosti, za ktoré budu zodpovedat ich riadiace
organy, mohli riadit’ tak, aby efektivne a primerané sluzby v pozado-

Zelezni¢né podniky su riadené podla zasad platnych pre obchodné
spolo¢nosti bez ohl'adu na to, kto ich vlastni. To sa vztahuje aj na
Clenskymi $tatmi nariadené zavizky verejnej sluzby, ktoré pre ne platia,
ako aj na zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme, ktoré uzavrt s prislus-
nymi organmi Statu.

2. Zelezni¢né podniky si stanovia svoj podnikatelsky plan vratane
investi¢nych a finan¢nych planov. Takéto plany musia byt zostavené
tak, aby sa dosiahla financ¢na stabilita podnikov a d’alsie ciele technic-
kého, obchodného a finan¢ného riadenia podniku; podniky uvedu aj
prostriedky na dosiahnutie tychto cielov.

3. Vzhladom na zékladné politické usmernenia vydané kazdym ¢len-
skym Staitom a na vnutrostatne plany alebo zmluvy, ktoré moézu byt
viacro¢né, vratane finanénych a investicnych planov, mozu Zelezni¢né
podniky najmé:

a) bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia ¢lankov 7, 29 a 39, urcit
svoju vnatornd organizaciu;

b) riadit’ ponuku a odbyt sluzieb a stanovovat ich ceny;

¢) rozhodovat o zamestnancoch, majetku a vlastnom obstaravani;

d) zvySovat svoj podiel na trhu, vyvijat nové technoldgie a nové
sluzby a zavéadzat’ inovacné techniky riadenia;

e) v oblastiach stvisiacich so zelezni¢nou dopravou vyvijat novu
obchodnu ¢innost'.

Tymto odsekom nie je dotknuté nariadenie (ES) ¢. 1370/2007.

4. Bez ohl'adu na odsek 3 moézu akcionari Zelezni¢nych podnikov,
ktoré vlastnia alebo riadia verejné organy, pozadovat pred prijatim
dolezitych rozhodnuti tykajacich sa riadenia podniku ich suhlas
rovnako, ako je to v pripade akciondrov sikromnych akciovych spoloc¢-
nosti podla ustanoveni pravnych predpisov o obchodnych spolo¢nos-
tiach v ¢lenskych Statoch. Ustanovenia tohto ¢lanku nemaji vplyv na
pravomoci dozornych organov podla prava obchodnych spolocnosti
Clenskych Statov, ak ide o vymenovanie ¢lenov rady.
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ODDIEL 2

Oddelenie spravy infraStruktiury a dopravnych Cdcinnosti, ako aj
oddelenie roznych druhov dopravnych Cinnosti

Clénok 6

Oddelenie uctov

1. Clenské 3taty zabezpelia vedenie a zverejiiovanie vykazov zisku
a strat, ako aj suvah oddelene za obchodné Cinnosti tykajuce sa posky-
tovania dopravnych sluzieb Zelezni¢énymi podnikmi na jednej strane a na
strane druhej za obchodné Cinnosti pri sprave zelezni¢nej infrastruktiry.
Prevod verejnych prostriedkov z jedného tiseku do druhého nie je povo-
leny.

2. Na tucely tohto ¢lanku clenské Staty, ktoré uplatiuju ¢lanok 7a
ods. 3, vyzaduju, aby bol podnik Struktirovany na samostatné divizie,
ktoré nemaji samostatnti pravnu subjektivitu v rameci jedného podniku.

3. Clenské §taty zabezpetia oddelené vedenie a zverejiiovanie vykazu
ziskov a strat a sivah za obchodné Cinnosti stvisiace s poskytovanim
sluzieb zelezni¢nej néakladnej dopravy na jednej strane a na druhej
strane za ¢innosti svisiace s poskytovanim sluzieb zelezni¢nej osobnej
dopravy. Verejné financné prostriedky vynalozené na Cinnosti tykajlice
sa poskytovania dopravnych sluzieb vo forme verejnej sluzby sa vyka-
zuju oddelene v sulade s ¢lankom 7 nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 na
prislusnych Gc¢toch a nesmu sa previest’ na ¢innosti suvisiace s poskyto-
vanim inych dopravnych sluzieb alebo akukolvek ini obchodnu
¢innost’.

4. Utty pre rozne oblasti ¢innosti uvedené v odsekoch 1 a 3 sa veda
tak, aby umoznili monitorovanie uplatnovania zakazu previest verejné
finan¢né prostriedky z jednej oblasti ¢innosti do druhej, ako aj monito-
rovanie pouZzivania prijmov pozostavajicich z poplatkov za infrastruk-
taru a zisku z inych obchodnych ¢innosti.

Clénok 7

Nezavislost’ manaZéra infrastruktiry

1. Clenské 3taty zabezpelia, aby manazér infrastruktary zodpovedal
za prevadzku, Gdrzbu a obnovu siete a bol povereny rozvojom Zzelez-
nic¢nej infrastruktiry tejto siete v sulade s vnuatroStatnym pravom.

Clenské $taty zabezpetia, aby ziadny z inych pravnych subjektov
v ramci vertikdlne integrovaného podniku nemal rozhodujuci vplyv na
rozhodnutia manazéra infrastruktary v suvislosti so zakladnymi funk-
ciami.

Clenské 3taty zabezpelia, aby &lenovia dozornej rady a riadiacej rady
manaZzéra infrastruktary a riadiaci pracovnici, ktori im priamo podlie-
haju, konali nediskrimina¢nym spdsobom, a aby ich nestrannost’ nebola
ovplyvnena ziadnym konfliktom zaujmov.
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2. Clenské staty zabezpetia, aby bol manaZér infrastruktary z organi-
zacnej stranky subjektom, ktory je pravne oddeleny od akéhokol'vek
zeleznicného podniku, a vo vertikdlne integrovanych podnikoch od
akychkol'vek inych pravnych subjektov v ramci podniku.

3. Clenské Stity zabezpetia, aby ti isti jednotlivei nemohli byt
sucasne vymenovani alebo zamestnani:

a) ako Clenovia riadiacej rady manazéra infrastruktiry a ako ¢lenovia
riadiacej rady zelezni¢ného podniku;

b) ako osoby zodpovedné za prijimanie rozhodnuti tykajacich sa
zakladnych funkcii a ako c¢lenovia riadiacej rady zelezni¢ného
podniku;

¢) v pripade existencie dozornej rady, ako c¢lenovia dozornej rady
manazéra infraStruktury a ako clenovia dozornej rady zelezni¢ného
podniku;

d) ako clenovia dozornej rady podniku, ktory je sucastou vertikalne
integrovaného podniku a ktory vykondva kontrolu nad Zelezni¢nym
podnikom a tiez nad manazérom infrastruktiry, a ako c¢lenovia
riadiacej rady uvedeného manazéra infrastruktiry.

4. Vo vertikalne integrovanych podnikoch nesmu c¢lenovia riadiacej
rady manazéra infrastruktiry a osoby zodpovedné za prijimanie rozhod-
nuti o zdkladnych funkcidch prijimat’ od akychkol'vek inych pravnych
subjektov v ramci vertikdlne integrovaného podniku Zziadne odmeny
zaloZené na vykonnosti ani prémie stvisiace hlavne s finan¢nou vykon-
nostou konkrétnych Zelezni¢nych podnikov. M6zu sa im vsak ponuknut
stimuly stvisiace s celkovou vykonnostou zelezni¢ného systému.

5. Ak st informa¢né systémy spolo¢né pre rdzne subjekty v ramci
vertikalne integrovaného podniku, pristup k citlivym informaciam tyka-
jucim sa zdkladnych funkcii sa obmedzi len pre oprdvneny personal
manazéra infrastruktary. Citlivé informacie sa nesmu poskytovat’ d’alsim
subjektom v ramci vertikalne integrovaného podniku.

6.  Ustanovenia odseku 1 tohto ¢lanku sa uplatiuji bez toho, aby boli
dotknuté rozhodovacie prava ¢lenskych $tatov v oblasti rozvoja a finan-
covania zelezniCnej infraStruktiry a prdvomoci ¢lenskych §tatov, pokial
ide o financovanie a spoplatiovanie infrastruktury, ako aj pridel'ovanie
kapacity, ako sa vymedzuje v ¢lanku 4 ods. 2 a ¢lankoch 8, 29 a 39.

Clénok 7a

Nezavislost’ zakladnych funkcii

1. Clenské $taty zabezpeéia, aby mal manaZér infratruktiry v savi-
slosti so zakladnymi funkciami organiza¢nll a rozhodovaciu nezavislost’
v ramci obmedzeni stanovenych v ¢lanku 4 ods. 2 a ¢lankoch 29 a 39.

2. Clenské staty pri uplatiiovani odseku 1 predovietkym zabezpedia,
aby:

a) zeleznicny podnik alebo akykol'vek iny pravny subjekt nemal na
manazéra infraStruktiry vo vztahu k zédkladnym funkcidm rozhodu-
juci vplyv, a to bez toho, aby bola dotknutd uloha clenskych §tatov,
pokial’ ide o stanovenie ramca spoplatiovania a ramca pridel'ovania
kapacity a Specifickych pravidiel spoplatiiovania v sulade s ¢lankami
29 a 39;
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b) zelezni¢ny podnik alebo akykol'vek iny pravny subjekt v rdmci verti-
kalne integrovaného podniku nemali rozhodujuci vplyv na meno-
vanie a odvoldvanie 0sdb zodpovednych za prijimanie rozhodnuti
tykajtcich sa zakladnych funkcii;

¢) mobilita 0sdb zodpovednych za plnenie zdkladnych funkcii nevytva-
rala konflikt zaujmov.

3. Clenské staty mozu rozhodnut, ze funkcie spoplatiiovania infra-
Struktary a pridelovania vlakovych tras bude vykonavat' spoplatiovaci
organ a/alebo pridel'ovaci organ, ktoré st nezavislé od akéhokol'vek
Zelezni¢ného podniku, pokial ide o ich pravnu formu, organizacnu
Struktiru a rozhodovacie pravomoci. V takom pripade mozu clenské
Staty rozhodnut’, Ze nebudt uplatiiovat’ ustanovenia Clanku 7 ods. 2
a Clanku 7 ods. 3 pism. ¢) a d).

Clanok 7 ods. 3 pism. a) a ¢lanok 7 ods. 4 sa uplatiuju mutatis
mutandis na veducich divizii zodpovednych za spravu infrastruktiry
a poskytovanie sluzieb zelezni¢nej dopravy.

4. Ustanovenia tejto smernice, v ktorych sa odkazuje na zakladné
funkcie manazéra infrastruktary, sa vztahuju na nezavisly spoplatiovaci
organ a/alebo pridel'ovaci organ.

Clénok 7b

Nestrannost’ manazéra infrastruktiry z hPadiska riadenia dopravy
a planovania udrzby

1. Clenské $taty zabezpedia, aby sa funkcie riadenia dopravy a plano-
vania udrzby vykonavali transparentnym a nediskriminaénym spdsobom
a aby osoby zodpovedné za prijimanie rozhodnuti o tychto funkciach
neboli ovplyvnené konfliktom zaujmov.

2. Pokial’ ide o riadenie dopravy, ¢lenské Staty zabezpecia, aby zelez-
ni¢né podniky mali v pripade mimoriadnosti, ktoré sa ich tykajt, Gplny
a v€asny pristup k relevantnym informaciam. Ak manazér infrastruktary
poskytuje dalsi pristup k riadeniu dopravy, urobi tak pre dotknuté
zelezni¢né podniky transparentnym a nediskriminaénym spdsobom.

3. Pokial’ ide o dlhodobé planovanie velkej udrzby a/alebo obnovy
Zelezni¢nej infraStruktary, manazér infrastruktiry sa radi so ziadatel'om
a v ¢o najvacsej miere zohladni vyjadrené obavy.

Manazér infrastruktiry planuje 0drzbu nediskriminacnym spdsobom.

Clanok 7c
Externé a spolo¢né vykonavanie funkcii manaZéra infrastruktiry
1. Zapredpokladu, ze nedojde k ziadnemu konfliktu zaujmov a zaruci

sa dovernost’ citlivych obchodnych informacii, manazér infrastruktary
moze:
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a) zadat’ externé vykonavanie funkcii inému subjektu, pokial tento nie
je zelezni¢nym podnikom, nekontroluje Zelezni¢ny podnik, ani nie je
kontrolovany zeleznicnym podnikom. V rameci vertikdlne integrova-
ného podniku sa externé vykonavanie zakladnych funkcii nesmie
zadat' ziadnemu inému subjektu vertikalne integrovaného podniku,
pokial’ takyto subjekt zdkladné funkcie vyluéne nevykonava;

b

~

zadat externé vykonanie prac a suvisiacich uloh tykajlcich sa
rozvoja, udrzby a obnovy zelezni¢nej infrastruktiry zelezni¢nym
podnikom alebo spolo¢nostiam, ktoré kontroluju zelezni¢ny podnik
alebo ktoré su zeleznicnym podnikom kontrolované.

Manazér infrastruktary si ponechd nad vykonavanim funkcii uvedenych
v ¢lanku 3 ods. 2 prdvomoc dohladu a nesie za toto vykondvanie
koneénu zodpovednost’. Kazdy subjekt, ktory vykonava zakladné funk-
cie, musi dodrziavat’ ¢lanky 7, 7a, 7b a 7d.

2. Odchylne od ¢lanku 7 ods. 1 mézu funkcie spravy infrastruktiry
vykonavat’ ini manazéri infrastruktury vratane ucastnikov verejno-
sukromnych partnerstiev za predpokladu, Ze vietci spifiajii poziadavky
¢lanku 7 ods. 2 az 6 a Clankov 7a, 7b a 7d a za vykon dotknutych
funkcii prevezmu plni zodpovednost'.

3. Ak sa prevadzkovatelovi napajania neudelia zékladné funkcie,
nevzt'ahuji sa na neho predpisy, ktoré sa vztahuji na manazérov infra-
Struktary, a to za predpokladu, ze je zabezpeceny sulad s prislusnymi
ustanoveniami tykajucimi sa rozvoja siete, najmé clankom 8.

4. Manazér infrastruktiry mdze pod dohladom regula¢ného organu
alebo akéhokol'vek iného nezéavislého prislusného organu, ktory urcia
Clenské staty, uzatvarat’ dohody o spolupraci s jednym alebo viacerymi
Zelezniénymi podnikmi nediskriminaénym spdsobom a s cielom zabez-
pecit vyhody pre zakaznikov, akymi su zniZenie nakladov alebo
zvySenie vykonnosti na Casti siete, na ktoru sa vztahuje dohoda.

Tento orgdn monitoruje vykondvanie takychto dohdd a v oddvodnenych
pripadoch mdze odporucit, aby sa vypovedali.

Clanok 7d

Finan¢na transparentnost’

1.  Prijmy z Cinnosti v oblasti spravy infrastruktirnej siete vratane
verejnych finanénych prostriedkov moze manazér infrastruktary pouzit
len na financovanie svojej podnikatel'skej Cinnosti vratane splacania
nitelné v kazdom clenskom State. Manazér infrastruktiry moze pouZzit
takéto prijmy aj na vyplacanie dividend vlastnikom spoloc¢nosti, medzi
ktorych mozu patrit' akykol'vek stkromni akciondri okrem podnikov,
ktoré su sucastou vertikalne integrované¢ho podniku a ktoré vykonavaju
kontrolu nad Zeleznicnym podnikom a tiez nad prislusnym manazérom
infrastruktary.

2. Manazéri infraStruktiry neudel'ujli priamo ani nepriamo pozicky
zelezni¢nym podnikom.
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3. Zelezni¢né podniky neudeluji priamo ani nepriamo pdzicky
manazérom infrastruktary.

4. Pozicky medzi pravnymi subjektmi vertikdlne integrovaného
podniku sa udel'uju, poskytuji a spravuju na zaklade trhovych sadzieb
a podmienok, ktoré odrazaju individudlny rizikovy profil dotknutého
subjektu.

5. Pozicky medzi pravnymi subjektmi vertikalne integrovaného
podniku udelené pred 24. decembrom 2016 pokracuji do ich splatnosti
za predpokladu, ze boli uzavreté na zéklade trhovych sadzieb a ze su
skuto¢ne poskytnuté a spravované.

6.  Vsetky sluzby, ktori pontkaju iné pravne subjekty vertikalne inte-
grovaného podniku manazérovi infrastruktiry, sa poskytuji na zaklade
zmlav a platia sa za ne bud’ trhové ceny, alebo ceny, ktoré odrazaju
vyrobné naklady a primerané ziskové rozpitie.

7.  Dlhy manazéra infrastruktiry sa jednoznac¢ne oddelia od dlhov
inych pravnych subjektov v ramci vertikdlne integrovaného podniku.
Tieto dlhy sa spravuji oddelene. To nebrani tomu, aby sa konecné
zaplatenie dlhov uskuto¢nilo prostrednictvom podniku, ktory je
sucastou vertikdlne integrovaného podniku a ktory vykondva kontrolu
nad Zzelezni¢nym podnikom a tiez nad manazérom infrastruktary, alebo
prostrednictvom iného subjektu v ramci podniku.

8.  Utty manazéra infrastruktary a inych pravnych subjektov v ramci
vertikalne integrované¢ho podniku sa vedu sposobom, ktorym sa zabez-
peci splnenie tohto ¢lanku a umozni sa oddelenie uctov a transparentné
finan¢né toky v ramci podniku.

9. 'V ramci vertikdlne integrovanych podnikov vedie manazér infra-
Struktiry podrobné zaznamy o vsetkych obchodnych a finanénych vzta-
hoch s inymi pravnymi subjektmi v ramci tohto podniku.

10. Ak zakladné funkcie vykonava nezavisly spoplathovaci organ
a/alebo pridelovaci organ v sulade s ¢lankom 7a ods. 3 a clenské
Staty neuplatiuju ¢lanok 7 ods. 2, ustanovenia tohto ¢lanku sa uplatiuju
mutatis mutandis. Odkazy v tomto ¢lanku na manazéra infrastruktury,
Zeleznicny podnik a iné pravne subjekty vertikdlne integrovaného
podniku sa chapu ako odkaz na prislusné divizie podniku. Splnenie
poziadaviek uvedenych v tomto clanku sa preukaze v oddelenych
uctoch prislusnych divizii podniku.

Clanok 7e

Koordinaéné mechanizmy

Clenské $taty zabezpedia, aby sa na zabezpe&enie koordinacie medzi ich
hlavnymi manazérmi infrastruktury a vsetkymi zainteresovanymi zelez-
ni¢nymi podnikmi, ako aj ziadatelmi uvedenymi v Clanku 8 ods. 3,
zaviedli vhodné koordina¢né mechanizmy. V pripade potreby sa
vyzvu k 0casti zastupcovia pouzivatelov sluzieb Zelezni¢nej nakladnej
a osobnej dopravy a narodné, miestne alebo regionalne organy.
Dotknuty regulacny organ sa moze zucastnit’ ako pozorovatel. Koordi-
nacia sa okrem iného tyka:

a) potrieb ziadatel'ov tykajucich sa udrzby a rozvoja kapacity infra-
Struktuary;
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b) obsahu vykonnostnych cielov zameranych na pouzivatel'a obsiahnu-
tych v zmluvnych dohodach uvedenych v ¢lanku 30 a obsahu
stimulov uvedenych v ¢lanku 30 ods. 1 a ich vykonavania;

¢) obsahu a vykonavania podmienok pouzivania siete uvedenych
v Clanku 27;

d) otazok intermodality a interoperability;

e) akychkol'vek dalSich otazok tykajucich sa podmienok pristupu,
pouzivania infraStruktiry a kvality sluzieb manazéra infraStruktary.

Manazér infrastruktiry po konzultacii so zainteresovanymi stranami
vypracuje a uverejni usmernenia pre koordinaciu. Koordinacia sa vyko-
nava aspon raz rofne a manazér infrastruktiry uverejni na svojom
webovom sidle prehl'ad ¢innosti, ktoré sa podnikli podla tohto ¢lanku.

Koordinaciou podl'a tohto c¢lanku nie je dotknuté pravo ziadatelov
odvolat’ sa na regulacny organ ani pravomoci regula¢ného organu,
ako sa uvadzaji v c¢lanku 56.

Clanok 7f

Europska siet’ manaZérov infrastruktiary

1. Na tucely ulahcenia poskytovania efektivnych a u¢innych sluzieb
zelezni¢nej dopravy v ramci Unie &lenské $taty zabezpeduju, aby sa ich
hlavni manazéri infraStruktiry zapojili a spolupracovali v sieti, zasad-
nutia ktorej sa konajii v pravidelnych intervaloch s ciel'om:

a) rozvijat' zelezni¢nl infrastruktiru Unie;

b) podporovat’ vcasné a efektivne zavedenie jednotného eurdpskeho
zelezni¢ného priestoru;

¢) vymienat’ si najlepSie postupy;

d) monitorovat’ a merat/hodnotit’ vykonnost’;

e) prispievat k ¢innostiam monitorovania trhu uvedenym v c¢lanku 15;
f) riesit’ cezhrani¢né izke miesta a

g) rokovat’ o uplatiovani ¢lankov 37 a 40.

Na ucely pismena d) sa v sieti identifikujii spolo¢né zasady a postupy
na konzistentné monitorovanie a meranie/hodnotenie vykonnosti.

Koordinaciou podla tohto odseku nie je dotknuté pravo ziadatelov
odvolat’ sa na regulacny organ ani pravomoci regula¢ného organu,
ako sa uvadzaji v c¢lanku 56.

2. Komisia je ¢lenom siete. Podporuje Cinnost’ siete a ulahcuje koor-
dinaciu.



020121.0034 — SK — 01.01.2019 — 003.001 — 17

ODDIEL 3

Financné ozdravenie

Clanok 8

Financovanie manaZéra infrastruktiry

1. Clenské §tity rozvijajii Zeleznién@i infrastruktiru svojho §tatu,
v pripade potreby s prihliadnutim na vieobecné potreby Unie vratane
potreby spolupracovat’ so susednymi tretimi krajinami. Na tento ucel
uverejnia najneskor do 16. decembra 2014, po konzultaciach so zainte-
resovanymi stranami, orientaénu stratégiu rozvoja zelezni¢nej infrastruk-
tary zohladnujicu splnenie buducich potrieb mobility, pokial ide
0 udrzbu, obnovu a rozvoj infrastruktiry, zalozeni na udrzatelnom
financovani systému Zeleznic. Stratégia zahffia obdobie aspoil piatich
rokov a moze byt predizena.

2. Pri naleZitom zohladneni &lankov 93, 107 a 108 ZFEU moZu
Clenské Staty pridelit’ manazérovi infrastruktiry aj finan¢né prostriedky,
ktoré st v stlade s jeho funkciami uvedenymi v c¢lanku 3 bode 2,
rozsahom infrastruktury a finanénymi poziadavkami, najmé na financo-
vanie novych investicii. Clenské $taty moézu rozhodnat' o financovani
tychto investicii inak nez priamym financovanim zo §tatneho rozpoctu.
Clenské $taty v kazdom pripade postupuju v stlade s poziadavkami
uvedenymi v odseku 4 tohto ¢lanku.

3.V ramci vSeobecnej politiky stanovenej dotknutym clenskym
Statom a pri zohladneni stratégie uvedenej v odseku 1 a finanénych
prostriedkov poskytnutych ¢lenskymi Statmi podla odseku 2 prijme
manazér infrastruktiry podnikatel'sky plan vratane investicnych a financ-
nych programov. Plan je urCeny na optimalne a efektivne vyuzivanie,
zabezpeCovanie a rozvoj infraStruktiry pri vyrovnanom finan¢nom
rozpoCte a stanoveni sposobov na dosiahnutie tychto cielov. Manazér
infraStruktiry zabezpeci, aby zndmi Ziadatelia, a na ich vlastnu ziadost’
aj potencialni ziadatelia, mali pristup k prislusnym informéciam
o podnikatel'skom plane a dostali moznost vyjadrit svoj nazor na
jeho obsah, pokial ide o podmienky pristupu k infrastruktare
a podmienky jej vyuZzivania, ako aj povahu, poskytovanie a rozvoj infra-
Struktlry, eSte pred schvalenim podnikatel'ského planu manazérom
infrastruktary.

4. Clenské staty zabezpedia, aby vo vykaze ziskov a strat manaZéra
infrastruktiry boli prijmy zlozené z poplatkov za infrastrukturu, zo
zisku z inych obchodnych ¢innosti, z nenavratnych prijmov zo sukrom-
nych zdrojov a financovania S§tatom vratane pripadnych zaloh od Statu
za beZznych obchodnych podmienok a v priebehu primeraného obdobia,
ktoré nepresiahne obdobie piatich rokov, aspon v rovnovahe s vydav-
kami na infraStruktaru.

Bez toho, aby bol dotknuty pripadny dlhodoby ciel’, aby naklady na
infrastruktiru vsSetkych druhov dopravy na zaklade spravodlivej a nedi-
skriminac¢nej hospodarskej sutaze medzi réznymi druhmi dopravy
znéSali pouzivatelia, pokial je Zelezni¢nad doprava schopnd sutazit
s inymi druhmi dopravy, moze Clensky stat podl'a zasad spoplatiiovania
uvedenych v ¢lankoch 31 a 32 od manazéra infrastruktiry vyzadovat’,
aby zabezpecil rovnovahu medzi prijmami a vydavkami bez S$tatneho
financovania.
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Clanok 9

Transparentné odpustenie dlhu

1. Bez toho, aby boli dotknuté pravidla Unie tykajice sa Statnej
pomoci, a v sulade s &lankami 93, 107 a 108 ZFEU ¢lenské staty
vytvoria vhodné mechanizmy, ktoré prispeji k tomu, aby sa zadlZenost
zelezni¢nych podnikov, ktoré vlastnia alebo kontroluju verejné organy,
znizila do tej miery, aby neprekazala riadnemu finan¢nému hospodare-
niu, a ktoré zlep$ia ich finanénl situdciu.

2. Clenské §taity mozu na ucely uvedené v odseku 1 vyzadovat
vytvorenie samostatného Utvaru na amortizdciu dlhov v uctovnych
oddeleniach tychto zelezniénych podnikov.

V suvahe jednotky sa mdzu uctovat’ vsetky pozicky, ktoré si zelezni¢ny
podnik vzal na financovanie investicii alebo na krytie prekrocenych
prevadzkovych nakladov vzniknutych pri poskytovani Zelezni¢nych
dopravnych sluzieb alebo pri sprave zelezni¢nej infraStruktury, a to az

nosti sa nemoézu brat’ do tivahy.

3. Odseky 1 a 2 sa uplatiuju len na dlhy alebo na splatné uroky
z takychto dlhov, ktoré vznikli Zeleznicnym podnikom vo verejnom
vlastnictve alebo verejne kontrolovanym zeleznicnym podnikom do
datumu, ked’ sa v dotknutom c¢lenskom State otvoril trh pre vsetky
sluzby zelezni¢nej dopravy alebo ich cast, a v kazdom pripade do
15. marca 2001 alebo do datumu pristipenia k Unii v pripade &lenskych
§tatov, ktoré pristapili k Unii po tomto datume.

ODDIEL 4

Pristup k Zeleznic¢nej infrastruktire a sluzbam

Clénok 10

Podmienky pristupu k Zelezni¢nej infrastruktire

1. Zelezniénym podnikom sa za rovnopravnych, nediskriminacnych
a transparentnych podmienok udeli pristup k zeleznic¢nej infraStrukture
vSetkych clenskych Statov na ucely prevadzkovania vsetkych druhov
sluzieb zelezni¢nej nakladnej dopravy. Toto pravo zahfia pristup k infra-
Struktare, ktora spaja namorné a vnutrozemské pristavy a iné servisné
zariadenia uvedené v prilohe II bode 2, a k infrastruktare, ktora sluzi
alebo moze sluzit’ viac nez jednému kone¢nému zékaznikovi.

la.  Bez toho, aby boli dotknuté medzindrodné zavizky Unie a &len-
skych Statov, ¢lenské §taty susediace s tretou krajinou mozu obmedzit
pravo pristupu stanovené v tomto ¢lanku, pokial’ ide o sluzby poskyto-
vané z tejto tretej krajiny a do nej prostrednictvom siete, ktorej rozchod
kolaji sa odli§uje od rozchodu kolaji hlavnej Zelezniénej siete v Unii,
ak cezhraniCnd Zelezni¢nd doprava medzi Clenskymi Stitmi a touto
tretou krajinou nartisa hospodarsku sutaz. Takéto narusenia mozu byt
okrem iného spdsobené nedostatkom nediskriminacného pristupu
k zelezni¢nej infrastrukture a stvisiacim sluzbdm v dotknutej tretej
krajine.
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Ak ma clensky Stat v stlade s tymto odsekom v tmysle prijat’ rozhod-
nutie obmedzit' pravo pristupu, predlozi navrh rozhodnutia Komisii
a konzultuje s ostatnymi ¢lenskymi Statmi.

Ak ani Komisia ani ostatné Clenské $taty nevznesti do troch mesiacov
po predlozeni takého ndvrhu rozhodnutia namietky, méze clensky Stat
rozhodnutie prijat’.

Komisia méze prijat’ vykonavacie akty, v ktorych stanovi podrobnosti
postupu, ktory sa ma dodrziavat’ pri uplatiiovani tohto odseku. Uvedené
vykonavacie akty sa prijma v stlade s postupom preskumania
uvedenym v c¢lanku 62 ods. 3.

2. Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (ES) ¢. 1370/2007, sa
Zelezniénym podnikom za rovnocennych, nediskriminanych a trans-
parentnych podmienok udeli pravo pristupu k zeleznic¢nej infrastruktare
vo vSetkych c¢lenskych Statoch na ucely prevadzkovania sluzieb zelez-
niénej osobnej dopravy. Zelezniéné podniky maju pravo nechat’ cestu-
jucich nastipit’ na akejkol'vek stanici a nechat' ich vystupit' na inej
stanici. Toto pravo zahffia pristup k infrastruktire, ktord spaja servisné
zariadenia uvedené v bode 2 prilohy II k tejto smernici.

Clénok 11

Obmedzenie prava pristupu a prava nechat’ cestujicich nastipit’
a vystupit’

1. Clenské staty mozu obmedzit pravo pristupu k sluzbam osobne;
dopravy medzi danym miestom odchodu a danym miestom urcenia
stanovené v Clanku 10 ods. 2, ak sa jedna alebo viacero zmluv o sluz-
bach vo verejnom zaujme vzt'ahuje na th istl trasu alebo na alternativnu
trasu, v pripade, Zze by uplatiovanie tohto prava ohrozilo hospodarsku
rovnovahu predmetnej zmluvy alebo zmliv o sluzbach vo verejnom
zaujme.

2. S cielom urcit, ¢i by sa ohrozila hospodarska rovnovaha zmluvy
o sluzbach vo verejnom zdujme, relevantny regulany organ ¢i organy
uvedené v ¢lanku 55 vykonaju objektivnu hospodarsku analyzu a svoje
rozhodnutie zalozia na vopred urenych kritériach. Toto uréenie vyko-
naju na zaklade ziadosti, ktora do jedného mesiaca od prijatia ozna-
menia o zamysl'anej sluzbe osobnej dopravy uvedenej v ¢lanku 38 ods. 4
predlozil niektory z tychto subjektov:

a) prislusny organ alebo prislusné organy, ktoré zadali zmluvu o sluz-
bach vo verejnom zaujme;

b) akékol'vek iny zainteresovany prislusny organ, ktory ma pravo
obmedzit’ pristup podla tohto ¢lanku;

¢) manazér infrastruktury;

d) zelezni¢ny podnik, ktory plni zmluvu o sluzbach vo verejnom zaujme.
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Prislusné organy a zelezni¢né podniky poskytujiice sluzby vo verejnom
zaujme poskytni prislusnému regulaénému organu alebo orgédnom
primerané informécie potrebné na to, aby sa dospelo k rozhodnutiu.
Regulacny organ postdi informacie poskytnuté tymito stranami a v
pripade potreby do jedného mesiaca od prijatia ziadosti poziada o rele-
vantné informacie a zane konzultacie so vsetkymi prisluSnymi stra-
nami. Regula¢ny organ podla potreby konzultuje so vSetkymi prislus-
nymi stranami a v primeranom, vopred urenom case, ale v kazdom
pripade do Siestich tyzdnov od ziskania vSetkych prislusnych informacii
informuje prislu§né strany o svojom odévodnenom rozhodnuti.

3. Regula¢ny organ oddvodni svoje rozhodnutie a uvedie podmienky,
za ktorych moéze o nové posidenie rozhodnutia poziadat do jedného
mesiaca od jeho ozndmenia jeden z tychto subjektov:

a) relevantny prislusny organ alebo prislusné organy;

b) manazér infrastruktary;

c) zelezniny podnik, ktory plni zmluvu o sluzbach vo verejnom
zaujme;

d) zelezni¢ny podnik, ktory sa snazi ziskat pristup.

Ak regulacny orgén rozhodne, ze zamysland sluzba osobnej dopravy
uvedena v ¢lanku 38 ods. 4 by ohrozila hospodarsku rovnovahu zmluvy
o sluzbach vo verejnom zaujme, uvedie pripadné zmeny tejto sluzby,
ktorymi by sa zabezpeCilo splnenie podmienok na udelenie prava
pristupu stanovenych v ¢lanku 10 ods. 2.

4. Na zaklade skusenosti regulacnych organov, prislusnych orgénov
a zelezni¢nych podnikov a na zaklade Cinnosti siete uvedenej v ¢lanku
57 ods. 1 Komisia prijme do 16. decembra 2016 opatrenia, v ktorych
podrobne urci postup a kritéria, ktoré sa maji dodrziavat pri uplatio-
vani odsekov 1, 2 a 3 tohto ¢lanku. Tieto vykondvacie akty sa prijma
v sulade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 62 ods. 3.

Na zaklade skusenosti regulacnych organov, prislusnych organov
a zelezni¢nych podnikov a na zdklade ¢innosti siete uvedenej v ¢lanku
57 ods. 1 Komisia prijme do 16. decembra 2018 vykonavacie akty,
v ktorych stanovi podrobnosti postupu a kritérid, ktoré sa maja
dodrziavat’ pri uplatiovani odsekov 1, 2 a 3 tohto clanku, pokial ide
o sluzby vnutrostatnej osobnej dopravy. Uvedené vykonavacie akty sa
prijma v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 62 ods. 3.

5. Clenské 3taty mozu obmedzit aj pravo pristupu k Zelezniénej
infrastruktire na ucely prevadzkovania sluzieb vnutrostatnej osobnej
dopravy medzi danym miestom odchodu a uréenia v ramci toho istého
Clenského Statu, ak:

a) vylucné prava na prepravu cestujucich medzi tymito stanicami boli
udelené¢ v ramci zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme zadanej
pred 16. junom 2015 alebo
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b) dalSie pravo/opravnenie na prevadzkovanie komer¢nych sluzieb
osobnej dopravy v ramci hospodarskej sttaze s d’alsim prevadzko-
vatelom medzi tymito dvomi stanicami sa udelilo do 25. decembra
2018 na zaklade spravodlivej verejnej sut'aze,

a ak uvedeni prevadzkovatelia nedostavaju za prevadzkovanie tychto
sluzieb ziadnu nahradu.

Toto obmedzenie moze platit poCas pdvodnej doby trvania zmluvy
alebo opravnenia alebo do 25. decembra 2026, podla toho, ktoré
z tychto obdobi skon¢i skor.

6.  Clenské staty zabezpetia, aby rozhodnutia uvedené v odsekoch 1,
2, 3 a 5 podliehali suidnemu preskiimaniu.

Cldanok 1la
Sluzby vysokorychlostnej osobnej dopravy

1. S cielom rozvinut' trh pre sluzby vysokorychlostnej osobnej
dopravy, propagovat optimalne vyuzivanie dostupnej infrastruktary
a podporit’ konkurencieschopnost’ sluzieb vysokorychlostnej osobnej
dopravy, ktoré vedu k priaznivym vysledkom pre cestujucich, a bez
toho, aby bol dotknuty ¢lanok 11 ods. 5, vykonavanie prava pristupu
ustanovené v Clanku 10, pokial’ ide o sluzby vysokorychlostnej osobnej
dopravy, moze podlichat len poziadavkdm stanovenym regula¢nym
organom v sulade s tymto ¢lankom.

2. Ak regulacny organ po analyze uvedenej v ¢lanku 11 ods. 2, 3 a 4
rozhodne, Ze sa planovanou sluzbou vysokorychlostnej osobnej dopravy
medzi danym miestom odchodu a danym miestom urCenia naruSuje
hospodarska rovnovéaha zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme, ktora
pokryva tu isti trasu alebo alternativnu trasu, regulacny organ uvedie
mozné zmeny sluzby, ktorymi by sa zabezpeCilo, ze sa splnia
podmienky na udelenie prava pristupu ustanovené v clanku 10 ods. 2
Takéto zmeny mozu zahffiat’ Gpravu planovanej sluzby.

Clénok 12

Poplatok pre Zelezni¢né podniky poskytujiice sluZzby osobnej
dopravy

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 11 ods. 2, mozu clenské Staty
za podmienok ustanovenych v tomto ¢lanku splnomocnit’ organ zodpo-
vedny za Zelezni¢ni osobnu dopravu, aby ulozil zeleznicnym podnikom
poskytujicim osobnt dopravu poplatok za prevadzku tras, ktoré spadaji
do pravomoci tohto organu a ktoré sa nachadzaju medzi dvoma stani-
cami v tomto Clenskom State.

V takom pripade zelezni¢né podniky, ktoré poskytuji vnutrostatnu alebo
medzinarodni osobnu zelezni¢nu dopravu, hradia rovnaky poplatok za
prevadzku tras, ktoré spadaju do pravomoci uvedeného organu.

2. Poplatok je urCeny na to, aby poskytol tomuto organu nahradu za
zavizky sluzby vo verejnom zaujme ustanovené v zmluvach o sluzbach
vo verejnom zaujme, ktoré boli zadané v stlade s pravom Unie. Prijem
z takychto poplatkov uhradeny ako nahrada nesmie presiahnut’ to, ¢o je
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potrebné na pokrytie vSetkych nakladov alebo ich casti, ktoré vznikli pri
plneni relevantnych zavizkov sluzieb vo verejnom zaujme pri
zohl'adneni prislusnych prijmov a primeraného zisku z plnenia tychto
zavazkov.

3. Poplatok je ulozeny sulade s pravom Unie, a to najmi v silade so
zasadou spravodlivosti, transparentnosti, nediskriminacie a proporciona-
lity, najmd medzi priemernou cenou sluzby pre cestujicich a Groviiou
poplatkov. Celkové poplatky ulozené podl'a tohto odseku nesmu ohrozit
hospodarsku zivotnost’ Zelezni¢nej osobnej dopravy, na ktoru sa tieto
poplatky vztahuju.

4. Prislusné organy uchovavaji informacie potrebné na to, aby bolo
mozné zistit’ zdroj poplatkov a ich pouzitie. Clenské Staty poskytnu tieto
informacie Komisii.

5. Na zaklade sktsenosti regula¢nych organov, prislusnych organov
a zeleznicnych podnikov, ako aj na zdklade cCinnosti siete uvedenej
v Clanku 57 ods. 1 Komisia prijme opatrenia, v ktorych podrobne
ur¢i postup a kritérid, ktoré sa maju dodrziavat pri uplatiiovani tohto
¢lanku. Tieto vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preski-
mania uvedenym v ¢lanku 62 ods. 3.

Clanok 13

Podmienky pristupu k sluzbam

1. Manazér infraStruktiry poskytne vSetkym Zelezni¢nym podnikom
na nediskrimina¢énom zaklade minimalny pristupovy balik uvedeny
v prilohe II bode 1.

2. Prevéadzkovatelia servisnych zariadeni poskytni nediskrimina¢nym
sposobom vsetkym Zelezniénym podnikom pristup vratane tratového
pristupu k zariadeniam uvedenym v prilohe II bode 2 a k sluzbam
poskytovanym v tychto zariadeniach.

3. Na zabezpeCenie uplne transparentného a nediskrimina¢ného
pristupu k servisnym zariadeniam uvedenym v prilohe II bode 2
pism. a), b), ¢), d), g) a i) a poskytovania sluzieb v tychto zariadeniach
v pripade, ze prevadzkovatel' takéhoto servisného zariadenia je priamo
alebo nepriamo kontrolovany organom alebo podnikom, ktory je tiez
aktivny a mé& dominantné postavenie na vnutro§tatnych trhoch so sluz-
bami Zelezni¢nej dopravy, na ktorych sa zariadenie vyuziva, musia byt
prevadzkovatelia tychto servisnych zariadeni organizacne a rozhodova-
cimi pravomocami nezavisli od tohto organu alebo podniku. Tato neza-
vislost nezahffia poziadavku na zriadenie samostatného pravneho
subjektu pre servisné zariadenia a moze sa dosiahnut’ zriadenim orga-
niza¢ne oddelenych divizii v ramci toho istého pravneho subjektu.

Prevadzkovatel' a tento organ alebo podnik musia mat’ pre vsetky
servisné zariadenia uvedené v prilohe II bode 2 oddelené ucty vratane
suvah a vykazov ziskov a strat.
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Ak prevadzku servisného zariadenia zabezpecuje manazér infrastruktary
alebo ak je prevadzkovatel' servisného zariadenia pod priamou alebo
nepriamou kontrolou manazéra infrastruktury, poziadavky uvedené
v tomto odseku sa povazuju za splnené splnenim poziadaviek uvede-
nych v ¢lanku 7.

4.  Ziadosti zelezni¢nych podnikov o pristup k servisnému zariadeniu
uvedenému v prilohe II bode 2 a o poskytovanie sluzieb v takomto
servisnom zariadeni sa vybavia v primeranej lehote stanovenej regu-
lacnym organom uvedenym v ¢lanku 55. Tieto ziadosti moZno
zamietnut’ len vtedy, ked existuju realne alternativy, ktoré Zelezni¢nym
podnikom umoznuji prevadzkovat prislusna sluzbu nakladnej alebo
osobnej dopravy na tych istych alebo alternativnych trasach v hospo-
darsky prijatelnych podmienkach. Prevadzkovatel'ovi servisného zaria-
denia sa tym neuklada povinnost’ investovat’ do zdrojov alebo zariadeni
s cielom vyhoviet’ vSetkym Zziadostiam zelezni¢nych podnikov.

Ak sa ziadosti Zelezni¢nych podnikov tykaju pristupu k servisnému
zariadeniu alebo poskytovania sluzieb v servisnom zariadeni, ktoré spra-
vuje prevadzkovatel' servisného zariadenia uvedeny v odseku 3,
prevadzkovatel’ servisného zariadenia pisomne zddvodni kazdé rozhod-
nutie o zamietnuti a uvedie realne alternativy v inych zariadeniach.

5. Ak prevadzkovatel’ servisného zariadenia uvedeného v prilohe 11
bode 2 zisti rozpory medzi rdznymi ziadostami, snazi sa podla
moznosti uspokojit’ vSetky ziadosti. Ak nie je dostupna ziadna realna
alternativa a nemozno uspokojit' vSetky ziadosti o kapacitu prislusného
zariadenia na zaklade preukazanych potrieb, ziadatel moze podat’ st'az-
nost’ regulacnému organu uvedenému v ¢lanku 55, ktory pripad presetri
a v prislusnych pripadoch prijme opatrenia s cielom zabezpecit', aby sa
primerana Cast’ kapacity poskytla uvedenému ziadatelovi.

6. Ak sa servisné zariadenie uvedené v prilohe II bode 2 nepouziva
aspon dva roky za sebou a Zelezni¢né podniky na zéklade preukazanych
potrieb vyjadrili prevadzkovatel'ovi tohto zariadenia zaujem o pristup
k nemu, jeho majitel’ pontikne prevadzku zariadenia vcelku alebo scasti
na lizing alebo prendjom ako zariadenie sluzieb Zelezni¢nej dopravy, ak
prevadzkovatel' tohto servisného zariadenia nepreukaze, ze v niom
prebicha proces premeny, ktory brani, aby ho vyuzival akykol'vek Zelez-
ni¢ny podnik.

7. Ak prevadzkovatel' servisného zariadenia poskytuje niektoré zo
sluzieb uvedenych v prilohe II bode 3 ako doplnkové sluzby, poskytne
ich na ziadost' Zelezni¢ného podniku nediskriminaénym sposobom.

8. Zelezni¢né podniky mozu pozadovat’ od manazéra infrastruktiry
alebo od inych prevadzkovatel'ov servisného zariadenia ako vedl'ajSie
sluzby dalsie sluzby uvedené v prilohe II bode 4. Prevadzkovatel
servisného zariadenia nie je povinny takéto sluzby poskytnut. Ak sa
prevadzkovatel' tohto servisného zariadenia rozhodne poskytnit inym
subjektom niektoré z tychto sluzieb, poskytne ich zeleznicnym
podnikom na zaklade Ziadosti, a to nediskriminaénym sposobom.

9. Komisia modze na zaklade skusenosti regulacnych organov
a prevadzkovatel'ov servisnych zariadeni, ako aj ¢innosti siete uvedene;j
v Clanku 57 ods. 1 prijat’ opatrenia, v ktorych podrobne ur¢i postup
a kritéria, ktoré sa maji pouzit pri pristupe k sluzbam poskytovanym
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v servisnych zariadeniach uvedenych v prilohe II bodoch 2 az 4. Tieto
vykonavacie akty sa prijmi v stGlade s postupom preskumania
uvedenym v c¢lanku 62 ods. 3.

Clanok 13a

Spolo¢né systémy informovania a predaja priamych cestovnych
listkov

1.  Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie Eurdpskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 1371/2007 () a smernica Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2010/40/EU (%),¢lenské $taty mozu pozadovat’ od Zelezninych
podnikov poskytujucich sluzby vnutrostatnej osobnej dopravy, aby sa
zapojili do spolo¢ného systému informovania a integrovaného predaja
prepravnych dokladov na ucely vydéavania cestovnych listkov, priamych
cestovnych listkov a rezervacii alebo aby na zriadenie takéhoto systému
splnomocnili prisluSné organy. V pripade zriadenia takéhoto systému
Clenské Staty zabezpecuju, aby neviedol k nartSaniu fungovania trhu
ani k diskriminacii zelezni¢nych podnikov a aby ho spravoval verejny
alebo sukromny pravny subjekt alebo zdruzenie vSetkych Zelezni¢nych
podnikov prevadzkujtcich sluzby osobnej dopravy.

2. Komisia monitoruje vyvoj na zeleznicnom trhu tykajuci sa zave-
denia a pouzivania spolocnych systémov informovania a predaja pria-
mych cestovnych listkov a posudzuje potrebu opatreni na urovni Unie,
pricom zohl'adilyje iniciativy na trhu. PredovSetkym posudzuje nediskri-
minacny pristup cestujucich v zZelezni¢nej doprave k udajom potrebnym
na planovanie ciest a rezervaciu cestovnych listkov. Do 31. decembra
2022 predlozi Eurdépskemu parlamentu a Rade spravu o dostupnosti
takychto spolo¢nych systémov informovania a predaja priamych cestov-
nych listkov, priCom podla potreby pripoji legislativne navrhy.

3. Clenské tity pozaduji od Zelezni¢nych podnikov prevadzkujucich
sluzby osobnej dopravy, aby zaviedli havarijné plany, a zabezpecuju,
aby sa tieto havarijné plany nalezite koordinovali v zdujme poskytnutia
pomoci cestujiicim v zmysle ¢lanku 18 nariadenia (ES) ¢. 1371/2007
v pripade vyrazného narusenia sluzieb.

ODDIEL 5

Cezhranicné dohody

Clénok 14

VSeobecné zasady cezhrani¢nych dohod

1. Clenské $taty zabezpedia, aby ustanovenia cezhraniénych dohod
nediskriminovali ziadne Zelezni¢né podniky ani neobmedzovali slobodu
zelezni¢nych podnikov prevadzkovat cezhranicné sluzby.

(") Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 z 23. oktdbra
2007 o pravach a povinnostiach cestujicich v Zelezni¢nej preprave
(U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 14). )

(® Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jula 2010
o ramci na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej
dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy (U. v. EU L 207, 6.8.2010,
s. 1).
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2. Clenské §tity ozndmia Komisii kazdu cezhraniéna dohodu do
16. juna 2013 v pripade dohod uzavretych pred uvedenym datumom
a v pripade novych alebo revidovanych dohod medzi ¢lenskymi Statmi
pred ich uzavretim. Komisia rozhodne o tom, ¢i su tieto dohody v stilade
s pravom Unie, do deviatich mesiacov od oznamenia v pripade dohod
uzavretych pred 15. decembrom 2012 a v pripade novych alebo revi-
dovanych dohdd medzi ¢lenskymi Statmi do Styroch mesiacov od ozna-
menia. Tieto vykondvacie akty sa prijmu v sulade s konzultatnym
postupom uvedenym v ¢lanku 62 ods. 2.

3. Bez toho, aby bolo dotknuté rozdelenie pravomoci medzi Uniou
a ¢lenskymi $tatmi v sulade s pravom Unie, ¢lenské Staty oznamia
Komisii svoj zamer zaCat' rokovania o novych alebo revidovanych
dohodach medzi c¢lenskymi Statmi a tretimi krajinami a uzavriet' ich.

4. Ak Komisia do dvoch mesiacov od dorucenia ozndmenia o zdmere
¢lenského §tatu zacat’ rokovania uvedené v odseku 2 dospeje k zaveru,
7e tieto rokovania moézu ohrozit' ciele prebiehajiicich rokovani Unie
s dotknutymi tretimi krajinami a/alebo viest' k uzavretiu dohody, ktora
nie je v sulade s pravom Unie, prislu$ne o tom informuje &lensky §tat.

Clenské §taty pravidelne informuju Komisiu o vietkych takychto roko-
vaniach a v prislusnych pripadoch pozvi Komisiu, aby sa na nich
zucastnila ako pozorovatel’.

5. Clenské staty st opravnené dolasne pouzivat a/alebo uzavriet
nové alebo revidované cezhrani¢né dohody s tretimi krajinami pod
podmienkou, Ze s v sulade s pravom Unie a neposkodzuju ciel
a ugel dopravnej politiky Unie. Komisia prijme prisluiné rozhodnutia
o opravneni. Tieto vykonavacie akty sa prijmua v stlade s konzultacnym
postupom uvedenym v ¢lanku 62 ods. 2.

ODDIEL 6

Monitorovacie uilohy komisie

Clénok 15

Rozsah monitorovania trhu

1.  Komisia vypracuje potrebné mechanizmy na monitorovanie tech-
nickych a ekonomickych podmienok a vyvoja trhu v oblasti Zelezni¢nej
dopravy v Unii.

2.V tejto savislosti Komisia zapoji uzsie do svojej prace zastupcov
Clenskych S$tatov vratane zastupcov regulacnych organov uvedenych
v Clanku 55 a zastupcov prislusnych sektorov vratane, ak je to vhodné,
socidlnych partnerov zo Zelezni¢ného sektora, pouzivatelov a zastupcov
miestnych a regionalnych orgénov tak, aby mohli lepSie monitorovat
vyvoj zelezniéného sektora a vyvoj trhu, posudit’ vplyv prijatych opat-
reni a analyzovat' dosah opatreni planovanych Komisiou. V pripade
potreby Komisia do tejto prace zapoji aj Eurdpsku zelezni¢ni agentiru
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v stlade s jej funkciami uvedenymi v nariadeni Eurdpskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 881/2004 z 29. aprila 2004, ktorym sa ustanovuje
Europska Zelezni¢na agentara (nariadenie o agenture) ().

3.  Komisia monitoruje vyuzivanie sieti a vyvoj ramcovych pod-
mienok v zelezni¢nom sektore, najmi spoplatiiovanie infrastruktury,
pridel'ovanie kapacity, uskuto¢nené investicie do zeleznic¢nej infrastruk-
tary, vyvoj v stvislosti s cenami a kvalitou sluzieb Zelezni¢nej dopravy,
sluzby zelezni¢nej dopravy zahrnuté do zmluvy o sluzbach vo verejnom
zaujme, udelovanie licencii a stupen otvorenosti trhu a harmonizacie
medzi ¢lenskymi Statmi, vyvoj zamestnanosti a stvisiace socialne
podmienky v Zelezni¢nom sektore. Tieto monitorovacie ¢innosti nemaju
vplyv na podobné Cinnosti v ¢lenskych Statoch ani na ulohu socialnych
partnerov.

4. Komisia podava kazdé dva roky spravu Eurdpskemu parlamentu
a Rade o:

a) vyvoji vnutorného trhu so sluzbami zelezni¢nej dopravy a sluzbami,
ktoré sa maji poskytovat’ zelezniénym podnikom podla prilohy II;

b) rdmcovych podmienkach uvedenych v odseku 3 vratane sluzieb vo
verejnom zaujme v Zelezni¢nej osobnej doprave;

¢) stave zeleznicnej siete Unie;

d) vyuziti pristupovych prav;

e) prekazkach na ceste k efektivnej$im sluzbam Zelezni¢nej dopravy;

f) obmedzeniach infrastruktury;

g) potrebe pravnych predpisov.

5. Na ucely monitorovania trhu Komisiou jej ¢lenské Staty poskytnii
kazdy rok potrebné informacie o vyuzivani sieti a vyvoji ramcovych
podmienok v Zzelezni¢nom sektore, pricom reSpektujii tlohu socidlnych
partnerov.

6. Komisia mdze prijat’ opatrenia na zabezpeCenie konzistentnosti
v ramci povinnosti ¢lenskych Statov podavat’ spravy. Tieto vykonavacie
akty sa prijmu v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 62
ods. 3.

(") U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 1.
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KAPITOLA III
UDELOVANIE LICENCIi ZELEZNICNYM PODNIKOM

ODDIEL 1

Licenény orgdn

Clanok 16
Licen¢ny organ

Kazdy clensky s$tat urci licenény organ zodpovedny za vydavanie
licencii a plnenie povinnosti stanovenych v tejto kapitole.

Samotny licen¢ny organ neposkytuje sluzby zelezni¢nej dopravy a je
nezavisly od akéhokol'vek podniku alebo akéhokol'vek subjektu, ktory
poskytuje takéto sluzby.

ODDIEL 2

Podmienky ziskania licencie

Clénok 17

Vseobecné poZiadavky

1. Podnik je opravneny poziadat o licenciu v ¢lenskom State,
v ktorom ma sidlo.

2. Clensky §tat nevyda licenciu ani nerozsiri jej platnost, ak nie st
splnené poziadavky tejto kapitoly.

3. Podnik, ktory spiiia poziadavky stanovené v tejto kapitole, je
opravneny ziskat' licenciu.

4.  Ziadnemu podniku nie je dovolené poskytovat Zelezniéné
dopravné sluzby, ktoré st predmetom tejto kapitoly, pokial mu nebola
udelend prislusna licencia na sluzby, ktoré ma poskytovat'.

Tato licencia vSak sama osebe neopraviiuje jej drzitela na pristup
k Zzeleznicnej infrastrukture.

5. Komisia prijme opatrenia, v ktorych ur¢i podrobnosti pouzivania
spolo¢ného vzoru licencie, a v pripade, ze je to potrebné na zabezpe-
Cenie spravodlivej a ucinnej hospodarskej sutaze na trhoch Zeleznicnej
dopravy, aj podrobnosti postupu, ktory sa ma dodrziavat’ pri uplatiiovani
tohto c¢lanku. Tieto vykonavacie akty sa prijmt v sulade s postupom
preskiimania uvedenym v ¢lanku 62 ods. 3.

Clénok 18

Podmienky ziskania licencie

Podnik, ktory Ziada o udelenie licencie, musi byt schopny preukazat
licencnym organom prislusného c¢lenského Statu pred zacatim svojej
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¢innosti, ze bude moct kedykol'vek splnit’ poziadavky tykajuce sa
dobrej povesti, financnej a odbornej sposobilosti a krytia zodpovednosti
za Skodu, uvedené v ¢lankoch 19 az 22.

Na tieto ucely kazdy podnik, ktory ziada o licenciu, poskytne vsetky
relevantné informacie.

Clénok 19

Poziadavky tykajice sa dobrej povesti

Clenské 3taty stanovia podmienky splnenia poziadavky dobrej povesti
tak, aby zabezpeCili, ze podnik, ktory ziada o licenciu, alebo osoby
poverené jeho riadenim:

a) neboli odstidené za spachanie zavaznych trestnych cinov vratane
trestnych ¢inov hospodérskej povahy;

b) nebol na nich vyhlaseny konkurz;

¢) neboli odstdené za spachanie zavaznych trestnych ¢inov uvedenych
v osobitnych pravnych predpisoch platnych v oblasti dopravy;

d) neboli odsudené za zavazné alebo opakované porusenie zavidzkov
vyplyvajucich zo socialneho alebo pracovného prava vratane
zavéazkov vyplyvajlcich z pravnych predpisov tykajicich sa bezpec-
nosti prace a ochrany zdravia zamestnancov a zavizkov tykajucich
sa colného prava v pripade podniku, ktory chce vykonavat' cezhra-
ni¢nt nakladnt prepravu podlichajicu colnym postupom;

e) neboli odsudené za spachanie zavaznych trestnych ¢inov vyplyvaji-
cich z povinnosti z pripadnych zavéznych kolektivnych zmlav podla
vnutro§tatneho prava.

Clénok 20

Poziadavky tykajuce sa finan¢nej sposobilosti

1.  Poziadavky tykajuce sa financnej sposobilosti su splnené, ak
podnik, ktory ziada o licenciu, mdze preukazat, ze je schopny splnit
svoje sicasné a potencialne zavizky stanovené podla realnych odhadov
na obdobie 12 mesiacov.

2. Licen¢ny organ overi finan¢ni spdsobilost’ hlavne preskiimanim
uctovnej zavierky zeleznicného podniku alebo suvahy, ak podniky,
ktoré ziadaji o licenciu, nie st schopné predlozit’ G¢tovn( zavierku.
Kazdy podnik, ktory ziada o licenciu, poskytne minimalne informacie
uvedené v prilohe III.
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3. Licenény organ nepovazuje podnik, ktory ziada o licenciu, za
finan¢ne spdsobily, ak ¢innost’ tohto podniku viedla k vzniku zna¢nych
alebo opakujucich sa nedoplatkov na daniach alebo socidlnom zabezpe-
ceni.

4.  Licentny organ méze pozadovat predlozenie auditorskej spravy
a vhodnych dokumentov z banky, sporitelne, od uctovnika alebo audi-
tora. Tieto dokumenty obsahuji informacie uvedené v prilohe III.

5. Komisia je opravnena prijat’ delegované akty v stulade s ¢lankom
60, pokial’ ide o ist¢é zmeny a doplnenia prilohy III. Priloha III teda
moze byt zmenend a doplnend tak, aby boli $pecifikované informécie,
ktoré maju poskytnut’ podniky ziadajice o licenciu alebo ktoré sa maja
doplnit’ na zaklade skusenosti ziskanych licenénymi orgdnmi alebo na
zéaklade vyvoja trhu zelezni¢nej dopravy.

Clénok 21

Poziadavky tykajuce sa odbornej sposobilosti

Poziadavky na odborna sposobilost’ st splnené, ked’ podnik, ktory ziada
o licenciu, moze preukazat, ze ma alebo bude mat’ organizaciu riadenia
so znalost'ami alebo skusenostami potrebnymi na bezpecné a spolahlivé
vykonéavanie riadenia prevadzky a dozoru nad druhom cinnosti $pecifi-
kovanych v licencii.

Clanok 22

Poziadavky tykajice sa krytia zodpovednosti za Skodu

Bez toho, aby boli dotknuté pravidla Unie tykajuce sa $tatnej pomoci,
a v stilade s ¢lankami 93, 107 a 108 ZFEU musi byt’ Zelezni¢ny podnik
primerane poisteny alebo mat’ primerané zaruky podla trhovych
podmienok v stlade s vnutroStaitnym alebo medzindrodnym pravom
na krytie svojich zavizkov v pripade nehdod, najmd s ohladom na
cestujucich, batozinu, naklad, postu a tretie strany. Bez ohladu na
tuto povinnost mozno zohladnit’ osobitosti a rizikovy profil réznych
druhov sluZieb, najmé zelezni¢nej prevadzky na kultirne alebo histo-
rické ucely.

ODDIEL 3

Platnost’ licencie

Clénok 23

Uzemna a casova platnost’

1. Licencia je platnad na celom tzemi Unie.

2. Licencia je platna, ak Zelezni¢ny podnik spiiia povinnosti stano-
vené v tejto kapitole. Licencny organ vSak moZze prijat’ opatrenie na
pravidelné preskumanie. Ak sa tak rozhodne, preskimanie sa uskuto¢ni
aspon raz za pat rokov.

3. Osobitné ustanovenia upravujuce doCasné pozastavenie platnosti
alebo zrusenie licencie mozu byt zaclenené do samotnej licencie.
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Clénok 24

Docasna licencia, schvalenie, pozastavenie platnosti a zruSenie

1. Ak existuje vazna pochybnost’ o tom, ¢i zeleznicny podnik, ktory
ma licenciu, splita poZiadavky tejto kapitoly, a najmi poziadavky ¢lanku
18, licen¢ny organ moze kedykol'vek overit’, ¢i tento Zelezni¢ny podnik
v skutognosti spiiia tieto poziadavky.

Ak sa licen¢ny organ presvedci, ze Zelezni¢ny podnik uz nedokaze plnit
poziadavky, docasne pozastavi platnost’ licencie alebo ju zrusi.

2. Ak sa licencny organ clenského S§tatu ubezpeCi, ze su vazne
pochybnosti vzhladom na stlad s poziadavkami stanovenymi v tejto
kapitole v pripade Zzelezni¢ného podniku, ktorému licenciu vydal
licen¢ny organ in¢ho ¢lenského Statu, bezodkladne o tom informuje
tento licencny orgéan.

3.  Bez ohl'adu na odsek 1, ak je platnost’ licencie doCasne pozasta-
vena alebo je licencia zrusena z dovodu nestladu s poziadavkami
finan¢nej spdsobilosti, licenény organ modze udelit docasnu licenciu
pocas reorganizacie zelezniéného podniku za predpokladu, ze nie je
ohrozend bezpecnost. Docasna licencia neplati vSak dlhSie ako Sest’
mesiacov po datume jej vydania.

4. Ak Zelezni¢ny podnik zastavil prevadzku na Sest’ mesiacov alebo
nezacal prevadzku do Siestich mesiacov od udelenia licencie, licencny
organ mdze rozhodnit' o opdtovnom predlozeni licencie na schvalenie
alebo o pozastaveni jej platnosti.

Pokial’ ide o zacatie prevadzky, zelezni¢ny podnik moéze poziadat
o stanovenie dlhsieho obdobia, bertic do uvahy osobitni povahu posky-
tovanych sluzieb.

5.V pripade zmeny ovplyviujlicej pravnu situaciu podniku, najmi
v pripade zlicenia, splynutia alebo prevzatia kontroly, licencny organ
modze rozhodnut’, ze licencia musi byt znovu predloZena na schvalenie.
Prislusny zelezni¢ny podnik moéze pokracovat’ v prevadzke, pokial
licen¢ny organ nedospeje k rozhodnutiu, ze je ohrozend bezpecnost.
V tomto pripade sa uvedu dovody takéhoto rozhodnutia.

6. Ak zelezni¢ny podnik zamy$la vyznamne zmenit alebo rozsirit’
svoje Cinnosti, predlozi licenciu licenénému organu na preskumanie.

7. Licen¢ny organ nepovoli zelezniénému podniku ponechat’ si licen-
ciu, ak sa proti tomuto podniku zacalo konkurzné¢ alebo podobné
konanie a ak je tento organ presvedceny, Ze nie je realny predpoklad
uspokojivej financnej restrukturalizacie v prijatelnom casovom obdobi.

8. Ak licen¢ny organ vyda licenciu, pozastavi jej platnost’, zrusi
alebo zmeni licenciu, bezodkladne o tom informuje Eurdpsku zelez-
ni¢nu agenturu. Eurdpska Zeleznicnd agentura bezodkladne informuje
licen¢né organy ostatnych c¢lenskych Statov.
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Clanok 25

Postup udelovania licencii

1. Postupy udelovania licencii uverejni dotknuty clensky stat a infor-
muje o tom Komisiu.

2. Licen¢ny organ prijme rozhodnutie tykajice sa ziadosti ¢o mozno
najskor, ale najneskér do troch mesiacov po ziskani vSetkych relevant-
nych informacii, najmé tdajov uvedenych v prilohe III. Licen¢ny organ
zohladni vSetky dostupné informacie. Rozhodnutie sa bezodkladne
ozndmi podniku, ktory ziada o licenciu. Zamietavé rozhodnutie sa
musi odovodnit’.

3.  Clenské staty zabezpecia, ze rozhodnutia licenéného organu sa
podrobia pravnemu preskumaniu.

KAPITOLA IV

VYBERANIE POPLATKOV ZA POUZIVANIE ZELEZNICNEJ
INFRASTRUKTURY A PRIDELCOVANIE KAPACITY ZELEZNICNEJ
INFRASTRUKTURY

ODDIEL 1

Vieobecné zdsady

Clénok 26

Efektivne vyuZivanie kapacity infrastruktiry

Clenské $taty zabezpedia, aby sa systémy spoplatiiovania a pridelovania
kapacity zelezni¢nej infrastruktary riadili zdsadami stanovenymi v tejto
smernici, a tak umoznili manazérovi infraStruktiry obchodovat’ a opti-
malne efektivne vyuzivat’ dostupntl kapacitu infrastruktary.

Clanok 27

Podmienky pouZivania siete

1.  Manazér infrastruktiry po konzultacii so zainteresovanymi stra-
nami vypracuje a zverejni podmienky pouzivania siete, ktoré mozno
ziskat' za poplatok nepresahujici néklady na ich zverejnenie.
Podmienky pouzivania siete sa zverejiiuju asponl v dvoch tUradnych
jazykoch institicii Unie. Ich obsah je bezplatne k dispozicii v elektro-
nickom formate na internetovom portali manazéra infrastruktury
a pristupny prostrednictvom verejného internetového portalu. Tento
internetovy portal zriadia manazéri infrastruktiry v ramci svojej spolu-
prace v sulade s ¢lankami 37 a 40.

2. Podmienky pouzivania siete stanovia charakter infrastruktary,
ktora je k dispozicii Zelezniénym podnikom, a obsahuji informacie
stanovujuce podmienky pristupu k prislusnej zelezni¢nej infrastruktare.
Podmienky pouzivania siete obsahuji aj informacie stanovujuce
podmienky pristupu k servisnym zariadeniam spojenym so sietou mana-
zéra infrastruktiury a poskytovania sluzieb v tychto zariadeniach alebo sa
v nich uvedie internetova stranka, na ktorej si takéto informacie
bezplatne k dispozicii v elektronickom formate. Obsah podmienok
pouzivania siete je uvedeny v prilohe IV.
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3. Podmienky pouZivania siete sa aktualizuju a menia a dopiiaji
podla potreby.

4. Podmienky pouzivania siete sa uverejnia najneskdr Styri mesiace
pred koneénym terminom podévania ziadosti o kapacitu infrastruktiry.

Clénok 28

Dohody medzi Zeleznicnymi podnikmi a manaZérmi infrastruktiry

Kazdy zelezni¢ny podnik vykonavajuci Zzelezni¢né dopravné sluzby
uzavrie podla verejného alebo stkromného prdva s manazérmi pouzi-
vanej zelezninej infrastruktiry potrebné dohody. Podmienky tychto
dohdd musia byt nediskrimina¢né a transparentné a musia byt v stlade
S touto smernicou.

ODDIEL 2

Poplatky za infrastruktiru a sluZby

Clénok 29

Zavedenie, stanovenie a vyberanie poplatkov

1. Clenské $taty stanovia ramec spoplatnenia, pricom budi respek-
tovat’ nezavislost’ riadenia podniku stanovenu v ¢lanku 4.

S vyhradou tejto podmienky clenské staty zavedi aj Specifické pravidla
spoplatiiovania alebo deleguji taki pravomoc na manazéra infrastruk-
tury.

Clenské 3taty zabezpedia, aby podmienky pouZivania siete obsahovali
ramec spoplatnenia a pravidla spoplatnenia alebo sa v nich uvadzala
internetova stranka, na ktorej je uverejneny ramec spoplatnenia
a pravidld spoplatnenia.

Poplatok za pouzivanie infraStruktiury stanovi a vyberd manazér infra-
Struktary v stlade so zavedenym ramcom spoplatnenia a pravidlami
spoplatnenia.

Vnutrostatny parlament moze mat pravo preskiimat’ a v prislusnych
pripadoch prehodnotit’ Groveni poplatkov stanovenu manazérom infra-
Struktary, priCom tym nie je dotknuta nezavislost' riadenia stanovena
v ¢lanku 4, »C1 za predpokladu, ze toto pravo bolo udelené priamo
ustavnym pravom aspon pred 15. decembrom 2010 «. Kazdé takéto
prehodnotenie zabezpeci, aby poplatky boli v stilade s touto smernicou,
stanovenym ramcom spoplatnenia a pravidlami spoplatnenia.

2. Pokial’ nie st prijaté $pecifické opatrenia podla ¢lanku 32 ods. 3,
manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby bol rezim spoplatnovania zalo-
zeny na rovnakych zasadach, aké platia pre celu ich siet’.

3. Manazéri infrastruktiry zabezpeCia, aby vysledkom pouzivania
rezimov spoplatiiovania boli rovnocenné a nediskriminacné poplatky
pre rozne zeleznicné podniky, ktoré zabezpecuju sluzby rovnakého
charakteru na podobnej casti trhu, a aby sa skutocne uplatiovali
poplatky v stlade s pravidlami stanovenymi v podmienkach pouzivania
siete.
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4. Manazér infrastruktiry respektuje obchodné tajomstvo, pokial’ ide
o informacie, ktoré mu poskytna ziadatelia.

Clénok 30

Naklady na infraStruktiru a vedenie uctov

1. Manazér infraStruktiry moze pri nélezitom zohladneni bezpec-
nosti, zachovania a zvySovania kvality sluzieb infrastruktary vyuzivat
stimuly zamerané na znizovanie nakladov spojenych s poskytovanim
infrastruktiry a trovne pristupovych poplatkov.

2. Bez toho, aby bola dotknutd ich pravomoc tykajtica sa planovania
a financovania ZzelezniCnej infrastruktiry a v prislusnych pripadoch
zasada rocnej platnosti rozpocCtu, Clenské Staty zabezpecia, aby sa na
obdobie minimalne piatich rokov uzavrela zmluvna dohoda medzi
prislusnym organom a manazérom infrastruktiry spiiajica zékladné
zasady a obmedzenia stanovené v prilohe V.

Clenské 3taty zabezpecia, aby sa zmluvné dohody platné 15. decembra
2012 v pripade potreby upravili v zmysle ustanoveni tejto smernice, a to
pri ich obnoveni alebo najneskdr do 16. juna 2015.

3. Clenské $taty zavedu stimuly uvedené v odseku 1 prostrednictvom
zmluvnej dohody uvedenej v odseku 2 alebo prostrednictvom regulac-
nych opatreni alebo kombinaciou stimulov zameranych na zniZenie
nakladov v zmluvnej dohode a urovne poplatkov stanovenej regulac-
nymi opatreniami.

4. Ak sa Clensky $tat rozhodne zaviest' stimuly uvedené v odseku 1
prostrednictvom regulacnych opatreni, urobi sa tak na zaklade analyzy
mozného znizenia nakladov. Tymto nie st dotknuté pravomoci regulac-
ného organu preskiimat’ poplatky uvedené v clanku 56.

5. Podmienky zmluvnej dohody stanovenej v odseku 2 a Struktura
platieb dohodnutych na zabezpeéenie financovania manazéra infrastruk-
tary sa dohodnt vopred na celé zmluvné obdobie.

6.  Clenské 3taty zabezpetia, aby prislu§né organy a manazér infra-
Struktary informovali ziadatel'ov a na ich vlastna Ziadost’ aj potencial-
nych ziadatel'ov o obsahu zmluvnej dohody a umoznili im vyjadrit’ svoj
nazor na fu pred jej podpisanim. Zmluvna dohoda sa uverejni do
jedného mesiaca od jej uzavretia.

Manazér infrastruktiry zaisti stilad svojho podnikatel’ského planu s usta-
noveniami zmluvnej dohody.

7.  Manazéri infraStruktiry zostavia a vedl register svojho majetku
a majetku, za ktorého spravu st zodpovedni, ktory by sa pouzil na
posudenie finanénych prostriedkov potrebnych na jeho opravu alebo
nahradenie. Pripoja sa k nemu podrobné tdaje o vydavkoch na obnovu
a modernizaciu infraStruktury.

8. Manazéri infraStruktiry stanovia metddu rozdelenia nakladov
medzi jednotlivé kategorie sluzieb ponukanych Zelezni¢nym podnikom.
Clenské $taty mozu pozadovat jej predchadzajuce schvélenie. Tato
metdda sa z asu na Cas aktualizuje na zaklade najlepSej medzinarodnej
praxe.
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Clénok 31

Zasady spoplatiiovania

1. Poplatky za pouzivanie ZelezniCnej infrastruktiry a servisnych
zariadeni sa platia manazérovi infrastruktury a prevadzkovatel'ovi servis-
ného zariadenia a pouZzivaju sa na financovanie ich podnikatel'skej
¢innosti.

2. Clenské staty pozaduju od manaZéra infrastruktiry a prevadzkova-
tela servisného zariadenia, aby poskytli regulacnému organu vsetky
potrebné informacie o ulozenych poplatkoch, aby regulaénému organu
umoznili plnit’ si funkcie uvedené v ¢lanku 56. Manazér infraStruktary
a prevadzkovatel' servisného zariadenia musia byt v tomto ohlade
schopni preukazat’ Zelezni¢nému podniku, ze poplatky za infraStruktiru
a sluzby skuto¢ne tctované zZelezniénému podniku podl'a ¢lankov 30 az
37 zodpovedaji metodike, pravidlam a pripadne sadzbam stanovenym
v podmienkach pouzivania siete.

3. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 4 alebo 5 tohto ¢lanku alebo
¢lanok 32, poplatky za minimalny pristupovy balik a za pristup k infra-
Struktare spajajucej servisné zariadenia sa stanovia na zaklade nakladov,
ktoré vzniknll priamo prevadzkou vlaku.

» C1 Komisia pred 16. jinom 2015 prijme opatrenia «, v ktorych sa
vymedzia metddy vypoctu nakladov, ktoré vznikaji priamo ako
vysledok prevadzky vlaku. Tieto vykonavacie akty sa prijma v stlade
s postupom preskumania uvedenym v clanku 62 ods. 3.

Manazér infrastruktiry moze rozhodnat’ o postupnom prechode na tieto
metddy pocas obdobia, ktoré nepresiahne Styri roky od nadobudnutia
ucinnosti tychto vykonavacich aktov.

4.  Poplatky za infrastruktiru uvedené v odseku 3 modzu zahfiat
poplatok, ktory odraza nedostatok kapacity identifikovateI'ného tseku
infrastruktiry pocas obdobia pretazenia.

5. Poplatky za infrastrukturu uvedené v odseku 3 sa mdzu upravit
tak, aby zohladnili environmentalne naklady spdsobené prevadzkou
vlaku. Kazda takato uprava musi byt rozlisena podla rozsahu spdsobe-
nych uc¢inkov.

Na zaklade skusenosti ziskanych manazérmi infrastruktiry, zeleznic-
nymi podnikmi, regulatnymi orgdnmi a prisluSnymi orgdnmi a pri
zohl'adneni existujucich systémov diferenciacie hluku Komisia prijme
opatrenia, v ktorych sa stanovia metddy, ktoré sa maji dodrziavat’ pri
uplatiovani spoplatiiovania nakladov suvisiacich s pdsobenim hluku
vratane trvania ich uplatiovania, ¢im sa umozni diferencidcia poplatkov
za infrastruktiru, aby sa v prislusnych pripadoch zohladnila citlivost
postihnutej oblasti, najméd pokial’ ide o velkost postihnutej populacie



0201210034 — SK — 01.01.2019 — 003.001 — 35

a zlozenie vlaku, ktoré ma vplyv na hladinu emisii hluku. Tieto vyko-
navacie akty sa prijm v sulade s postupom preskiimania uvedenym
v ¢lanku 62 ods. 3. Tieto vykondvacie akty nesmu viest’ k nepripust-
nému naruSeniu hospodarskej sutaze medzi zelezni¢nymi podnikmi ani
ovplyvnit’ celkovii konkurencieschopnost’ zelezni¢ného sektora.

Kazda zmena poplatkov za infrastruktru, ktorej cielom je zohladnit
naklady suvisiace s ucinkami hluku, podporuje vybavenie vozinov
ekonomicky najvhodnejSou dostupnou technologiou vyuzivajicou
nizkohlukové brzdy.

Spoplatiiovanie environmentalnych néakladov, ktorého vysledkom je
zvySenie celkového prijmu manazéra infraStruktiry, je vSak povolené
len vtedy, ak sa také spoplatnenie uplatiiuje na cestni nakladnia dopravu
v stlade s pravom Unie.

Ak spoplatnovanie environmentalnych nakladov vedie k dodato¢nym
prijmom, o pouziti tohto prijmu rozhoduju clenské Staty.

Clenské $taty zabezpedia, aby sa potrebné informacie uchovavali a aby
bolo mozné zistit' povod spdsobu spoplatiiovania environmentalnych
nékladov a jeho uplatiiovanie. Clenské 3taty poskytna tieto informacie
Komisii na jej ziadost.

6. Aby sa zabranilo neziaducim neprimeranym vykyvom, poplatky
uvedené v odsekoch 3, 4 a 5 sa mozu spriemerovat’ za primerany rozsah
vlakovych sluzieb a primerané obdobie. Relativna vyska poplatku za
pouzitie infraStruktiry musi napriek tomu zodpovedat’ ndkladom pripi-
sovanym doprave.

7. Poplatok ulozeny za pristup na trat’ v ramci servisnych zariadeni
uvedenych v prilohe II bode 2 a za poskytovanie sluzieb v tychto
zariadeniach nesmie presiahnut’ naklady na ich poskytovanie vratane
primerané¢ho zisku.

8.V pripade, ak sluzby uvedené v prilohe II bodoch 3 a 4 ako
doplnkové a vedl'ajsie sluzby pontka len jeden poskytovatel, potom
poplatky stanovené za tieto sluzby nesmu presiahnut’ naklady na ich
poskytovanie vratane primeran¢ho zisku.

9.  Poplatky sa mozu vyberat’ za kapacitu vyuzivanu na ucely udrzby
infrastruktiry. Také poplatky nesmu presiahnut’ Cisti stratu na vyno-
soch, ktord vznikne manazérovi infrastruktury v dosledku vydavkov
na udrzbu.

10.  Prevadzkovatel zariadenia poskytujuceho sluzby uvedené
v prilohe II bodoch 2, 3 a 4 poskytne manazérovi infrastruktury infor-
macie o poplatkoch, ktoré maju byt sucastou podmienok pouzivania
siete, alebo uvedie internetova stranku, na ktorej st tieto informacie
k dispozicii bezplatne v elektronickom formate v sulade s ¢lankom 27.

Clénok 32

Vynimky zo zasad spoplatiiovania

1. Aby sa dosiahla plna navratnost nakladov vynalozenych mana-
zérom infraStruktiry, moze clensky Stat, ak to trh unesie a na zéklade
efektivnych, transparentnych a nediskriminacnych zéasad, vyberat
priplatky, pricom sa musi udrzat optimalna konkurencieschopnost
sektora zZelezni¢nej dopravy. Systém spoplatiovania zohl'adni zvySenie
produktivity, ktora dosiahli Zelezni¢né podniky.
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Urovenn poplatkov viak nesmie vyludovat’ pouZivanie infradtruktury
trhovymi segmentmi, ktoré moézu zaplatit' aspon naklady, ktoré sa
priamo vynalozia na prevadzku zelezni¢nej dopravy, navysené
0 mieru vynosnosti, ktordi méze trh uniest’.

Clenské $taty pred tym, ako schvalia vyberanie tychto priplatkov, zabez-
pecia, aby manazéri infraStruktury posudili ich relevantnost’ pre
konkrétne trhové segmenty, pricom zohladnia aspon dvojice uvedené
v prilohe VI bode 1, a tie, ktoré su relevantné, ponechaji. Zoznam
trhovych segmentov vymedzenych manazérmi infrastruktiry obsahuje
asponn tieto tri sluzby: sluzby nakladnej dopravy, sluzby osobnej
dopravy v ramci zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme a iné sluzby
osobnej dopravy.

Manazéri infrastruktry mozu dalej rozliSovat’ trhové segmenty podla
prepravovanej komodity alebo cestujucich.

Vymedzia sa aj trhové segmenty, v ktorych zelezni¢né podniky v stcas-
nosti nepdsobia, ale v ktorych mézu poskytovat’ sluzby pocas obdobia
platnosti systému spoplatiiovania. V pripade tychto trhovych segmentov
manazér infrastruktiry nezahrnie priplatok do systému spoplatinovania.

Zoznam trhovych segmentov sa uverejni v podmienkach pouzivania
siete a aspoil raz za pat’ rokov sa preskiuma. Regula¢ny organ uvedeny
v ¢lanku 55 vykona kontrolu tohto zoznamu v sulade s ¢lankom 56.

2. Pre nakladnu dopravu z tretich krajin a do tretich krajin, ktora sa
prevadzkuje na sieti s inym rozchodom kol'aje, nez ma hlavna zelez-
niéna siet Unie, mézu manazéri infrastruktiry stanovit’ vyssie poplatky
s cielom zabezpecit' uplnt navratnost’ vynalozenych nakladov.

3. 'V pripade S$pecifickych budtcich investiénych projektov alebo
Specifickych investi¢nych projektov dokoncenych po roku 1988 moéze
manazér infrastruktiry stanovit’ alebo d’alej uplatnovat’ vyssie poplatky
zalozené na dlhodobych nékladoch takych projektov, ak zvySia vykon-
nost’ alebo nékladovu efektivnost, alebo obe a nemohli by sa inak
realizovat’ alebo by sa neboli mohli realizovat’. Takéto systémy spoplat-
nenia mézu tiez zahimat' dohody o delbe rizika spojeného s novymi
investiciami.

4.  Poplatky za infrastruktaru stvisiace s pouzivanim Zelezni¢nych
koridorov uvedenych v nariadeni Komisie (EU) 2016/919 (') mézu
byt diferencované, aby sa stimulovalo vybavenie vlakov systémom
ETCS, ktory je v sulade s verziou prijatou rozhodnutim Komisie
2008/386/ES (%) a s nasledujucimi verziami. Takato diferenciacia nesmie
viest’ k celkovému zvyseniu prijmov manazéra infrastruktiry.

(") Nariadenie Komisie (EU) 2016/919 z 27. méja 2016 o technickej $pecifikécii
interoperability tykajlcej sa subsystémov ,.riadenie-zabezpecenie a névestenie
zeleznicéného systému v Eurdpskej unii (U. v. EU L 158, 15.6.2016, s. 1).

(®») Rozhodnutie Komisie 2008/386/ES z 23. aprila 2008, ktorym sa upravuje
priloha A k rozhodnutiu 2006/679/ES o technickej Specifikacii interoperabi-
lity tykajucej sa subsystému riadenia/prikazov a signalizacie transeuropske;j
konvencnej zelezni¢nej ststavy a priloha A k rozhodnutiu 2006/860/ES
o technickej Specifikdcii interoperability tykajicej sa subsystému riadenia,
zabezpeCenia a ndvestenia systému transeurépskych vysokorychlostnych
zeleznic (U. v. EU L 136, 24.5.2008, s. 11).
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Clenské $taty mozu rozhodnut, Ze tato diferenciacia poplatkov za infra-
Struktiru sa neuplatni na Zzelezni¢né trate uvedené v nariadeni (EU)
2016/919, na ktorych moézu premavat’ len vlaky vybavené systémom
ETCS.

Clenské $taty mozu rozhodnit, Ze tito diferenciciu rozsiria na Zelez-
nicné trate, ktoré nie si uvedené v nariadeni (EU) 2016/919.

5. Aby sa zabranilo diskriminacii, Clenské Staty zabezpecia, aby
akékol'vek z danych priemernych a marginalnych poplatkov manazéra
infrastruktiry za rovnaké pouzivanie jeho infraStruktiry boli porovna-
telné a aby porovnatelné sluzby na tom istom segmente trhu podliehali
rovnakym poplatkom. Manazér infrastruktiry preukaze v podmienkach
pouzivania siete, bez toho, aby zverejnil obchodné informacie dovernej
povahy, Ze systém spoplatnenia spiia tieto poziadavky.

6. Ak ma manazér infrastruktiry v umysle upravit’ zakladné prvky
systému spoplatiiovania uvedené v odseku 1 tohto ¢lanku, musi ich
zverejnit minimalne tri mesiace pred koneénym terminom na zverej-
nenie podmienok pouzivania siete podla ¢lanku 27 ods. 4.

Clanok 33
Zravy

1. Bez toho, aby boli dotknuté &lanky 101, 102, 106 a 107 ZFEU,
a bez ohl'adu na zdsadu priamych nakladov stanovent v ¢lanku 31 ods.
3 tejto smernice, kazda zl'ava z poplatkov vyberanych manazérom infra-
Struktiry od Zelezniénych podnikov za akékol'vek sluzby musi byt
v stlade s kritériami stanovenymi v tomto ¢lanku.

2. S vynimkou odseku 3 zlavy nesmul presiahnut’ skuto¢nti usporu
spravnych nakladov manazéra infrastruktary. Pri stanoveni Grovne zl'avy
sa nesmie brat’ na zretel Ziadna Uspora nakladov uz zapocCitana vo
vyberanych poplatkoch.

3. Manazéri infrastruktiry moézu na Specifické prepravné prudy
zaviest' rezimy dostupné vsetkym pouzivatelom a poskytnit’ Casovo
limitované zl'avy na podporu rozvoja novych Zelezni¢nych dopravnych
sluzieb alebo zlavy podporujuce pouzivanie velmi malo vyuzivanych
trati.

4.  Zlavy sa mozu tykat’ len poplatkov vyberanych na ur¢enom useku
infrastruktary.

5. Podobné rezimy zliav sa uplatnia na podobné dopravné sluzby.
Rezimy zliav sa uplatnia nediskrimina¢nym spdsobom na vSetky Zelez-
ni¢né podniky.

Clénok 34

Systémy kompenzicie neuhradenych environmentilnych nakladov,
nakladov vynaloZenych v désledku nehéd a nakladov na
infrastruktiru

1. Clenské $tity mozu zaviest &asovo obmedzené kompenzaéné
systémy tykajlice sa pouzivania Zelezninej infrastruktiry, ktoré
kompenzuju preukazatelne neuhradzané environmentalne naklady,
naklady vynalozené v dosledku nehdd a naklady na infrastruktiru
konkurenénymi druhmi dopravy, pokial’ presiahnu ekvivalentné naklady
Zeleznice.
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2. Ak ma zelezni¢ny podnik, ktory dostal kompenzaciu, vyhradné
prava, kompenzacia musi byt spojena s porovnate'nym prospechom
pre pouzivatelov.

3. Pouzitd metodologia a vykonané kalkuldcie musia byt verejne
dostupné. Musi byt mozné preukazat najmé Specifické nespoplatnené
naklady, ktorymi nie je zataZena konkurenéna dopravna infrastruktira
a ktorym sa zabrénilo, a musi sa zabezpecCit’, aby sa pri uplatiiovani
systému zaobchadzalo s podnikmi nediskriminaénym sposobom.

4. Clenslgé Staty zabezpecia zluCitel'nost’ systému s ¢lankami 93, 107
a 108 ZFEU.

Clanok 35

Systém vykonnosti

1. Rezimy spoplathovania infraStruktiry podporuju zelezni¢né
podniky a manazéra infraStruktiry pri minimalizécii portch a pri zvySo-
vani vykonnosti zelezni¢nej siete prostrednictvom systému vykonnosti.
Tento systém moze zahfiiat' pokuty za Cinnosti naruSajuce prevadzku
siete, kompenzacie pre podniky postihnuté poruchami a prémie za
vykony, ktoré su lepsie nez planované.

2. Zékladné zasady systému vykonnosti uvedené v prilohe VI bode 2
platia pre cell siet’.

3. Komisia ma pravomoc prijimat delegované¢ akty v sulade
s ¢lankom 60 v stvislosti so zmenami a doplneniami prilohy VI bodu
2 pism. c). Priloha VI bod 2 pism. c) sa preto méze zmenit' a doplnit
vzhl'adom na vyvoj Zelezni¢ného trhu a skusenosti ziskané regula¢nymi
organmi uvedenymi v ¢lanku 55, manazérmi infrastruktiry a zeleznic-
nymi podnikmi. V tychto zmenach a doplneniach sa triedy meskania
prisposobia najlepSim postupom vypracovanym tymto odvetvim.

Clanok 36

Rezervaéné poplatky

Manazéri infrastruktiry mézu vyberat’ primerany poplatok za pridelent
kapacitu, ktora sa nevyuziva. Poplatok za nevyuzivanie sa uplatni takym
sposobom, aby motivoval na efektivne vyuzivanie kapacity. Vyberanie
tohto poplatku od Ziadatel'ov, ktorym bola pridelena vlakova trasa, je
povinné vtedy, ked’ pravidelne nevyuzivaji pridelené trasy alebo ich
Casti. Pokial’ ide o ulozenie tohto poplatku, manazéri infrastruktary
uverejnia v podmienkach pouzivania siete kritéria, na zaklade ktorych
sa urci, ¢o sa povazuje za takéto nevyuzivanie tras alebo ich Casti.
Regula¢ny organ uvedeny v ¢lanku 55 vykona kontrolu tychto kritérii
v stlade s ¢lankom 56. Platby tychto poplatkov uskuto¢ni bud’ Ziadatel,
alebo zelezni¢ny podnik urceny v sulade s ¢lankom 41 ods. 1. Manazér
infraStruktiry musi byt vzdy schopny informovat’ ktortkol'vek zainte-
resovanu stranu o kapacite infrastruktary, ktora uz bola pridelena pouzi-
vatel'skym Zelezni¢nym podnikom.

Clanok 37

Spolupraca v suvislosti so systémami spoplatiiovania v ramci
viacerych sieti

1. Clenské $taty zabezpetia, aby manazéri infratruktiry navzajom
spolupracovali, aby bolo mozné uplatiovanie efektivnych rezimov
spoplatiiovania a zdruzovanie v zaujme koordinacie spoplatiovania
alebo v zaujme spoplatnovania prevadzky sluzieb vlakovej dopravy,
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ktoré zasahuju do viac ako jednej siete infrastruktiry zeleznicného
systému v ramci Unie. ManaZéri infrastruktary sa hlavne usiluju o to,
aby zarucili optimalnu konkurencieschopnost’ medzinarodnej Zelezni¢nej
dopravy a zabezpecili efektivne vyuzivanie Zelezni¢nych sieti. Na tento
ucel zavedu primerané postupy v sulade s pravidlami ustanovenymi
v tejto smernici.

2. Na ucely odseku 1 tohto ¢lanku clenské Staty zabezpecia spolu-
pracu manazérov infrastruktiry v zaujme efektivneho uplatinovania
priplatkov podla ¢lanku 32 a systémov vykonnosti podla ¢lanku 35
v pripade dopravy zasahujlicej do viac ako jednej siete v ramci zelez-
ni¢ného systému Unie.

ODDIEL 3

Pridel’ovanie kapacity infraStruktiry

Clénok 38

Prava na kapacitu

1. Kapacitu prideluje manazér infrastruktury. Ked’ je raz pridelend
ziadatel'ovi, nesmie byt prijemcom prevedena na iny podnik alebo ina
dopravnu sluzbu.

Akékol'vek obchodovanie s kapacitou infrastruktiry je zakazané a ma
za nasledok vylucenie z d’alSieho pridel'ovania kapacity.

Vyuzitie kapacity Zelezniénym podnikom pri vykone obchodnej ¢innosti
ziadatel'a, ktory nie je zeleznicnym podnikom, sa nepovazuje za prevod.

2. Pravo na pouZivanie urcitej kapacity infra$truktiry vo forme
vlakovej trasy sa mdze udelit’ ziadatel'om maximalne na obdobie plat-
nosti jedného cestovného poriadku.

Manazér infrastruktiry a ziadatel moézu podla cClanku 42 uzavriet
ramcovu dohodu o vyuziti kapacity prislusnej zelezni¢nej infrastruktury
na dlhsie obdobie, nez je jedno obdobie platnosti cestovného poriadku.

3. Prislusné prava a povinnosti manazérov infrastruktiry a ziadatel'ov
z hladiska pridelenia kapacity sa stanovia v zmluvach alebo pravnych
predpisoch ¢lenskych Statov.

4. Ak ziadatel mieni poziadat o kapacitu infrastruktiry s cielom
prevadzkovat’ sluzbu osobnej dopravy v ¢lenskom State, v ktorom je
pravo pristupu k Zeleznicnej infrastruktire obmedzené v sulade
s Clankom 11, informuje o tom manazérov infrastruktiry a dotknuté
regulacné organy najneskor 18 mesiacov pred nadobudnutim platnosti
cestovného poriadku, ktorého sa Zziadost o kapacitu tyka. S cielom
umoznit’ dotknutym regulaénym organom posudit’ potencialny hospo-
darsky vplyv na existujice zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme
regulacné organy zabezpeCuji, aby bol bez zbytocného odkladu
a najneskor do 10 dni informovany kazdy prislusny organ, ktory
zadal zmluvu na poskytnutie sluzby osobnej zelezni¢nej dopravy na
danej trase vymedzenej v zmluve o sluzbach vo verejnom zaujme,
akykol'vek iny zainteresovany prislusny organ s pravom na obmedzenie
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pristupu podla ¢lanku 11 a kazdy Zelezni¢ny podnik, ktory plni zmluvu
o sluzbach vo verejnom zaujme na trase danej sluzby osobnej dopravy.

Clénok 39

Pridelovanie kapacity

1. Clenské 3taty moézu ustanovit ramec pridelovania kapacity infra-
Struktary, priCom musia dodrziavat poziadavku nezavislosti riadenia
podniku stanovenu v ¢lanku 4. Stanovia sa Specifické pravidla
pridelovania kapacity. Manazér infraStruktiry zabezpe¢i vykonanie
pridelovania kapacity. Manazér infrastruktiry zabezpe¢i najmé to, aby
sa kapacita infrastruktary pridel'ovala spravodlivym a nediskrimina¢nym
sposobom a v sulade s pravom Unie.

2. Manazéri infrastruktary respektuji obchodné tajomstvo tykajice sa
informacii, ktoré st im poskytnuté.

Clénok 40

Spolupraca pri pridePovani kapacity infrastruktiry v ramci
viacerych sieti

1. Clenské $taty zabezpedia, aby manazéri infrastruktiry spolupraco-
vali tak, aby umoznili efektivne vytvaranie a pridelovanie kapacity
infrastruktary, ktora zasahuje do niekolkych sieti Zelezni¢ného systému
v ramci Unie, ako aj na zaklade ramcovych dohdd uvedenych v ¢lanku
42. Manazéri infrastruktiry stanovia primerané postupy na zaklade
pravidiel ustanovenych v tejto smernici a zodpovedajicim spdsobom
organizuju vlakové trasy prekracujuce viac ako jednu siet.

Clenské &taty zabezpedia, aby zastupcovia manazérov infrastruktiry,
ktorych rozhodnutia tykajice sa pridelovania maju vplyv na inych
manazérov infrastruktary, spolupracovali v zaujme koordinacie
pridelovania alebo v zaujme pridel'ovania vSetkej prislusnej kapacity
infrastruktiry na medzinarodnej Grovni bez toho, aby boli dotknuté
osobitné pravidla v pravnych predpisoch Unie tykajiice sa sieti oriento-
vanych na Zelezni¢nt ndkladn(i dopravu. Zasady a kritérid pridelovania
kapacity stanovené v ramci tejto spoluprace uverejnia manazéri infra-
Struktiry vo svojich podmienkach pouzivania siete v sulade s prilohou
IV bodom 3. Na tychto postupoch sa moézu podiel'at’ prislusni zastup-
covia manazérov infrastruktiry z tretich krajin.

2. Komisia je informovana o hlavnych zasadaniach, na ktorych sa
vypractivaju spolocné zasady a postupy pridelovania infrastruktiry, a je
na tieto zasadania pozyvana, aby sa na nich zGcastnila ako pozorovatel’.
Regulaénym organom sa poskytuji dostatoéné informacie o vyvoji
spolo¢nych zasad a postupov pridelovania infrastruktiry a informacie
7o systémov pridel'ovania zalozenych na informacnych technoldgiach,
aby mohli nad nimi vykonavat’ regulacny dohlad v sulade s ¢lankom
56.

3. Na kazdom zasadnuti alebo pri inej Cinnosti konanej s cielom
pridelovat’ kapacitu infrastruktiry pre transsietové vlakové sluzby priji-
maju rozhodnutia len zastupcovia manazérov infrastruktary.

4. Utastnici spoluprace uvedeni v odseku 1 zabezpetia, aby ich ¢len-
stvo, spOsob prace a vSetky relevantné kritérid, ktoré pouzivaji na
posudzovanie a pridelovanie kapacity infrastruktury, boli verejne
dostupné.
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5.V ramci spoluprace uvedenej v odseku 1 manaZzéri infrastruktary
posudia potrebu medzinarodnych vlakovych tras a mozu ich v pripade
potreby navrhovat a organizovat, aby ulahcili prevadzku nakladnych
vlakov, na zéklade Ziadosti ad hoc podla ¢lanku 48.

Takéto vopred dohodnuté medzinarodné vlakové trasy su dostupné
ziadatelom prostrednictvom ktoréhokol'vek zucastneného manazéra
infrastruktary.

Clénok 41

Ziadatelia

1. Ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktary moézu podavat’ Ziada-
telia. Aby bolo mozné tato kapacitu infrastruktiry vyuzivat, ziadatelia
urcia zelezni¢ny podnik, ktory uzavrie dohodu s manazérom infrastruk-
tary podla ¢lanku 28. Nie je tym dotknuté pravo ziadatelov uzavierat
dohody s manazérmi infraStruktiry podla ¢lanku 44 ods. 1.

2. Manazér infrastruktiry moze stanovit’ poziadavky pre ziadatel'ov,
aby zabezpec€il, ze jeho opravnené ocakavania buducich vynosov
a vyuzitia infrastruktury budd splnené. Také poziadavky musia byt
primerané, transparentné a nediskrimina¢né. Konkretizuji sa v podmien-
kach pouzivania siete uvedenych v prilohe IV bode 3 pism. b). M6zu
zahfhat' len stanovenie finan¢nej zaruky, ktorda neprekracuje primerant
uroven a ktord je proporcionalna k rozsahu uvazovanej irovne ¢innosti
ziadatel'a, a ubezpecenie o schopnosti pripravit vhodné ponuky tykajuce
sa pridelenia kapacity.

»C1 3. Komisia prijme pred 16. jonom 2015 vykonavacie
opatrenia d, v ktorych podrobne ur¢i kritéria, ktoré sa maji dodrziavat
pri uplatnovani odseku 2. Tieto vykonavacie akty sa prijma v stlade
s postupom preskumania uvedenym v ¢lanku 62 ods. 3.

Clanok 42

Ramcové dohody

1. Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 101, 102 a 106 ZFEU, moze
byt medzi manazérom infrastruktiry a ziadatelom uzavretd ramcova
dohoda. Ramcova dohoda spresiuje charakteristiky kapacity infrastruk-
tury pozadovanej ziadatel'om a pontkanej ziadatel'ovi na obdobie presa-
hujuce jedno obdobie platnosti cestovného poriadku.

Réamcova dohoda nespecifikuje podrobne vlakovu trasu, ale musi byt
vypracovana tak, aby uspokojila opravnené obchodné potreby Ziadatela.
Clensky $tat moze pozadovat predchadzajice schvélenie tejto ramcovej
dohody regula¢nym organom uvedenym v clanku 55 tejto smernice.

2. Ramcové dohody nesmu vylucovat’ pouzitie prislusnej infrastruk-
tury inymi ziadatemi alebo dopravnymi sluzbami.

3.  Ramcové dohody musia umoznovat zmenu a doplnenie alebo
obmedzenie v nich stanovenych podmienok, aby bolo mozné lepSie
vyuzitie zelezni¢nej infrastruktiry.
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4. Rémcové dohody mozu obsahovat' sankcie pre pripad zmeny
alebo vypovedania dohody.

5. Ramcové dohody sa v zasade uzatvaraju na obdobie piatich rokov
a mozu sa predizit na také isté obdobie, akym bola ich povodna dizka
trvania. Manazér infrastruktiry moze v Specifickych pripadoch sthlasit
s krat§im alebo dlh§im obdobim. Akékol'vek obdobie dlhsie nez pit
rokov musi byt zdovodnené existenciou obchodnych zmlav, osobitnych
investicii alebo rizik.

6. Ramcové dohody na sluzby, ktoré vyuzivaju Specializovanu infra-
Struktiru uvedenu v ¢lanku 49, ktora si vyzaduje znacné a dlhodobé
investicie, ktor¢ Zziadatel' riadne odovodni, moézu byt uzatvorené na
obdobie 15 rokov. Kazdé obdobie dlhsie nez 15 rokov je povolené
len vo vynimoc¢nych pripadoch, najmé v pripade rozsiahlych, dlhodo-
bych investicii a najméd ak sa na takuto investiciu vztahuju zmluvné
zavizky zahfilajuce viacroCny pldn amortizacie.

V takychto vynimo¢nych pripadoch moéze ramcova dohoda stanovit
podrobné charakteristiky kapacity, ktora sa ma poskytnut’ Ziadatel'ovi
na obdobie trvania ramcovej dohody. Tieto charakteristiky mozu
zahinat’ frekvenciu, objem a kvalitu vlakovych tras. Manazér infrastruk-
tary moéze znizit vyhraden kapacitu, ktora sa aspon jeden mesiac
vyuzivala menej, nez je prahova kvoéta stanovena v ¢lanku 52.

Pociatocna ramcova dohoda sa méze od 1. januara 2010 vypracovat na
obdobie piatich rokov a moze sa obnovit’ raz na zaklade charakteristik
kapacity, ktor vyuzivaju ziadatelia vykonavajuci dopravu pred
1. janudrom 2010, s cielom zohl'adnit’ $pecializované investicie alebo
existenciu obchodnych zmlav. Regulaény organ uvedeny v ¢lanku 55
zodpoveda za povolenie nadobudnutia platnosti tejto dohody.

7. Pri reSpektovani obchodného tajomstva st vSeobecné ustanovenia
kazdej ramcovej dohody pristupné ktorejkol'vek zainteresovanej strane.

8. Komisia na zaklade skusenosti regulacnych organov, prislusnych
organov a zelezni¢nych podnikov, ako aj na zaklade Cinnosti siete
uvedenych v ¢lanku 57 ods. 1 prijme opatrenia, v ktorych podrobne
uréi postup a kritéria, ktoré sa maju dodrziavat pri uplatiovani tohto
¢lanku. Tieto vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preski-
mania uvedenym v ¢lanku 62 ods. 3.

Clénok 43

Harmonogram procesu pridel’ovania

1.  Manazér infrastruktiry sa riadi planom pridelovania kapacity
stanovenym v prilohe VII.

2. Komisia ma v stlade s ¢lankom 60 pravomoc prijimat’ delegované
akty v suvislosti s ur€itymi zmenami a doplneniami prilohy VII. Po
konzultacii so vSetkymi manazérmi infraStruktury preto moéze byt
priloha VII zmenend a doplnend tak, aby sa zohladnili prevadzkové
aspekty procesu pridelovania. Tieto zmeny a doplnenia musia vycha-
dzat’ z toho, ¢o je vzhl'adom na ziskané skusenosti potrebné na zaistenie
efektivneho procesu pridelovania a na zohladnenie prevadzkovych
zaujmov manazérov infrastruktary.
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3. Manazéri infraStruktiry sa pred tym, nez zacni Kkonzulticie
o navrhu cestovného poriadku, dohodnt s ostatnymi prisluSnymi mana-
zérmi infrastruktiry na tom, ktoré medzinarodné vlakové trasy sa zahrnu
do cestovné¢ho poriadku. Zmeny su mozné len vtedy, ak su absolutne
nevyhnutné.

Clénok 44
Ziadosti

1. Ziadatelia mozu podla verejného alebo sikromného prava
poziadat’ manaZéra infrastruktiry o uzavretie dohody udel'ujucej prava
na pouzivanie zelezniCnej infraStruktury za poplatok stanoveny podla
kapitoly IV oddielu 2.

2. Ziadosti tykajuce sa pravidelného cestovného poriadku musia byt
v sulade s terminmi stanovenymi v prilohe VIIL.

3. Ziadatel, ktory je stranou ramcovej dohody, podava Ziadost
v sulade s touto dohodou.

4. Pokial’ ide o vlakové trasy zasahujuce do viac ako jednej siete,
manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby ziadatelia mohli podat’ Ziadost
jednotnému kontaktnému miestu, ktorym je bud’ spolo¢ny organ zria-
deny manazérmi infrastruktary, alebo jeden z manazérov infrastruktary
na vlakovej trase. Tento manazér infrastruktiry je potom opravneny
konat’ v mene ziadatela pri hl'adani kapacity u ostatnych prislusnych
manazérov infraStruktury. Touto poziadavkou nie je dotknuté nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) €. 913/2010 z 22. septembra 2010
o eurdpskej zelezni¢nej sieti pre konkurencieschopni nakladni dopra-
vu (1.

Clanok 45

Planovanie

1.  Manazér infrastruktiry, pokial je to mozné, vyhovie vsetkym
ziadostiam o kapacitu infrastruktiry vratane ziadosti o vlakové trasy
zasahujice do niekolkych sieti a zohl'adni, pokial' je to mozné, vSetky
obmedzenia tykajuce sa ziadatel'ov vratane ekonomického vplyvu na ich
podnikanie.

2. Manazér infrastruktiry moze uprednostnit’ Specifické dopravné
sluzby v procese planovania a koordinacie len v pripadoch uvedenych
v Clankoch 47 a 49.

3. Manazér infrastruktiry prekonzultuje so zainteresovanymi stra-
nami navrh cestovného poriadku a umozni im predkladat stanoviska
v lehote najmenej jedného mesiaca. Medzi zainteresované strany patria
vsetci, ktori podali Ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktiry, a iné
strany, ktoré si zelaju predlozit’ pripomienky k cestovnému poriadku
z hladiska jeho mozného vplyvu na ich schopnost’ obstarania zeleznic-
nych dopravnych sluzieb pocas platnosti prislusného cestovného
poriadku.

4. Manazér infrastruktiry prijme vhodné opatrenia potrebné na to,
aby sa zaoberal vSetkymi vyjadrenymi pripomienkami.

M U. v. EU L 276, 20.10.2010, s. 22.
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Clénok 46

Koordinac¢ny proces

1. Ak pocas planovacieho procesu uvedené¢ho v clanku 45 manazér
infrastruktry zisti rozpory medzi réznymi ziadostami, pokusi sa ich
vyriesit pomocou koordinacie ziadosti tak, aby ich uspokojil ¢o
mozno najlepsie.

2. Pokial’ vznikne situdcia vyzadujuca si koordiniciu, manazér infra-
Struktiry ma pravo v primeranom rozsahu navrhnat’ kapacitu infrastruk-
tury, ktord sa odliSuje od pozadovanej kapacity.

3. Manazér infrastruktiry sa poktsi pomocou konzulticie s prislus-
nymi ziadatelmi vyrieSit' kazdy rozpor. Této konzulticia sa zakladd na
tom, Ze sa v primeranom case, bezplatne a v pisomnej alebo elektro-
nickej podobe zverejnia tieto informacie:

a) vlakové trasy pozadované vsetkymi ostatnymi ziadatelmi na tych
istych tratiach;

b) vlakové trasy predbezne pridelené vsetkym ostatnym ziadatel'om na
tych istych tratiach;

c) alternativne vlakové trasy navrhnuté na prisluSnych tratiach v stlade
s odsekom 2;

d) presné vymedzenie kritérii pouZzivanych v procese pridelovania
kapacity.

Tieto informacie sa v stlade s ¢lankom 39 ods. 2 poskytnil bez toho,
aby sa zverejnila totoznost’ ostatnych ziadatel'ov, pokial’ dotknuti Ziada-
telia s tymto zverejnenim nesuhlasili.

4. Zasady, ktorymi sa riadi koordina¢ny proces, si stanovené
v podmienkach pouzivania siete. Tieto prihliadajii najmé na naroc¢nost
konstrukcie medzinarodnych vlakovych tras a mozny vplyv zmien na
inych manazérov infrastruktury.

5. Ak ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktiry nemézu byt
splnené bez koordinacie, manazér infrastruktiry sa pokusi vyhoviet
vSetkym ziadostiam pomocou koordinacie.

6. Bez toho, aby boli dotknuté existujuce odvolacie postupy a ¢lanok
56, je v pripade sporov tykajtcich sa pridelenia kapacity infrastruktary
k dispozicii systém rieSenia sporov, aby sa také spory mohli vyriesit
bezodkladne. Tento systém sa stanovi v podmienkach pouzivania siete.
Ak sa tento systém pouZije, rozhodnutie sa musi prijat’ do 10 pracov-
nych dni.

Clénok 47

Pret’azena infrastruktira

1. Ak po koordinécii pozadovanych vlakovych tras a po konzultacii
so ziadatel'mi nemozno primerane uspokojit’ vSetky ziadosti o kapacitu
infraStruktiry, manazér infrastruktiry bezodkladne vyhlasi prislusny
usek infrastruktiry za pretazeny. Toto plati aj pre infrastruktiru, na
ktorej sa moze ocakavat’ nedostatocna kapacita v blizkej buducnosti.

2. Ak bola infrastruktiura vyhlasena za pret'azenu, manazér infrastruk-
tary vykond kapacitnu analyzu stanovent v clanku 50, pokial sa uz
nerealizuje plan na zvySenie kapacity stanoveny v ¢lanku 51.
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3. Ak poplatky podla ¢lanku 31 ods. 4 neboli vybrané alebo sa
nedosiahol uspokojivy vysledok a infrastruktura bola vyhlasena za
pretazent, manazér infraStruktiry moze pri pridelovani kapacity infra-
Struktiry navyse uplatnit’ kritéria priority.

4. Kritéria priority zohladnia vyznam dopravnej sluzby pre spoloc-
nost’ vo vztahu ku ktorejkol'vek inej sluzbe, ktora bude nasledne vylu-
cena.

Aby bol v ramci toho zaruceny rozvoj primeranych dopravnych sluzieb,
najmd aby sa splnili poziadavky na verejnl sluzbu alebo podporoval
rozvoj vnutrostatnej a medzinarodnej nékladnej zelezni¢nej dopravy,
mozu Clenské Staty za nediskrimina¢nych podmienok prijat’ akékol'vek
opatrenia, ktoré zabezpeCia, aby tieto dopravné sluzby boli pri
pridel'ovani kapacity infrastruktiry prioritné.

Clenské $taty mozu v pripade potreby poskytnit manazérovi infrastruk-
tury kompenzaciu zodpovedajucu kazdej strate prijmu vzt'ahujicej sa na
potrebu pridelenia danej kapacity niektorej dopravnej sluzbe podla
druhého pododseku.

V tychto opatreniach a v tejto kompenzacii sa musi zohl'adnit’ G¢inok
tohto vylucenia v ostatnych ¢lenskych Statoch.

5. Pri stanoveni kritérii priority sa primerane zohladni vyznam
nakladnej dopravy, a najmd medzinarodnej nakladnej dopravy.

6.  Postupy, ktoré sa maji dodrziavat’, a kritérid, ktoré sa maju uplat-
novat’ v pripade pretazenej infraStruktury, sa uvedi v podmienkach
pouzivania siete.

Cldnok 48
Ziadosti ad hoc

1. Manazér infrastruktiry musi ¢o mozno najskor, ale najneskor do
piatich pracovnych dni odpovedat’ na Ziadosti ad hoc o jednotlivé
vlakové trasy. Poskytnuté informacie o dostupnej volnej kapacite
musia byt k dispozicii vSetkym ziadatelom, ktori chcu pripadne vyuzit
tato kapacitu.

2. Manazéri infrastruktiry v pripade potreby posudia potrebu
rezervnej kapacity, ktord majuo mat’ k dispozicii v ramci konec¢ného
planovaného cestovného poriadku, aby mohli rychlo reagovat na pred-
vidate'né ziadosti ad hoc o kapacitu. To plati aj v pripade pretazenej
infrastruktary.

Clénok 49

Specializovana infrastruktira

1.  Bez toho, aby bol dotknuty odsek 2, sa kapacita infrastruktiary
povazuje za dostupni na pouzivanie pre vSetky typy dopravnych
sluzieb, ktoré su v sulade s charakteristikami potrebnymi na prevadzku
vlakovej trasy.
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2. Ak existuju vhodné alternativne trasy, manazér infrastruktary
modze po konzultacii so zainteresovanymi stranami vymedzit' ur€itl
infrastruktiru na pouzivanie pre Specifické druhy dopravy. Bez toho,
aby boli dotknuté ¢lanky 101, 102 a 106 ZFEU, v pripadoch, v ktorych
nastane takéto vymedzenie, manazér infrastruktiry moze pri pridel'ovani
kapacity infrastruktury uprednostnit’ tento druh dopravnej sluzby.

Také vymedzenie nebrani inym druhom dopravy pouzivat’ taku infra-
Struktaru, ked’ je kapacita k dispozicii.

3.V pripade, ak bola infrastruktara vymedzena podla odseku 2,
uvedie sa to v podmienkach pouzivania siete.

Clanok 50
Kapacitna analyza
1. Ciel'om kapacitnej analyze je stanovit obmedzenia kapacity infra-
Struktary, ktoré brania primeranému splneniu ziadosti o kapacitu,
a navrhnit’ metody, ktoré by umoznili splnenie d’alSich ziadosti. Tato

kapacitna analyza identifikuje dovody pretazenia a opatrenia, ktoré by
mohli v kratkodobom a strednodobom horizonte znizit' pretazenie.

2. Predmetom kapacitnej analyzy je infrastruktira, prevadzkové
postupy, charakter prevadzkovania roznych dopravnych sluzieb a vplyvy
tychto faktorov na kapacitu infraStruktury. Predpokladané opatrenia
musia zahimat' najmid presmerovanie vlaku, zmenu casu chodu vlaku,
zmeny rychlosti a zlepSenie infrastruktry.

3. Kapacitna analyza sa musi ukoncit’ do Siestich mesiacov po tom,
¢o bola infraStruktira identifikovand ako pretazena.

Clénok 51

Plan na zvySenie kapacity

1. Do Siestich mesiacov od dokoncenia kapacitnej analyzy manazér
infrastruktiry vypracuje plan na zvysSenie kapacity.

2. Plan na zvysenie kapacity sa vypracuje po konzultacii s pouziva-
tel'mi prislusnej pretazenej infrastruktary.

Plan urci:

a) dovody pretazenia;

b) pravdepodobny budtci vyvoj dopravy;
c) prekazky v rozvoji infrastruktiry;

d) moznosti a naklady na zvySenie kapacity vratane pravdepodobnych
zmien v pristupovych poplatkoch.

Na zéaklade analyzy nakladov a vynosov moznych identifikovanych
opatreni plan ur¢i aj opatrenia, ktoré sa maju prijat’ na zvySenie kapacity
infrastruktiry, vratane harmonogramu vykonavania tychto opatreni.
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Plan moze podliehat’ predchadzajucemu schvéleniu ¢lenskym $tatom.

3. Manazér infrastruktiry zastavi vyberanie poplatkov v prislusnej
infrastruktire podla ¢lanku 31 ods. 4 v pripadoch, ked™

a) nevypracoval plan na zvysenie kapacity ani

b) neurobil pokrok s opatreniami identifikovanymi v plane na zvySenie
kapacity.

4. Bez ohl'adu na odsek 3 tohto ¢lanku manazér infrastruktary moze
na zéklade schvalenia regulacného orgédnu uvedeného v c¢lanku 55
pokracovat’ vo vyberani poplatkov, ak:

a) plan na zvySenie kapacity sa nemdze realizovat' z dovodov, ktoré
nemdze ovplyvnit', alebo

b) dostupné moznosti nie st ekonomicky ani finanéne uskutocnitel'né.

Clénok 52

VyuZzitie vlakovych tras

1.V podmienkach pouzivania siete manazér infrastruktary uvedie
podmienky, ktorymi sa pri stanoveni priorit pridelovacieho procesu
zohl'adni predchadzajica troven vyuzitia vlakovych tras.

2. Najmd pri pretazenej infrastruktire manazér infrastruktiry poziada
o vzdanie sa vlakovej trasy, ktorda v priebehu minimalne jedného
mesiaca sa vyuzila pod limitom stanovenym v podmienkach pouzivania
siete, pokial’ to nebolo spdsobené inymi ako ekonomickymi dévodmi,
ktoré nemoze ziadatel' ovplyvnit.

Clanok 53

Kapacita infrastruktiry na ucely udrzbarskych prac

1. Poziadavky na kapacitu infrastruktiry na ucely vykonania adrzbar-
skych prac sa predlozia pocas planovacieho procesu.

2. Manazér infraStruktiry primerane zohladni vplyv kapacity infra-
Struktiry vyhradenej na planované udrzbarske prace na trati na Ziada-
telov.

3. Manazér infrastruktiry ¢o najskor informuje zainteresované strany
o nedostupnosti kapacity infraStruktiry z ddvodu nepldnovanych
udrzbarskych prac.

Regula¢ny organ moéze od manazéra infraStruktiry vyzadovat, aby mu
takéto informacie spristupnil, ak to povazuje za nevyhnutné.
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Clénok 54

Zvlastne opatrenia prijimané v pripade naruSenia prevadzky

YMi1

1.V pripade naruSenia chodu vlakov spdsobeného technickou poru-
chou alebo nehodou prijme manazér infraStruktary vsetky opatrenia
potrebné na obnovenie normalneho stavu. Na tento icel vypracuje hava-
rijny plan s uvedenim roéznych subjektov, ktoré maji byt informované
v pripade vaznych nehod alebo vaznych naruSeni chodu vlakov.
V pripade narusenia, ktor¢é moze mat’ vplyv na cezhranicnu dopravu,
si manazér infrastruktary vymiena vsetky relevantné informacie s ostat-
nymi manazérmi infraStruktiry, na ktorych siet’ a dopravu moéze mat
toto naruSenie vplyv. Prislusni manazéri infrastruktary spolupracuji na
obnove normalnej cezhrani¢nej dopravy.

2.V nudzovych situaciach a ked je to absolutne nevyhnutné
z dovodu poruchy, ktora zapri€ini docasné vyradenie infrastruktary
z prevadzky, mozu byt pridelené vlakové trasy bez varovania odobrané
na také dlhé obdobie, aké je potrebné na napravu systému.

Manazér infrastruktary, ak to povazuje za nevyhnutné, moéze poziadat
zelezniéné podniky, aby mu dali k dispozicii prostriedky, ktoré povazuje
za najvhodnejsie na Co najrychlejSie obnovenia normalnej situécie.

3. Clenské staty moézu poziadat’ Zelezniéné podniky, aby sa podielali
na zabezpeceni presadzovania a monitorovania vlastného dodrziavania
bezpecnostnych noriem a pravidiel.

ODDIEL 4

Regulacny orgdan

Clénok 55

Regulacény organ

1.  Kazdy clensky $tat zriadi jediny vnutroStatny regulacny organ pre
sektor zelezni¢nej dopravy. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 2, musi
byt tento orgdn samostatnym organom, ktory je organizacne, funkcne,
hierarchicky a pri prijimani rozhodnuti pravne oddeleny a nezavisly od
akéhokol'vek in¢ho verejného alebo sukromného subjektu. Musi byt aj
organizacne, financne, pravne a pri rozhodovani nezavisly od ktoré¢ho-
kol'vek  manazéra  infraStruktiry,  spoplatnovacieho  organu,
pridelovacieho organu alebo od ziadatela. Okrem toho musi byt
funkéne nezavisly od akéhokol'vek prislusného organu, ktory sa zucast-
nuje na zadavani zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme.

2. Clenské $taty mozu zriadit' regulaéné organy s pravomocami vo
viacerych regulovanych sektoroch, ak tieto integrované regulatné
organy spliiaji poziadavky nezavislosti ustanovené v odseku 1 tohto
¢lanku. Regulaény organ pre sektor zelezni¢nej dopravy moze byt
z organizacného hl'adiska spojeny s vnutroStatnym orgdnom hospodar-
skej sttaze uvedenym v Clanku 11 nariadenia Rady (ES) ¢. 1/2003 zo
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16. decembra 2002 o vykonavani pravidiel hospodarskej sitaze stano-
venych v ¢lankoch 101 a 102 zmluvy (), bezpe¢nostnym organom
ustanovenym na zaklade smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2004/49/ES z 29. aprila 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolocenstva (%)
alebo organom zodpovednym za vydavanie licencii uvedenym v kapitole
III tejto smernice, ak tento spoloény organ spiiia poziadavky nezavi-
slosti ustanovené v odseku 1 tohto ¢lanku.

3. Clenské 3taty zabezpeCia, aby personalne obsadenie a riadenie
regulacného organu bolo také, aby bola zarucend jeho nezavislost'.
Konkrétne zabezpecia, aby osoby zodpovedné za rozhodnutia, ktoré
ma regulacny organ prijimat’ v stlade s ¢lankom 56, ako napriklad
v prislusnych pripadoch c¢lenovia jeho vykonnej rady, vymenoval
podl'a jasnych a transparentnych pravidiel zarucujucich ich nezavislost’
vladny kabinet alebo rada ministrov ¢i iny verejny organ, ktory priamo
neuplatituje vlastnicke prava voci regulovanym podnikom.

Clenské $taty rozhodnii o tom, &i sa tieto osoby vymenuji na pevne
stanovené alebo obnovitené obdobie alebo na neuréito, ¢o umozni
odvolanie iba z disciplinarnych déovodov, ktoré nesuvisia s ich rozhodo-
vanim. Vybertl sa v ramci transparentného postupu na zaklade zasluh
vratane primeranych schopnosti a prislusnych skusenosti, najlepsie
v oblasti zeleznic alebo inych sietovych odvetvi.

Clenské $taty zabezpedia, aby tieto osoby konali nezavisle od akého-
kol'vek trhového zdujmu suvisiaceho so zeleznicnym odvetvim, a teda
nemali ziadny zaujem v regulovanych podnikoch alebo subjektoch. Na
tento Ucel tieto osoby kazdoro¢ne vypracujii vyhlasenie o zavidzkoch
a vyhlasenie o zaujmoch, ktoré svedcia o vsetkych priamych ¢i nepria-
mych zaujmoch, ktoré mozno povazovat’ za poskodzujuce ich nezavis-
lost’ a ktoré mdzu ovplyvnit ich vykon akejkol'vek funkcie. Tieto osoby
sa musia vzdat rozhodovania v pripadoch, ktoré sa tykaju podniku,
s ktorym mali priamy alebo nepriamy vztah pocas roka, ktory predché-
dzal zacatiu postupu.

Pri vykone funkcii regulaéného organu nesmt pozadovat’ ani prijimat
pokyny od ziadnej vlady ani iného verejného alebo sukromného
subjektu a pri najimani a riadeni zamestnancov regulacného organu
maji plntt pravomoc.

Po skonceni ich funkéného obdobia v regulatnom organe nesmu
zastavat’ v ziadnom z regulovanych podnikov alebo subjektov odbornu
poziciu alebo mat’ zodpovednost’ pocas aspon jedného roka.

(M) U. v. ES L 1, 4.1.2003, s. 1.
Poznamka: Nazov nariadenia (ES) ¢. 1/2003 bol upraveny tak, aby zohl'adnil
Cislovanie ¢lankov Zmluvy o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva v sulade
s ¢lankom 5 Lisabonskej zmluvy; povodne odkazoval na ¢lanky 81 a 82
zmluvy.

() U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44.
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Clénok 56

Funkcie regula¢ného organu

1.  Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 46 ods. 6, ma Ziadatel' pravo
odvolat’ sa na regulacny organ, ak sa domnieva, Ze sa s nim zaobcha-
dzalo nespravodlivo, Ze bol diskriminovany alebo akymkol'vek inym
spdsobom poskodeny, a najmd pravo odvolat’ sa proti rozhodnutiam
prijatym manazérom infraStruktiry alebo pripadne Zelezni¢énym
podnikom alebo prevadzkovatelom servisného zariadenia, ktoré sa
tykajh:

a) podmienok pouzivania siete v ich predbeznej i koneénej verzii,
b) v nich stanovenych kritérii;

¢) pridelovacieho procesu a jeho vysledku;

d) rezimu spoplatiiovania;

e) urovne alebo Struktiury poplatkov za infrastruktiru, ktorych zapla-
tenie sa pozaduje alebo sa moze pozadovat’;

f) opatreni tykajtcich sa pristupu v stlade s ¢lankami 10 az 13;

g) pristupu k sluzbam a ich spoplatiiovania v stlade s ¢lankom 13;

h) riadenia dopravy;
i) planovania obnovy a planovanej alebo neplanovanej udrzby;

j) plnenia poziadaviek stanovenych v ¢lanku 2 ods. 13 a ¢lankoch 7,
7a, 7b, 7c a 7d vratane poziadaviek tykajtcich sa konfliktu zaujmov.

2. Bez toho, aby boli dotknuté pravomoci vnutrostatnych organov
pre hospodarsku sutaz tykajiice sa zabezpeCenia hospodarskej sttaze
na trhoch so Zelezni¢nymi dopravnymi sluzbami, regulacny orgdn ma
pravomoc monitorovat’ situdciu tykajucu sa hospodarskej sutaze na
trhoch so zelezniénymi dopravnymi sluzbami, a to najmé vratane trhu
pre sluzby vysokorychlostnej osobnej dopravy, a ¢innosti manazérov
infrastruktiry v savislosti s odsekom 1 pism. a) az j). Regulacny
organ najmé overuje sulad s odsekom 1 pism. a) az j) z vlastnej inicia-
tivy a s cielom predist’ diskriminacii ziadatel'ov. Kontroluje najma to, ¢i
podmienky pouzivania siete neobsahuju diskrimina¢né ustanovenia
alebo ¢i neposkytuji manazérovi infrastruktury diskrecné pravomoci,
ktoré by mohol vyuZit na diskrimindciu Ziadatelov.

3. Regulacny organ uzko spolupracuje aj s ndrodnym bezpecnostnym
organom v zmysle smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES
zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému Zzeleznic v Spolocenstve (1)
a s organom udel'ujucim licenciu v zmysle tejto smernice.

Clenské $taty zabezpedia, aby tieto organy spolo¢ne vytvorili rimec na
vymenu informacii a spolupracu zameranu na predchadzanie nega-
tivnym vplyvom na hospodarsku sutaz alebo bezpecnost' na zelez-
ni¢nom trhu. Tento rdmec zahfhia mechanizmus umoziujici regulac-
nému organu, aby narodnému bezpeCnostnému organu a organu
udel'ujicemu licencie poskytol odporicania tykajlice sa otazok, ktoré

(M U. v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1.
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mozu ovplyvnit' hospodarsku sutaz na Zelezni¢nom trhu, a umoziuje
narodnému bezpecnostnému organu, aby regulacnému organu a organu
udel'ujicemu licencie poskytol odporucania tykajiice sa otazok, ktoré
mozu ovplyvnit' bezpecnost. Bez toho, aby bola dotknuta nezavislost
kazdého z organov v oblasti ich prislusnej pdsobnosti, prislusny organ
kazdé takéto odporucanie preskima pred prijatim svojich rozhodnuti.
Ak sa prislusny organ rozhodne odchylit’ od tychto rozhodnuti, uvedie
dovody vo svojich rozhodnutiach.

4. Clensky 3tat moze rozhodnut, Ze regulaénému organu sa prideli
uloha prijimat’ nezavdzné stanoviska k predbeznym verziam podnika-
tel'ského planu, ktory sa uvadza v ¢lanku 8 ods. 3, k zmluvnej dohode
a k planu na zvySenie kapacity s cielom uviest' konkrétne v tychto
stanoviskach, ¢i su tieto nastroje v stlade s prostredim hospodarske;j
sutaze na trhoch Zelezni¢nej dopravy.

5. Regula¢ny organ musi mat’ na plnenie svojich funkcii potrebnu
organiza¢nu kapacitu z hladiska l'udskych aj materidlnych zdrojov,
ktoré st primerané dolezitosti Zelezniéného sektora v Clenskom State.

6. Regulacny organ zabezpeci, aby poplatky stanovené manazérom
infrastruktary spinali poziadavky kapitoly IV oddielu 2 a aby boli nedi-
skrimina¢né. Rokovania medzi ziadatelmi a manazérom infrastruktury
tykajlice sa urovne poplatkov za infrastruktiru sa pripustaju len vtedy,
ked’ sa uskutocnia pod dohl'adom regula¢ného organu. Regula¢ny organ
zasiahne v pripade, ked st rokovania pravdepodobne v rozpore s pozia-
davkami tejto kapitoly.

7. Regulacny organ pravidelne a v kazdom pripade aspon raz za dva
roky uskutoéni konzulticie so zastupcami pouzivatelov sluzieb zelez-
ni¢nej nakladnej a osobnej dopravy, aby zohladnil ich nazory na zelez-
ni¢ny trh.

8. Regulacny organ je opravneny pozadovat prisluiné informacie od
manazéra infrastruktiry, ziadatel'ov a od ktorejkol'vek tretej strany zain-
teresovanej v ramci dotknutého ¢lenského Statu.

Pozadované informéacie sa dodavaju v ramci primeraného obdobia stano-
veného regulacnym organom, ktoré nepresiahne jeden mesiac, ak regu-
lacny organ s nim vo vynimoc¢nych pripadoch nebude suhlasit’ a nepo-
voli asovo obmedzené prediZenie, ktoré nepresiahne dva dodatoéné
tyzdne. Regulacny organ ma pravomoc presadzovat’ takéto poziadavky
prostrednictvom primeranych sankcii vratane pokut. Informacie, ktoré sa
maju poskytnit’ regulaénému organu, zahfiiaju vSetky tidaje pozadované
regulaénym orgédnom v ramci jeho pravomoci riesit’ odvolania a v ramci
jeho funkcie monitorovania hospodarskej sut'aze na trhoch so zeleznic-
nymi dopravnymi sluzbami v sulade s odsekom 2. To zahfiia Udaje
potrebné na ucely Statistiky a dohladu nad trhom.
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9. Regulacny organ posudi vsetky staznosti a v pripade potreby
poziada o relevantné informacie a zaCne konzultacie so vSetkymi
prislusnymi stranami, a to do jedného mesiaca od prijatia staznosti.
Rozhodne o akejkol'vek staznosti, prijme kroky na napravu situacie
a informuje prislusné strany o svojom oddévodnenom rozhodnuti vo
vopred urcenej primeranej lehote, a v kazdom pripade do Siestich
tyzdhov od prijatia vSetkych relevantnych informacii. Bez toho, aby
boli dotknuté pravomoci vnutroStitnych organov pre hospodarsku
sut'az tykajice sa zabezpeCenia hospodarskej stitaze na trhoch so sluz-
bami zelezni¢nej dopravy, regulaény organ v prislusnych pripadoch
rozhoduje z vlastnej iniciativy o primeranych opatreniach na napravu
diskriminacie ziadatel'ov, narusenia trhu a kazdého in¢ho neziaduceho
vyvoja na tychto trhoch, najmé v stvislosti s odsekom 1 pism. a) az j).

Rozhodnutie regulacného organu je zdvdzné pre vSetky strany, na ktoré
sa rozhodnutie vztahuje, a nepodlicha kontrole inej administrativnej
instancie. Regulacny organ musi mat’ pravomoc vynutit si plnenie
svojich rozhodnuti prostrednictvom primeranych sankcii vratane pokut.

V pripade odvolania sa proti odmietnutiu ziadosti o pridelenie kapacity
infrastruktiry alebo proti podmienkam ponuky kapacity regula¢ny organ
bud’ potvrdi, ze sa nevyzaduje ziadna zmena rozhodnutia manazéra
infrastruktiry, alebo vyzaduje zmenu tohto rozhodnutia v sulade
s pokynmi $pecifikovanymi regulaénym organom.

10.  Clenské $taty zabezpedia stidne preskumanie rozhodnuti prijatych
regulaénym organom. Odvolania proti rozhodnutiam regula¢ného
organu moézu mat’ odkladny ucinok len v pripade, ked bezprostredny
ucinok rozhodnutia regulacného organu moéze sposobit’ odvolavajicej sa
strane nenahraditel'nt alebo zjavne neprimeranti skodu. Tymto ustano-
venim nie su dotknuté pravomoci sudu prerokuvajuceho odvolania,
ktoré mu v prislusnych pripadoch vyplyvaju z ustavného prava.

11.  Clenské $taty zabezpedia uverejnenie rozhodnuti prijatych regu-
la¢cnym orgénom.

12.  Regula¢ny organ ma pravomoc vykonavat audity alebo iniciovat
externé audity u manazérov infrastruktiry, prevadzkovatel'ov servisnych
zariadeni a pripadne v zelezni¢nych podnikoch, aby overil dodrziavanie
stladu s ustanoveniami o oddeleni G¢tov uvedenymi v €lanku 6 a usta-
noveniami o financnej transparentnosti uvedenymi v c¢lanku 7d.
V pripade vertikadlne integrovanych podnikov sa tieto pravomoci
rozsiruju na vsetky pravne subjekty. Regulacny organ je opravneny
poziadat o vSetky prislusné informacie. Regulacny organ ma najmé
pravomoc poziadat’ manazéra infraStruktiry, prevadzkovatelov servis-
nych zariadeni a vSetky podniky alebo iné subjekty vykonavajice zelez-
niénu dopravu alebo spravu infrastruktiry alebo integrujuce ich rozne
druhy podla ¢lanku 6 ods. 1 a 2 a ¢lanku 13 o poskytnutie vsetkych
ucétovnych informacii podla prilohy VIII alebo ich casti spolu s dosta-
tocne podrobnymi udajmi, a to podl'a toho, do akej miery sa to povazuje
za potrebné a primerané.

Bez toho, aby boli dotknuté pravomoci vnutrostatnych organov zodpo-
vednych za otazky Statnej pomoci, regulacny organ tiez mdze na
zéklade informacii z G¢tov vyvodit' zavery v otazkach suvisiacich so
Statnou pomocou, ktoré oznami tymto organom.
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Finan¢né toky uvedené v ¢lanku 7d ods. 1, pozicky uvedené v Clanku
7d ods. 4 a 5 a dlhy uvedené v ¢lanku 7d ods. 7 podliehaju monitoro-
vaniu zo strany regulacného organu.

Ak clensky stat urcil regulacny organ ako nezavisly prislusny organ
uvedeny v ¢lanku 7c ods. 4, regulac¢ny organ posudzuje dohody o spolu-
praci uvedené v uvedenom clanku.

13.  Komisia ma pravomoc prijimat delegované akty v sulade
s Clankom 60 v suvislosti s ur€itymi zmenami a doplneniami prilohy
VIII. Priloha VIII méze byt preto zmenena a doplnena tak, aby sa
prisposobila vyvoju postupov UCtovnictva a kontroly a/alebo aby sa
doplnila o d’alsie prvky potrebné na overenie oddelenia uctov.

Clénok 57

Spolupraca regula¢nych organov

1. Regulacné organy si vymienaju informacie o svojej praci, o zasa-
dach rozhodovania a praxi, a najma informacie o hlavnych otazkach ich
postupov a o problémoch vykladu transponovanych pravnych predpisov
Unie v oblasti Zelezniénej dopravy. Spolupracuju aj inym spdsobom
v zaujme koordinacie svojho rozhodovania v ramci Unie. Na tento
ucel sa v ramci siete zGCasthuji na pravidelnych zasadnutiach, na
ktorych spolo¢ne pracuji. Komisia je ¢lenom siete, koordinuje ju,
podporuje jej ¢innost’ a v pripade potreby jej dava odporucania. Zabez-
pecuje aktivnu spolupracu prislusnych regulacnych organov.

Podl'a pravidiel o ochrane udajov stanovenych v smernici Eurdpskeho
parlamentu a Rady 95/46/ES z 24. oktobra 1995 o ochrane fyzickych
0sOb pri spracovani osobnych udajov a volnom pohybe tychto
udajov (') a v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 45/2001
z 18. decembra 2000 o ochrane jednotlivcov so zretelom na spracovanie
osobnych udajov inStiticiami a organmi SpoloCenstva a o volnom
pohybe takychto tudajov (*) Komisia medzi ¢lenmi siete podporuje
vymenu informacii uvedenu v odseku 1 pokial mozno prostrednictvom
elektronickych nastrojov, pricom sa reSpektuje dovernost’ obchodnych
tajomstiev poskytnutych prislusnymi podnikmi.

2. Regulacné organy tuzko spolupracuju aj vdaka pracovnym
podmienkam na ulahCenie vzdjomnej pomoci pri vykondvani ich uloh,
pokial’ ide o monitorovanie trhu a vybavovanie staznosti alebo vySe-
trovanie.

3.V pripade st'aznosti alebo vySetrovania z vlastnej iniciativy v otaz-
kach pristupu alebo spoplatiovania v suvislosti s medzinarodnou
vlakovou trasou, ako aj v ramci monitorovania hospodarskej sutaze
na trhu, pokial ide o sluzby medzinarodnej zelezni¢nej dopravy,
prislusny regulacny organ konzultuje s regulacnymi organmi vsSetkych
ostatnych clenskych S§tatov, ktorych uzemim prechadza predmetna
medzinarodna vlakova trasa, pripadne aj s Komisiou, a pred prijatim
svojho rozhodnutia si od nich vyZiada vSetky potrebné informdcie.

(") U. v. ES L 281, 23.11.1995, s. 31.
(®» U.v. ESL 8, 12.1.2001, s. 1.
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3a. Ak si zalezitosti tykajlce sa sluzieb medzinarodnej dopravy vyza-
dujt rozhodnutia dvoch alebo viacerych regulacnych organov, dotknuté
regulatné organy spolupracuju pri priprave prislusnych rozhodnuti
s cielom dosiahnut’ vyrieSenie zalezitosti. Na uvedené ucely dotknuté
regulacné organy vykonavaju svoje funkcie v stilade s ¢lankom 56.

4. Regulacné organy, s ktorymi sa uskutocnia konzultacie v stlade
s odsekom 3, poskytnil vSetky informacie, ktoré¢ maji pravo pozadovat
aj samy podl'a svojich vnutrostatnych pravnych predpisov. Tieto infor-
macie mozno pouzit’ len na ucel vybavovania staznosti alebo vysetro-
vania podla odseku 3.

5. Regulacny organ prijimajuci staznost’ alebo vedlci vySetrovanie
z vlastnej iniciativy odovzda prislusné informacie zodpovednému regu-
lacnému organu, aby tento organ prijal opatrenia tykajuce sa dotknutych
stran.

6. Clenské $taty zabezpedia, Ze vietci zalastneni zastupcovia mana-
zérov infrastruktiry uvedeni v ¢lanku 40 ods. 1 poskytli bezodkladne
vSetky informacie potrebné na ticel vybavovania staznosti alebo vyse-
trovania podla odseku 3 tohto ¢lanku a pozadované regulacnym
organom cClenského statu, v ktorom sidli zicastneny zastupca. Tento
regulacny organ je opravneny odovzdat' takéto informéacie o prislusnej
medzinarodnej vlakovej trase regulacnym organom uvedenym v odseku
3.

7.  Na ziadost’ regulacného organu sa moze Komisia podielat’ na
¢innostiach uvedenych v odsekoch 2 az 6 na ucely ul'ahéenia spoluprace
regulac¢nych organov, ako je nacrtnuta v tychto odsekoch.

8. Regulacné organy vypracuju spolocné zasady a postupy v suvi-
slosti s rozhodnutiami, na ktorych prijimanie su opravnené podla tejto
smernice. V takychto spolo¢nych zasadach a postupoch sa uvadzaju
ustanovenia na rieSenie sporov, ktoré vznikni v ramci uvedenom
v odseku 3a. Na zéklade sktsenosti regulaénych organov a Cinnosti
siete uvedenej v odseku 1 a v pripade potreby v zaujme zabezpecCenia
ucinnej spoluprace regula¢nych organov méze Komisia prijat’ vykona-
vacie akty, v ktorych stanovi takéto spolo¢né zasady a postupy.
Uvedené vykonavacie akty sa prijmt v stlade s postupom preskumania
uvedenym v c¢lanku 62 ods. 3.

9. Regulaéné organy prehodnotia rozhodnutia a postupy zdruzeni
manazérov infraStruktiry podla ¢lanku 37 a ¢lanku 40 ods. 1, ktoré
vykonavaju ustanovenia tejto smernice alebo inym spdsobom ulahéuju
medzinarodnt Zelezni¢nu dopravu.

10. V pripade rozhodnuti tykajlicich sa infrastruktiry, ktord sa
nachadza na Uzemi dvoch Statov, sa obidva dotknuté clenské Staty
moézu kedykol'vek po 24. decembri 2016 dohodnut’ na tom, ze budu
vyzadovat’ koordinaciu medzi dotknutymi regulaénymi organmi, aby
zosuladili vplyv svojich rozhodnuti.
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KAPITOLA V
ZAVERECNE USTANOVENIA

Clénok 58

Pravidla verejného obstaravania

Ustanovenia tejto smernice sa uplatiiuju bez toho, aby bola dotknuta
smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/17/ES z 31. marca 2004
0 koordinacii postupov obstaravania subjektov pdsobiacich v odvetviach
vodného hospodarstva, energetiky, dopravy a poStovych sluZieb (1).

Clanok 59
Vynimky

1. Do 15. marca 2013 frsko ako ostrovny ¢lensky $tat so Zelez-
niénym spojenim len s jednym inym ¢lenskym Statom a Spojené
kralovstvo v pripade Severného Irska z rovnakého ddvodu:

a) nemusia poverit nezavisly organ funkciami zabezpecCujucimi
nestranny a nediskriminacny pristup k infrastruktire podla ¢lanku
7 ods. 1 prvého pododseku, pokial’ uvedeny c¢lanok neuklada clen-
skym Statom povinnost’ zriadit’ nezavislé organy vykonavajtice tlohy
stanovené v ¢lanku 7 ods. 2;

b) nemusia uplatiovat’ poziadavky stanovené v ¢lanku 27, ¢lanku 29
ods. 2, ¢lankoch 38, 39 a 42, ¢lanku 46 ods. 4, ¢lanku 46 ods. 6,
¢lanku 47, ¢lanku 49 ods. 3, ¢lankoch 50 az 53, ¢lanku 55 a ¢lanku
56 za predpokladu, ze proti rozhodnutiam o prideleni kapacity infra-
Struktary alebo vyberani poplatkov moze byt, ak o to pisomne
zelezni¢ny podnik poziada, podané odvolanie nezavislému subjektu,
ktory prijme rozhodnutie do dvoch mesiacov od predlozenia vset-
kych prislusnych informacii a ktor¢ho rozhodnutie podlicha sidnemu
preskiimaniu.

2. Ak viac nez jeden zelezni¢ny podnik licencovany v sulade
s ¢lankom 17 alebo v pripade frska a Severného fIrska Zelezni¢na
spolocnost’ takto licencovana inde predlozi Gradnu ziadost’ na prevadz-
kovanie konkurenénych sluzieb Zeleznitnej dopravy v Irsku alebo
Severnom frsku alebo do alebo z tychto itatov, o d’alsom uplatiiovani
tejto vynimky sa rozhodne v stlade s konzultaénym postupom
uvedenym v c¢lanku 62 ods. 2.

Vynimky uvedené v odseku 1 sa neuplatnia, ak zeleznicny podnik
prevadzkujuci Zelezniéné dopravné sluzby v Irsku alebo Severnom
Irsku predlozi Gradnt Ziadost na prevadzkovanie Zelezni¢nych doprav-
nych sluzieb na tzemi iného clenského Statu, do tohto ¢lenského Statu
alebo z neho s vynimkou frska v pripade Zelezni¢nych podnikov usku-
to¢fiujucich prevadzku v Severnom Irsku a Spojen¢ho kralovstva
v pripade Zelezni¢nych podnikov uskuto&tujicich prevadzku v Irsku.

(M U. v. EU L 134, 30.4.2004, s. 1.
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Do jedného roka od prijatia rozhodnutia uvedeného v prvom pododseku
tohto odseku alebo oznamenia o uradnej ziadosti uvedenej v druhom
pododseku tohto odseku dotknuty &lensky 3tat alebo 3taty (frsko alebo
Spojené kralovstvo vzhladom na Severné frsko) prijmu pravne predpisy
potrebné na vykonanie ¢lankov uvedenych v odseku 1.

3. Vynimka uvedena v odseku 1 sa méZe predizit' na obdobie najviac
piatich rokov. Najneskor do 12 mesiacov pred uplynutim obdobia plat-
nosti vynimKky c¢lensky S$tat pouzivajuci tato vynimku moéze Komisii
adresovat ziadost o jej predizenie. Kazda takd ziadost musi byt
odovodnena. Komisia ju preskima a rozhodne v stlade s konzultacnym
postupom uvedenym v ¢lanku 62 ods. 2. Tento postup plati na kazdé
rozhodnutie tykajice sa ziadosti.

Pri prijimani takého rozhodnutia Komisia zohl'adni vyvoj geopolitickej
situdcie a vyvoj na trhu Zelezni¢nej dopravy v clenskom State, do Clen-
ského Statu a z Clenského Statu, ktory poziadal o predlzenie vynimky.

Clénok 60

Vykon delegovanych pravomoci

1. Pravomoc prijimat delegované akty sa Komisii udeli za
podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 20 ods. 5,
Clanku 35 ods. 3, ¢lanku 43 ods. 2 a ¢lanku 56 ods. 13 sa Komisii udeli
na obdobie piatich rokov od 15. decembra 2012. Komisia predlozi
spravu tykajiicu sa delegovania pravomoci najneskor devidt mesiacov
pred uplynutim tohto pdtro¢ného obdobia. Delegovanie pravomoci sa
automaticky predizi na rovnako dlhé obdobia, pokial’ Eurépsky parla-
ment alebo Rada nevznesi voéi takémuto predizeniu namietku
najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pradvomoci uvedené v c¢lanku 20 ods. 5, ¢lanku 35
ods. 3, ¢lanku 43 ods. 2 a ¢lanku 56 ods. 13 mdze Europsky parlament
alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukon¢i
delegovanie v nom uvedenej pravomoci. Rozhodnutie nadobtuda ucin-
nost diiom nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurépskej unie alebo k neskorSiemu datumu, ktory je v nom urceny.
Nie je nim dotknutd platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli
ucinnost’.

4. Komisia oznami delegovany akt Europskemu parlamentu a Rade
sucasne, a to hned’ po jeho prijati.

5. Delegovany akt prijaty podl'a ¢lanku 20 ods. 5, ¢lanku 35 ods. 3,
¢lanku 43 ods. 2 a c¢lanku 56 ods. 13 nadobudne ucinnost, len ak
Eurépsky parlament alebo Rada voc¢i nemu nevzniesli namietku v lehote
dvoch mesiacov odo dila ozndmenia uvedeného aktu Eurdpskemu parla-
mentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parla-
ment a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest
namietku. Na podnet Europskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota
prediZi o dva mesiace.
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Clénok 61

Opatrenia tykajice sa uplatiiovania

Na ziadost’ ¢lenského Statu, regulacného organu alebo z vlastnej inicia-
tivy Komisia preveri osobitné opatrenia prijaté vnutroStatnymi organmi
v suvislosti s uplatiiovanim tejto smernice tykajice sa podmienok
pristupu k zelezni¢nej infrastrukture a sluzbam, udelovania licencii
zeleznicnym podnikom, spoplatfiovania infrastruktiry a pridelovania
kapacity, a to do 12 mesiacov po prijati tychto opatreni. Komisia
v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 62 ods. 2 do Styroch mesiacov
od prijatia takej ziadosti rozhodne o tom, ¢i sa mo6zu nad’alej uplatiovat’
prislusné opatrenia.

Cldanok 62
Postup vyboru

1. Komisii pomdha vybor. Tento vybor je vyborom v zmysle naria-
denia (EU) ¢. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa Clanok 4 nariadenia
(EU) ¢. 182/2011.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia
(EU) ¢&. 182/2011. Ked vybor nepredlozi stanovisko k navrhu vykona-
vacieho aktu, ktory sa ma schvalit’ podl'a ¢lanku 10 ods. 4, ¢lanku 11
ods. 4, ¢lanku 12 ods. 5, ¢lanku 13 ods. 9, ¢lanku 17 ods. 5, ¢lanku 31
ods. 3 a 5, ¢lanku 32 ods. 4 a ¢lanku 57 ods. 8, Komisia navrh vyko-
navacieho aktu neprijme a uplatni sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek
nariadenia (EU) ¢&. 182/2011.

Clénok 63

Sprava

1. Komisia do 31. decembra 2024 posudi vplyv tejto smernice na
zelezniény sektor a predlozi Eurdpskemu parlamentu, Rade, Europ-
skemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regionov spravu
0 jej vykonavani.

V sprave sa predovsetkym zhodnoti rozvoj sluzieb vysokorychlostnej
Zelezni¢nej dopravy a posudi sa existencia diskrimina¢nych postupov,
pokial’ ide o pristup k vysokorychlostnym tratiam. Komisia zvazi, ¢i je
potrebné predlozit’ legislativne navrhy.

Komisia do toho istého datumu posudi, ¢i pretrvavaji diskriminacné
postupy alebo iné typy naruSenia hospodarskej sttaze v suvislosti
s manazérmi infraStruktary, ktori su sucastou vertikdlne integrovaného
podniku. Komisia v pripade potreby predlozi legislativne navrhy.

2. Na zaklade skusenosti ziskanych v ramci siete regulacnych
organov Komisia predlozi do 16. decembra 2014 Eurdpskemu parla-
mentu, Rade, Europskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru
a Vyboru regiéonov spravu o spolupraci medzi regulaénymi organmi.
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Komisia v pripade potreby navrhne dopliiujuce opatrenia s cielom
zabezpeCit' integrovanej$i regulacny dohl'ad nad europskym zelez-
nicnym trhom predovSetkym v oblasti medzindrodnych sluzieb. Na
tento ucel sa v pripade potreby zvazia aj legislativne opatrenia.

Clénok 64

Transpozicia

1. Clenské $taty uveda do uginnosti zédkony, iné pravne predpisy
a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou,
aj pokial’ ide o ich dodrziavanie podnikmi, prevadzkovatel'mi, orgdnmi
a inymi dotknutymi subjektmi, a to najneskor do 16. juna 2015. Komisii
bezodkladne oznémia znenie tychto ustanoveni.

2. Clenské S$taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni
vnutro§tatnych pravnych predpisov, ktoré prijmi v oblasti posobnosti
tejto smernice.

Povinnosti transpozicie a vykonavania kapitol II a IV tejto smernice sa
nevzt'ahuji na Cyprus a Maltu, pokial’ na ich uzemi nebude vybudo-
vany zelezniny systém.

Cldanok 65

ZruSenie
Smernice 91/440/EHS, 95/18/ES a 2001/14/ES zmenené a doplnené
smernicami uvedenymi v prilohe IX casti A »C2 sa zruSuji s ucin-
nostou od 17. jina 2015 <« bez toho, aby boli dotknuté povinnosti

¢lenskych Statov tykajuce sa lehot na transpoziciu smernic uvedenych
v prilohe IX ¢asti B do vnutrostatneho prava.

Odkazy na zruSené smernice sa povazuji za odkazy na tito smernicu
a zneju v sulade s tabulkou zhody uvedenou v prilohe X.

Clénok 66

Nadobudnutie ucinnosti

Této smernica nadobtida u¢innost” diiom nasledujicim po jej uverejneni
v Uradnom vestniku Eurdpskej unie.

Clanok 67
Adresati

Této smernica je ur¢end Clenskym Statom.
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PRILOHA 1

ZOZNAM SUCASTI ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY

Zelezniéna infrastruktira pozostiva z tychto poloziek za predpokladu, Ze tvoria
stcast’ suvislej trate vratane vleciek okrem kolaji vnutri opravarenskych dielni,
vozilovych alebo rusiiovych dep, ako aj sukromnych odbocnych trati alebo
vleciek:

pozemky,

zelezni¢ny spodok, hlavne nasypy, zarezy, odvodiovacie kanaly a priekopy,
kablovody, obkladné mury a porasty na ochranu svahov atd’., osobné nastu-
pistia a nakladacie rampy, a to aj na staniciach osobnej dopravy a aj v naklad-
nych terminaloch, postranné chodniky a chodniky, murované ploty, zivé
ploty, ploty, ochranné protipoziarne pasmo, zariadenie na ohrev vyhybiek,
priecestia atd’., protisnehové zabrany,

inzinierske stavby: mosty, priepusty a nadjazdy, nadchody, tunely, zakryté
zarezy a iné podjazdy, podchody, oporné a zarubné mury a stavby na
ochranu proti lavinam a padajicim kamenom atd’.,

uroviiové priecestia vratane zariadeni na zabezpelenie bezpe€nosti cestnej
premavky,

zelezni¢ny zvrSok, najméd kol'ajnice, zliabkové a pridrzné kol'ajnice, podvaly
a postranné podpory, drobné kolajivo, kamenivo vratane drveného kameniva
a piesku, vyhybky a kolajové krizovatky atd’., to¢ne a presuvne (s vynimkou
tych, ktoré slizia len pre rusne),

pristupové cesty pre cestujucich a tovar vratane prijazdovych ciest a pristupo-
vych ciest pre cestujicich prichadzajtcich a odchadzajtcich peso,

zabezpeCovacie, navestné a oznamovacie zariadenie na $irej trati, na stani-
ciach a zriadovacich staniciach vratane zariadeni na vyrobu, transformaciu
a rozvod elektrického priidu na névestné a oznamovacie zariadenie a budovy
patriace k vyssie vymenovanym zariadeniam, kol'ajové brzdy,

osvetlovacie zariadenie na ucely dopravy a jej bezpecnosti,

zariadenie na transformaciu a prenos pradu pre vlakova dopravu: meniarne,
napéajanie vedenia medzi meniarnami a trolejom, trolejové vedenie so
stoziarmi, tretie kolajnice s nosnymi podperami,

sluzobné budovy spravy infrastruktiry vratane prislusnej Casti zariadeni na
vyber dopravnych poplatkov.
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PRILOHA 1
SLUZBY POSKYTOVANE PRE ZELEZNICNE PODNIKY
(uvedené v ¢lanku 13)
1. Minimalny pristupovy balik obsahuje:
a) spracovanie ziadosti o pridelenie kapacity zelezni¢nej infraStruktiry;
b) pravo na vyuzitie kapacity, ktora je poskytnuta;
¢) pouzitie zelezni¢nej infrastruktiry vratane vyhybiek a odbodiek;

d) riadenie vlakov vratane navestenia, regulécie, dispecerského riadenia, doro-
zumievania a zabezpeCenia informacii o pohybe vlaku;

e) pouzivanie zariadenia na dodavku elektrického trakéného prudu, ak je
k dispozicii;

f) vSetky ostatné informacie potrebné na realizaciu alebo prevadzku doprav-
nych sluzieb, pre ktoré bola kapacita poskytnuta.

2. Pristup vratane tratového pristupu sa poskytuje k tymto servisnym zariade-
niam, ak existujl, a k sluzbam poskytovanym v tychto zariadeniach:

a) stanice osobnej dopravy, ich budovy a iné zariadenia vratane zobrazova-
cich zariadeni pre informacie tykajice sa cestovania a vhodného miesta na
predaj prepravnych dokladov;

b) nakladné terminaly;

¢) zriadovacie stanice a zariadenia na zorad’ovanie vlakov vratane zariadeni
na posunovanie;

d

=

odstavné kolaje;

e) udrzbarske zariadenia s vynimkou zariadeni na udrzbarske sluzby velkého
rozsahu, ktoré si urCené pre vysokorychlostné vlaky alebo iné typy
kolajovych vozidiel vyzadujucich si Specifické zariadenia;

f) iné technické zariadenia vratane zariadeni na Cistenie a umyvanie;

g) zariadenia v namornych a vnatrozemskych pristavoch spojené so zeleznic-
nymi ¢innostami;

h) pomocné zariadenia;

i) zariadenia na doplnenie paliva a dodavka paliva v tychto zariadeniach, za
ktoré by sa mali poplatky na faktirach uvadzat' osobitne.

3. Doplnkové sluzby mézu zahfnat

a) trakény prad, za ktory sa uvadzaju poplatky na fakturach oddelene od
poplatkov za pouzivanie zariadenia na dodavku elektrického trakéného
pradu, a to bez toho, aby bolo dotknuté uplatiiovanie smernice
2009/72/ES;

b) predkurovanie vlakov osobnej prepravy;
c) Specifické dohody so zakaznikmi o:
— kontrole prepravy nebezpeéného tovaru,

— pomoci pri chode netypickych vlakov.
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4. Vedlajsie sluzby mozu zahfat:
a) pristup k telekomunikacnej sieti;
b) poskytovanie doplnkovych informacii;
¢) technicku kontrolu kolajovych vozidiel;
d) sluzby predaja prepravnych dokladov na staniciach osobnej dopravy;

e) udrzbarske sluzby velkého rozsahu, ktoré sa poskytuji v udrzbarskych
zariadeniach ur€enych pre vysokorychlostné vlaky alebo iné typy
kolajovych vozidiel vyzadujtcich si $pecifické zariadenia.
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PRILOHA 111

FINANCNA SPOSOBILOST
(uvedené v €¢lanku 20)
Informacie, ktoré ma podnik, ktory ziada o licenciu, poskytnut v stlade
s ¢lankom 20, zahfiajt tieto aspekty:

a) dostupné prostriedky vratane prostriedkov ulozenych v bankach, zaruk na

b) fondy a aktiva pouziteIné ako zaruky;
c) prevadzkovy kapital;

d) prislusné naklady vratane nakladov na nakup vztahujicich sa na vozidla,
pozemky, budovy, zariadenia a kolajové vozidla;

e) zatazenie podnikovych aktiv;

f) dane a prispevky na socidlne zabezpecenie.
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PRILOHA IV

OBSAH PODMIENOK POUZIVANIA SIETE

(uvedené v €¢lanku 27)

Podmienky pouzivania siete uvedené v ¢lanku 27 obsahuju tieto informacie:

1. oddiel udavajtci charakter infraStruktary, ktord je dostupnd pre zelezniné
podniky, a podmienky pristupu k nej. Informacie v tomto oddiele sa musia
kazdy rok uviest do suladu s registrami zelezni¢nej infrastruktiry, ktoré sa
maju uverejnit’ v stlade s ¢lankom 35 smernice 2008/57/ES, alebo musia na
tieto registre odkazovat’;

2. oddiel o zasadach spoplatiiovania a tarifich. Tento oddiel obsahuje udaje
o rezime spoplatiiovania, ako aj dostatoéné informacie o poplatkoch a iné
dolezité informacie o pristupe v stvislosti so sluzbami uvedenymi v prilohe
II, poskytovanymi len jednym dodavatelom. Spresiiuje metodologiu, pravidla
a pripadne sadzby, ktoré sa pouzijii na uplatiiovanie ¢lankov 31 az 36, pokial
ide o naklady a poplatky. Obsahuje informicie o zmenich poplatkov,
o ktorych sa uz rozhodlo alebo ktoré sa predpokladaju v priebehu nasleduji-
cich piatich rokov, ak st také informacie k dispozicii;

3. oddiel o zadsadach a kritéridch pridel'ovania kapacity. V tomto oddiele sa
stanovia vSeobecné kapacitné charakteristiky infraStruktiry, ktord je dostupna
pre zelezniéné podniky, a kazdé obmedzenie tykajuce sa jej vyuzitia vratane
pravdepodobnych kapacitnych poziadaviek na udrzbu. Tiez Specifikuje
postupy a lehoty, ktoré sa tykaju procesu pridel'ovania kapacity. Obsahuje
Specifické kritéria, ktoré sa pouzivaju pocas tohto procesu, najmaé:

a) postupy, podla ktorych mézu ziadatelia od manazéra infrastruktiry poza-
dovat’ pridelenie kapacity;

b) poziadavky na Zziadatel'ov;

¢) harmonogram podavania ziadosti a pridelovacicho procesu a postupy,
ktoré sa uplatiiuju pri ziadosti o informécie stvisiace s planovacim proce-
som, a postupy na vytvorenie harmonogramu planovanych i nepredvida-
nych udrzbarskych prac;

d

=

zasady, ktorymi sa riadi koordinacny proces, a systém rieSenia sporov
dostupny ako sucast’ tohto procesu;

e) postupy, ktoré sa musia dodrzat, a kritéria pouzivané v pripade pretazenej
infrastruktiry;

f) podrobnosti o obmedzeni vyuzitia infrastruktary;

g) podmienky, ktorymi sa pri stanoveni priorit pridelovacieho procesu berie
na zretel' predchadzajica uroven vyuzivania kapacity.

V tomto oddiele sa podrobne uvedu opatrenia prijaté na zabezpecenie prime-
raného zaobchadzania so sluzbami nakladnej dopravy, medzinarodnymi
dopravnymi sluzbami a ziadostami, ktoré su predmetom postupu ad hoc.
Tento oddiel obsahuje vzorovy formular Ziadosti o kapacitu. Manazér infra-
Struktry uverejni aj podrobné informacie o postupoch pridel'ovania medzina-
rodnych vlakovych tras.

4. oddiel o informaciach tykajucich sa ziadosti o licenciu podla ¢lanku 25 tejto
smernice a o bezpecnostné osvedCenie v Zelezni¢nej doprave vydavané
v sulade so smernicou 2004/49/ES alebo odkaz na internetova stranku, kde
st takéto informacie k dispozicii bezplatne v elektronickom formate;
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5. oddiel o informaciach tykajucich sa postupov rieSenia sporov a odvolania,
pokial’ ide o otazky pristupu k Zeleznic¢nej infrastruktire a sluzbam a o systém
vykonnosti podla ¢lanku 35;

6. oddiel o informéciach tykajicich sa pristupu k servisnym zariadeniam
uvedenym v prilohe II a jeho spoplatiiovania. Prevadzkovatelia servisnych
zariadeni, ktori nie su riadeni manazérom infrastruktary, poskytuju informacie
o poplatkoch za ziskanie pristupu k zariadeniu a za poskytovanie sluzieb
a informacie o technickych podmienkach pristupu, ktoré sa zahrni do
podmienok pouzivania siete, alebo uvedi internetova stranku, kde st takéto
informacie k dispozicii bezplatne v elektronickom formate;

7. vzorovi dohodu na tucely uzavretia rdmcovych dohdd medzi manazérom
infrastruktiry a ziadatelom v sulade s ¢lankom 42.



0201210034 — SK — 01.01.2019 — 003.001 — 65

PRILOHA V

ZAKLADN@ ZASADY A PARAMETRE gMLUVNYCH pOHOD MEDZI
PRISLUSNYMI ORGANMI A MANAZERMI INFRASTRUKTURY

(uvedené v €¢lanku 30)

V zmluvnej dohode sa spresnia ustanovenia ¢lanku 30 a uvedd sa v nej aspon
tieto prvky:

1. rozsah pdsobnosti dohody, pokial’ ide o infraStruktiru a servisné zariadenia,
v Strukture v sulade s prilohou II. Dohoda sa vztahuje na vsetky aspekty
riadenia infraStruktiry vratane Gdrzby a obnovy infrastruktury, ktora je uz
v prevadzke. Podla potreby sa moze zahrnit' aj budovanie novej infrastruk-
tary;

2. Struktara platieb alebo pridelenych finan¢nych prostriedkov na sluzby infra-
Struktiry uvedené v prilohe II, na udrzbu a obnovu a na vykonavanie nedo-
koncenej udrzby a obnovy. Podla potreby sa mdze zahrnit’ Struktura platieb
alebo financ¢nych prostriedkov pridelenych na novt infraStruktiru;

3. vykonnostné ciele zamerané na pouzivatela, a to vo forme ukazovatelov
a kritérii kvality vztahujucich sa na prvky, akym je:
a) vykon vlaku, napriklad pokial’ ide o tratova rychlost a spolahlivost,
a spokojnost’ zakaznika;
b) kapacita siete;
c) sprava aktiv;
d) rozsah ¢innosti;
e) Uroven bezpecnosti a
f) ochrana zivotného prostredia;
4. rozsah moznej nedokoncenej udrzby a aktiva, ktoré sa postupne vyradia
z pouzivania, a tym zmenia finan¢né toky;
5. stimuly uvedené v ¢lanku 30 ods. 1 s vynimkou tych stimulov, ktoré sa

zavedl regulacnymi opatreniami v stlade s ¢lankom 30 ods. 3;

6. minimalne povinnosti manazéra infrastruktury, pokial' ide o predkladanie
sprav, a to z hladiska obsahu sprav a pravidelnosti ich podavania, vratane
informacii, ktoré sa maji uverejiiovat’ raz za rok;

7. schvalené obdobie platnosti dohody, ktoré sa pripadne ¢asovo zladi a zosuladi
s dlzkou trvania podnikatel'ského planu, koncesie alebo licencie manazéra
infrastruktiry, ako aj ramec spoplatnenia a pravidla spoplatnenia stanovené
Statom;

8. pravidla rieSenia situdcii, v ktorych déjde k vaznym poruchdm v prevadzke,
a nudzovych situdcii vratane havarijnych planov a pred¢asného ukoncenia
zmluvnej dohody a v¢asného informovania pouzivatelov;

9. napravné opatrenia, ktor¢ sa maji prijat, ak jedna zo zmluvnych stran porusi
svoje zmluvné zavézky alebo ak nastanu vynimocné okolnosti, ktoré¢ ovplyv-
nuji dostupnost’ verejného financovania; to zahffia podmienky a postupy
opatovného rokovania a pred¢asného ukoncenia dohody.
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PRILOHA VI

POZIADAVKY NA NAlgLADY A POPLATKY SUVISIACE SO
ZELEZNICNOU INFRASTRUKTUROU

(uvedené v €lanku 32 ods. 1 a ¢lanku 35)

1. Pri ur¢ovani zoznamu trhovych segmentov na ucely zavedenia priplatkov do
systému spoplatiiovania podla ¢lanku 32 ods. 1 manazéri infrastruktury zvazia
aspon tieto dvojice:

a) sluzby osobnej dopravy verzus sluzby nakladnej dopravy;
b) vlaky prepravujiice nebezpecny tovar verzus iné nakladné vlaky;
¢) vnutrostatne verzus medzinarodné dopravné sluzby;

d) kombinovanu dopravu verzus priame vlaky;

e) sluzby mestskej alebo regiondlnej osobnej dopravy verzus sluzby medzi-
mestskej osobnej dopravy;

f) ucelené vlaky verzus vlaky zostavené z jednotlivych voziov;
g) pravidelné verzus prilezitostné sluzby vlakovej dopravy.
2. Systém vykonnosti uvedeny v ¢lanku 35 vychddza z tychto zésad:

a) V zaujme dosiahnutia schvalenej tirovne vykonnosti a neohrozenia ekono-
mickej zivotaschopnosti sluzby sa manazér infrastruktiury dohodne spolu so
ziadatelmi na hlavnych parametroch systému vykonnosti. Ide najma
o penazni hodnotu meskani a limity platieb splatnych v rameci systému
vykonnosti v suvislosti s jednotlivymi chodmi vlakov, ako aj vSetkymi
chodmi vlakov Zelezni¢ného podniku za dané Casové obdobie.

b) Manazér infrastruktiry oznami zeleznicnym podnikom cestovny poriadok,
na zaklade ktorého sa vypocitaju meskania, a to aspon péat dni pred
chodom vlaku. V pripade vy$sej moci alebo neskorych zmien v cestovnom
poriadku moéze manazér infrastruktiry na podanie oznamenia uplatnit
kratsiu lehotu.

¢) Pric¢iny vSetkych meskani sa zaradia do jednej z tychto tried alebo podtried
meskani:

1. Riadenie prevadzky/planovania, za ktoré je zodpovedny manazér
infrastruktary

1.1. Zostavovanie cestovného poriadku

1.2. Zorad’ovanie vlaku

1.3. Chyby v prevadzkovom postupe

1.4. Nespravne uplatiovanie pravidiel prednosti
1.5. Zamestnanci

1.6. Iné priciny

2. Zariadenia infraStruktury, za ktoré je zodpovedny manazér infraStruk-
tary

2.1. Navestné zariadenia
2.2. Navestné zariadenia na Groviovych priecestiach
2.3. Telekomunika¢né zariadenia

2.4. Napajacie zariadenia
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2.5.
2.6.
2.7.
2.8.

3.1
3.2.
3.3.
3.4.

4.1.

4.2.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.
5.6.
5.7.

6.1.
6.2.
6.3.
6.4.
6.5.
6.6.
6.7.

7.1.
7.2.

8.1.
8.2.
8.3.
8.4.
8.5.
8.6.

9.1.

Trat’
Budovy
Zamestnanci
Iné priciny

Pri¢iny stvisiace s inzinierskymi stavbami, za ktoré je zodpovedny
manazér infrastruktiry

Planované stavebné prace

Odchylky od planu pri realizacii stavebnych prac

Obmedzenie rychlosti v dosledku poruchy na trati

Iné priciny

Pric¢iny, za ktoré st zodpovedni ini manazéri infrastruktury
Pri¢iny, za ktoré je zodpovedny predchadzajuci manazér infraStruk-
tary

Pri¢iny, za ktoré je zodpovedny nasledujuci manazér infraStruktiry
Obchodné priciny, za ktoré je zodpovedny zelezni¢ny podnik
Prekrocenie ¢asu pobytu

Ziadost’ Zelezni¢ného podniku

Cinnosti stvisiace s nakladkou

Nespravne nalozenie nakladu

Komerc¢na priprava vlaku

Zamestnanci

Iné priciny

Korlajové vozidla, za ktoré je zodpovedny zelezni¢ny podnik
Planovanie obehu vozidiel/zmena planu obehu vozidiel
Zorad’ovanie vlaku Zelezni¢énym podnikom

Problémy tykajice sa voznov osobnej prepravy (osobna doprava)
Problémy tykajiice sa nakladnych voznov (ndkladna doprava)
Problémy tykajice sa vozidiel, rusiiov a motorovych voziov
Zamestnanci

Iné priciny

Pri¢iny, za ktoré su zodpovedné iné Zeleznicné podniky

Pri¢iny, za ktoré je zodpovedny nasledujuci Zelezni¢ny podnik
Pri¢iny, za ktoré je zodpovedny predchadzajuci zeleznicny podnik

Vonkajsie priciny, za ktoré nie je zodpovedny manazér infrastruktiry
ani zelezni¢ny podnik

Strajk

Administrativne nalezitosti

Vonkajsi vplyv

Vplyvy pocasia a prirodné priciny

Meskanie pre vonkajSie pri¢iny na susednej sieti
Iné priciny

Sekundéarne priciny, za ktoré nie je zodpovedny manazér infraStruk-
tury ani zelezni¢ny podnik

Nebezpecné udalosti, nehody a rizika
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d

©)

2)

h)

9.2. Obsadenie trate v dosledku meskania vlastného vlaku
9.3. Obsadenie trate v dosledku meskania iné¢ho vlaku
9.4. Obrat v konecnej stanici

9.5. Vlakovy pripoj

9.6. Potrebné d’alSie vySetrovanie.

Vzdy, ked’ je to mozné, musi zodpovednost’ za meskanie niest’ jedina
organizacia, pricom sa zohladiuje zodpovednost za sposobenie poruchy,
ako aj schopnost’ obnovit’ bezné podmienky premavky.

Pri vypocte platiecb sa zohladni priemerné meskanie vlakovych sluzieb
s podobnymi poziadavkami na vcasnost.

Manazér infraStruktiry oznami Zzelezni¢nym podnikom ¢o mozno najskor
vypocet platieb splatnych v rdmci systému vykonnosti. Do tohto vypoctu
sa zahrna vSetky omeskané chody vlakov v ramci obdobia najviac jedné¢ho
mesiaca.

Bez toho, aby bolo dotknuté uplatinovanie existujucich odvolacich
postupov a ustanoveni ¢lanku 56, je v pripade sporov tykajucich sa
systému vykonnosti k dispozicii systém rieSenia sporov, aby sa takéto
spory mohli vyriesit' bezodkladne. Tento systém rieSenia sporov musi
byt vo vztahu k dotknutym strandm nestranny. Ak sa tento systém
pouzije, rozhodnutie sa musi prijat’ do desiatich pracovnych dni.

Manazér infrastruktiry uverejni raz ro¢ne priemernti uroven vykonnosti,
ktort dosiahli Zelezni¢né podniky na zaklade hlavnych parametrov dohod-
nutych v ramci systému vykonnosti.
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PRILOHA VII

HARMONOGRAM PROCESU PRIDECOVANIA

(uvedeny v ¢lanku 43)

Cestovny poriadok sa zostavuje raz za kalendarny rok.

Zmena cestovného poriadku sa uskutoéni o polnoci druht sobotu v decembri.
Ak sa uprava vykond po zimnych mesiacoch, aby sa zohladnili najmi
pripadné zmeny regionalnych cestovnych poriadkov osobnej dopravy, usku-
to¢ni sa o polnoci druhu sobotu v jini a v takych intervaloch medzi tymito
datumami, aké sa vyzaduji. Manazéri infrastruktiry sa mézu dohodntit’ na
inych datumoch a v takom pripade musia informovat’ Komisiu, ak to ma
vplyv na medzinarodnt dopravu.

Lehota na prijatie ziadosti o pridelenie kapacity, ktoré sa maju zapracovat’ do
cestovného poriadku, sa nesmie skoncCit’ skor ako dvanast’ mesiacov pred
zmenou cestovného poriadku. Manazér infrastruktiry posudi aj Zziadosti
dorucené po tejto lehote.

Najneskor 11 mesiacov pred zmenou cestovného poriadku manazéri infra-
Struktary v spolupraci s ostatnymi prisluSnymi manazérmi infrastruktary
zabezpecia stanovenie predbeznych medzinarodnych vlakovych tras. Mana-
z¢éri infrastruktiry zabezpecia, aby tieto vlakové trasy boli v d’alSom procese,
pokial’ je to mozné, zachované.

Manazér infrastruktiry vypracuje a uverejni navrh cestovného poriadku
najneskor Styri mesiace po skonceni lehoty uvedenej v bode 3.

Manazér infrastruktiry rozhodne o ziadostiach, ktoré mu boli dorucené po
skonceni lehoty uvedenej v bode 3, v sulade s postupom uverejnenym
v podmienkach pouzivania siete.

Manazér infratruktiry moéze zmenit' pridelenti vlakovu trasu, ak je nutné
zabezpecCit', aby sa vSetkym Ziadostiam o pridelenie trasy ¢o mozno najlepsie
vyhovelo a ak so zmenou sthlasi ziadatel, ktorému bola trasa pridelena.
Manazér infrastruktiry aktualizuje navrh cestovného poriadku najneskor
mesiac pred zmenou cestovného poriadku, priCom don zahrnie vsetky
vlakové trasy pridelené po skonéeni lehoty uvedenej v bode 3.

V pripade vlakov prechadzajtcich z jednej siete do druhej, ktoré prichddzaju
s predpokladanym meskanim v trvani najviac 10 hodin, a od 14. decembra
2019 v trvani najviac 18 hodin, manazér infrastruktiry druhej siete nepova-
zuje dant vlakovu trasu za zruSenl ani nevyzaduje podanie ziadosti o d’alSiu
vlakovu trasu, a to aj ak sa rozhodne pridelit’ odliSnt vlakovu trasu, iba ak
by ziadatel' informoval manazéra infrastruktury, ze vlak do druhej siete
neprejde. Manazér infrastruktiry musi bezodkladne oznamit® Zziadatelovi
aktualizovanu alebo novi vlakovi trasu vratane prepojenia, pokial je
odlisné, medzi ¢islom uvedenej vlakovej trasy a ¢islom zruSenej vlakovej
trasy.

Pokial’ ide o docasné obmedzenia kapacity zelezni¢nych trati, napriklad
z dovodu vystavby infrastruktiry vratane s tym stvisiacimi rychlostnymi
obmedzeniami, zatazenia napravy, dizky vlakov, trakcie alebo priechodného
prierezu (,,obmedzenia kapacity*), ktoré trvaju dlhsie ako sedem za sebou
nasledujucich dni a z dovodu ktorych je na zelezni¢nej trati za den zruSena,
presmerovana alebo nahradena inymi druhmi doprava v odhadovanom
objeme viac ako 30 %, dotknuti manazéri infraStruktary musia zverejnit’
vSetky obmedzenia kapacity a predbezné vysledky konzultacii so ziadatel'mi
prvykrat aspont 24 mesiacov pred zmenou prislusného cestovného poriadku,
ak sG zname, a druhykrat v ich aktualizovanej podobe aspon 12 mesiacov
pred zmenou prislusného cestovného poriadku.
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10.

11.

12.

Ak vplyv obmedzeni kapacity nie je obmedzeny na jednu siet, dotknuti
manazéri infraStruktiry musia vypracovat’ aj mechanizmus spoloc¢nej
diskusie o tychto obmedzeniach kapacity so zainteresovanymi ziadatel'mi,
zdruzeniami manazérov infrastruktiry uvedenymi v ¢lanku 40 ods. 1 a hlav-
nymi prevadzkovatelmi dotknutych servisnych zariadeni, ked’ st prvykrat
zverejnené, pokial sa manazéri infraStruktiry a Zziadatelia nedohodnu, Ze
takyto mechanizmus nie je potrebny. Spolo¢né diskusie musia prispiet
k vypracovaniu cestovnych poriadkov vratane poskytnutia obchadzkovych
trés.

Ked’ manazér infraStruktiry prvykrat uverejiiuje obmedzenia kapacity
v sulade s bodom 8, musi otvorit’ konzulticiu o obmedzeniach kapacity so
ziadatelmi a hlavnymi prevadzkovatel'mi dotknutych servisnych zariadeni.
Ak sa v case medzi prvym a druhym uverejnenim obmedzeni kapacity
vyzaduje koordinacia v stlade s bodom 11, manazér infrastruktiry uskuto¢ni
druhykrat konzultacie so ziadatelmi a hlavnymi prevadzkovatelmi dotknu-
tych servisnych zariadeni v ¢ase od ukoncenia uvedenej koordinacie
a druhym uverejnenim obmedzenia kapacity.

Ak vplyv obmedzeni kapacity nie je obmedzeny na jednu siet, pred uverej-
nenim obmedzeni kapacity v sulade s bodom 8 dotknuti manazéri infra-
Struktary vratane manazérov infrastruktiry, ktorych by sa mohlo tykat
presmerovanie vlakov, musia medzi sebou koordinovat obmedzenia kapa-
city, ktoré by mohli zahffiat’ zruSenie vlakovej trasy, jej presmerovanie alebo
nahradenie inymi druhmi dopravy.

Koordinécia pred druhym uverejnenim musi byt ukoncena:

a) najneskor 18 mesiacov pred zmenou cestovného poriadku, ak je na zelez-
nicnej trati za den zrusend, presmerovana alebo nahradena inymi druhmi
doprava v odhadovanom objeme viac ako 50 %, a to viac ako 30 za
sebou nasledujtcich dni;

b

~

najneskor 13 mesiacov a 15 dni pred zmenou cestovného poriadku, ak je
na zelezni¢nej trati za den zrusena, presmerovana alebo nahradena inymi
druhmi doprava v odhadovanom objeme viac ako 30 %, a to viac ako
sedem za sebou nasledujucich dni;

¢) najneskor 13 mesiacov a 15 dni pred zmenou cestovného poriadku, ak je
na zelezni¢nej trati za den zrusena, presmerovana alebo nahradena inymi
druhmi doprava v odhadovanom objeme viac ako 50 %, a to sedem za
sebou nasledujucich dni alebo kratsie.

V pripade potreby manazéri infrastruktiry pozva na zapojenie sa do
uvedenej koordinacie ziadatelov posobiacich na prislusnych tratiach a hlav-
nych prevadzkovatel'ov dotknutych servisnych zariadeni.

Pokial’ ide o obmedzenia kapacity v trvani siedmich za sebou nasledujucich
dni alebo kratsie, ktoré nemusia byt zverejnené v sulade s bodom 8
a z dovodu ktorych je na ZelezniCnej trati za den zruSend, presmerovana
alebo nahradend inymi druhmi doprava v odhadovanom objeme viac ako
10 %, ktoré nastanii pocas nasledujuceho obdobia platnosti cestovného
poriadku a o ktorych sa manazér infrastruktary dozvie najneskor 6 mesiacov
a 15 dni pred zmenou cestovného poriadku, manazér infrastruktary sa poradi
s dotknutymi ziadatelmi o planovanych obmedzeniach kapacity a oznami
aktualizované obmedzenia kapacity aspon $tyri mesiace pred zmenou cestov-
ného poriadku. V pripade osobnych vlakov musi manazér infrastruktary
poskytnit’ podrobné tdaje o pontikanych vlakovych trasach najneskor Styri
mesiace pred zaciatkom obmedzenia kapacity a v pripade nakladnych vlakov
najneskor jeden mesiac pred zaciatkom obmedzenia kapacity, pokial sa
manazér infrastruktiry a dotknuti ziadatelia nedohodli na kratSom termine.
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13.

14.

15.

16.

17.

Manazéri infrastruktary sa moézu rozhodnit uplatiiovat’ prisnejsie limity
obmedzeni kapacity zalozené na nizSich percentudlnych podieloch odhado-
vanych objemov dopravy alebo kratSich obdobiach trvania, nez je uvedené
v tejto prilohe, alebo uplathovat’ kritéria nad ramec tych, ktoré su uvedené
v tejto prilohe, a to na zaklade konzultacie so ziadate'mi a prevadzkovatel'mi
zariadeni. Tieto limity a kritéria na zoskupenie obmedzeni kapacity uverejnia
vo svojich podmienkach pouzivania siete podl'a bodu 3 prilohy IV.

Manazér infrastruktiry sa moze rozhodnut' neuplatnit’ lehoty stanovené
v bodoch 8 az 12, ak st obmedzenia kapacity potrebné na obnovenie
bezpecnej prevadzky vlaku, ak na nacasovanie obmedzeni nema ziadny
vplyv, ak by uplatnenie tychto leh6t bolo nakladovo neefektivne alebo
zbyto¢ne Skodlivé z hl'adiska Zzivotnosti alebo stavu zariadeni, alebo ak
s tym sthlasia vSetci dotknuti Ziadatelia. V takych pripadoch a v pripade
akychkol'vek inych obmedzeni kapacity, ktoré nie si predmetom konzultacii
v sulade s inymi ustanoveniami tejto prilohy, sa musi manazér infrastruktiry
bezodkladne poradit’ s dotknutymi Ziadatelmi a hlavnymi prevadzkovatel'mi
servisnych zariadeni.

Informacie, ktoré ma manazér infraStruktary poskytnit’, ak postupuje v sulade
s bodmi 8, 12 alebo 14, musia obsahovat’:

a) predpokladany den;

b) cast’ dna a hned’, ako ju mozno uréit, hodinu zac¢iatku a konca obme-
dzenia kapacity;

c) usek trate ovplyvneny obmedzenim a
d) v pripade potreby kapacitu obchadzkovych trati.

Manazér infrastruktury zverejni uvedené informdcie alebo odkaz, kde ich
mozno najst, vo svojich podmienkach pouzivania siete uvedenych v prilohe
IV bode 3. Manazér infrastruktiry musi tieto informacie aktualizovat’.

Pokial’ ide o obmedzenia kapacity v trvani najmenej 30 za sebou nasledu-
jucich dni, ktoré¢ maju vplyv na viac ako 50 % odhadovaného objemu
dopravy na zelezniCnej trati, manazér infrastruktiry poskytne Zziadatelom
na ich ziadost’ pocas prvého kola konzultacii porovnanie podmienok, ktoré
mozno ocakdvat’ podl'a najmenej dvoch alternativnych obmedzeni kapacity.
Manazér infrastruktiry zostavi uvedené alternativy spoloc¢ne so ziadatelmi
a na zaklade informacii, ktoré mu poskytli ziadatelia v case, ked o ne
ziadali.

Toto porovnanie musi v pripade kazdej alternativy obsahovat aspon:
a) trvanie obmedzenia kapacity;

b) ocakavané orientacné splatné poplatky za infrastruktaru;

¢) dostupnt kapacitu na obchadzkovych tratiach;

d) dostupné alternativne trasy a

e) orientaéné Casy jazdy.

Skor nez si vyberie z alternativnych obmedzeni kapacity, musi sa manazér
infrastruktiry poradit’ so zainteresovanymi ziadatelmi a zohladnit’ vplyv
roznych alternativ na tychto ziadatel'ov a pouzivatelov sluzieb.

V pripade obmedzeni kapacity v trvani viac ako 30 za sebou nasledujtcich
dni, ktoré maju vplyv na viac ako 50 % odhadovaného objemu dopravy na
zelezniCnej trati, manazér infrastruktary stanovi kritéria na urenie, ktoré
vlaky kazdého druhu dopravy maji byt presmerované, s prihliadnutim na
obchodné a prevadzkové obmedzenia sposobené ziadatelovi, pokial tieto
prevadzkové obmedzenia nevyplyvaju z manazérskych alebo organiza¢nych
rozhodnuti ziadatela, a bez toho, aby bol dotknuty ciel' znizit naklady
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manazéra infrastruktary v stlade s ¢lankom 30 ods. 1 Manazér infrastruktary
uverejni v podmienkach pouzivania siete tieto kritérid spolu s predbeznym
pridelenim zostavajucej kapacity réznym druhom vlakovej prevadzky, ak
postupuje v sulade s bodom 8. Po ukonéeni konzultacii a bez toho, aby
boli dotknuté povinnosti manazéra infrastruktiry uvedené v bode 3
prilohy IV, manazér infraStruktiry poskytne prisluSnym Zzelezniénym
podnikom na zaklade spétnej vdzby, ktorti dostal od Ziadatel'ov, orientacné
rozdelenie zostavajucej kapacity podl'a druhu dopravy.
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PRILOHA VIII

UCTOVNE INFORMACIE3 KTORE SA MAJU NA POZIADANIE
POSKYTNUT REGULACNEMU ORGANU

(uvedené v ¢lanku 56 ods. 12)

1. Oddelenie uctov

a) vykazy ziskov a strat a stvaha oddelene pre nakladnu dopravu, osobnu
dopravu a ¢innosti v oblasti spravy infrastruktiry;

b) podrobné informacie o jednotlivych zdrojoch a pouziti verejnych financ-
nych prostriedkov a inych foriem kompenzacie transparentnym
a podrobnym spdsobom. To zahffia podrobny prehl'ad penaznych tokov
podnikov s cielom urcit, akym sposobom sa tieto verejné financné
prostriedky a iné formy kompenzacie pouzili;

c) kategorie nakladov a ziskov umoziujice urcit, ¢i doslo ku krizovym
dotaciam medzi tymito réznymi ¢innostami podla poziadaviek regulac-
ného organu,

d) metodika pouzivana na rozdelovanie nakladov medzi rdzne Cinnosti;

e) ked’ je regulovany podnik sucastou skupinovej Struktiry, presné tdaje
o platbach medzi spolo¢nostami;

2. Monitorovanie poplatkov za tratovy pristup

a) rozne kategérie nakladov, a to najmid dostatocné informacie o marginal-
nych/priamych nakladoch na rozne sluzby alebo skupiny sluzieb s cielom
umoznit' monitorovanie poplatkov za infrastruktiru;

b

~

dostatocné informacie s cielom umoznit' monitorovanie jednotlivych
poplatkov za sluzby (alebo skupiny sluzieb); ak to pozaduje regulacny
organ, tieto informacie obsahuju aj tidaje o objemoch jednotlivych sluzieb,
cenach jednotlivych sluzieb a o celkovych prijmoch za jednotlivé sluzby
vyplatenych internymi a externymi zékaznikmi;

¢) naklady a prijmy za jednotlivé sluzby (alebo skupiny sluzieb) pri pouziti
prislusnej metodiky vypoctu nakladov, tak ako to pozaduje regulacny
organ, s cielom identifikovat’ tvorbu cien eventualne narusajucu hospo-
darsku sut'az (krizové dotacie, drava cenotvorba a prehnane vysoké ceny).

3. Udaje o finanénej vykonnosti
a) vykaz finanénej vykonnosti;
b) sthrnny vykaz vydavkov;
¢) vykaz vydavkov na udrzbu;
d) vykaz prevadzkovych vydavkov;
e) vykaz prijmov;

f) dodatocné poznamky, ktoré sluzia na pripadné objasnenie a vysvetlenie
vykazov.
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PRILOHA IX

CAST A
ZRUSENE SMERNICE A ZOZNAM ICH NASLEDNYCH ZMIEN
A DOPLNENI

(uvedené v ¢lanku 65)

Smernica Rady 91/440/EHS
(U. v. ES L 237, 24.8.1991, s. 25).

Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2001/12/
ES
(U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/51/
ES
(U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 164).

Smernica Rady 2006/103/ES len bod B prilohy
(U. v. EU L 363, 20.12.2006, s. 344).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/58/ len ¢lanok 1
ES
(U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 44).

Smernica Rady 95/18/ES
(U. v. ES L 143, 27.6.1995, s. 70).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/13/
ES
(U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 26).

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2004/49/ len ¢lanok 29
ES
(U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44).

Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2001/14/
ES
(U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 29).

szhodnutie Komisie 2002/844/ES
(U. v. ES L 289, 26.10.2002, s. 30).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/49/ len ¢lanok 30
ES
(U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/58/ len ¢lanok 2
ES
(U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 44).

CAST B
ZOZNAM LEHOT NA TRANSP()ZiCIU DO VNUTROSTATNEHO
PRAVA

(uvedené v ¢lanku 65)

Smernica Lehota na transpoziciu

91/440/EHS 1. januara 1993

95/18/ES 27. jina 1997

2001/12/ES 15. marca 2003

2001/13/ES 15. marca 2003

2001/14/ES 15. marca 2003

2004/49/ES 30. aprila 2006

2004/51/ES 31. decembra 2005
2006/103/ES 1. januara 2007

2007/58/ES 4. juna 2009
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PRILOHA X

TABULKA ZHODY

Smernica 91/440/EHS

Smernica 95/18/ES Smernica 2001/14/ES Tato smernica

¢lanok 2 ods. 1

¢lanok 2 ods. 2

¢lanok 2 ods. 4

¢lanok 3

¢lanok 4

¢lanok 5

¢lanok 6 ods. 1 a 2

¢lanok 9 ods. 4

¢lanok 6 ods. 1
druhy pododsek

Clanok 6 ods. 3
a priloha II

¢lanok 7 ods. 1, 3
a4

¢lanok 1 ods. 1 ¢lanok 1 ods. 1 | ¢lanok 1 ods. 1
prvy pododsek

¢lanok 1 ods. 2 ¢lanok 1 ods. 2
¢lanok 2 ods. 1
¢lanok 1 ods. 2 ¢lanok 2 ods. 2
¢lanok 1 ods. 3 ¢lanok 2 ods. 3

¢lanok 2 ods. 4 az 9

¢lanok 2 ods. 10
¢lanok 2 ods. 11
¢lanok 3 body 1 az 8
¢lanok 3 body 9 az 13
clanok 2 pism. b) a c) ¢lanok 3 body 14 a 15
¢lanok 3 body 16 a 17
¢lanok 2 ¢lanok 3 body 18 az 28
¢lanok 3 body 29 a 30
¢lanok 4

¢lanok 5 ods. 1 az 3

¢lanok 5 ods. 4

¢lanok 6 ods. 1 a 2

¢lanok 6 ods. 3
¢lanok 6 ods. 4

¢lanok 7 ods. 1

¢lanok 4 ods. 2 | ¢lanok 7 ods. 2

a c¢lanok 14 ods. 2

¢lanok 8 ods. 1,2 a 3

¢lanok 6 ods. 1 ¢lanok 8 ods. 4
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Smernica 91/440/EHS

Smernica 95/18/ES

Smernica 2001/14/ES

Tato smernica

¢lanok 9 ods. 1 a 2

¢lanok 10 ods. 3

a 3a

¢lanok 10 ods. 3b

¢lanok 10 ods. 3c

a 3e

¢lanok 10 ods. 3f

¢lanok 10b

¢lanok 10 ods. 5

clanok 3

¢lanok 4 ods. 1 az 4
clanok 5

¢lanok 6

¢lanok 7 ods. 1

priloha cast’ I bod 1

¢lanok 8
¢lanok 9
¢lanok 4 ods. 5
¢lanok 10
¢lanok 11

¢lanok 15

¢lanok 5

Clanok 1 ods. 1
druhy pododsek

¢lanok 3

¢lanok 4 ods. 1 a 3
az 6

¢lanok 6 ods. 2
az 5

¢lanok 7

¢lanok 9 ods. 1 a 2

¢lanok 10 ods. 1 a 2

¢lanok 11 ods. 1,2 a 3
¢lanok 11 ods. 4

¢lanok 11 ods. 5 a 6

¢lanok 12 ods. 1 az 4
¢lanok 12 ods. 5
¢lanok 13
¢lanok 14
¢lanok 15
¢lanok 16
¢lanok 17 ods. 1 az 4
¢lanok 18

¢lanok 19

¢lanok 20 ods. 1
¢lanok 20 ods. 2
¢lanok 20 ods. 3
¢lanok 21

¢lanok 22

¢lanok 23 ods. 1
¢lanok 23 ods. 2 a 3
¢lanok 24

¢lanok 25

¢lanok 26

¢lanok 27

¢lanok 28

¢lanok 29

¢lanok 30

¢lanok 31
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Smernica 91/440/EHS

Smernica 95/18/ES

Smernica 2001/14/ES

Tato smernica

¢lanok 12

¢lanok 14a

¢lanok 8
¢lanok 9
¢lanok 10
Clanok 11

¢lanok 12

¢lanok 13

¢lanok 14 ods. 1
a3

¢lanok 15
¢lanok 16
¢lanok 17
¢lanok 18
¢lanok 19

¢lanok 20 ods. 1, 2
a3

¢lanok 20 ods. 4
¢lanok 21
¢lanok 22
¢lanok 23
¢lanok 24
¢lanok 25
¢lanok 26
¢lanok 27
¢lanok 28
¢lanok 29
¢lanok 30 ods. 1
¢lanok 30 ods. 2

¢lanok 31

¢lanok 33 ods. 1, 2
a3

¢lanok 34 ods. 2

¢lanok 32
¢lanok 33
¢lanok 34
¢lanok 35
¢lanok 36
¢lanok 37
¢lanok 38

¢lanok 39

¢lanok 40
¢lanok 41
¢lanok 42
¢lanok 43
¢lanok 44

¢lanok 45 ods. 1,2 a 3

¢lanok 45 ods. 4
¢lanok 45 ods. 5
¢lanok 46
¢lanok 47
¢lanok 48
¢lanok 49
¢lanok 50
¢lanok 51
¢lanok 52
¢lanok 53
¢lanok 54
¢lanok 55
¢lanok 56 ods. 1
¢lanok 57
¢lanok 58

¢lanok 59

¢lanok 60

¢lanok 61
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Smernica 91/440/EHS

Smernica 95/18/ES

Smernica 2001/14/ES

Tato smernica

¢lanok 11a

¢lanok 10 ods. 9

¢lanok 16

¢lanok 17

¢lanok 18

priloha

¢lanok 35 ods. 1, 2
a3

¢lanok 38

¢lanok 39

¢lanok 40

priloha II

priloha 1

priloha III

¢lanok 62

¢lanok 63
¢lanok 64
¢lanok 65
¢lanok 66
¢lanok 67
priloha 1
priloha II
priloha III
priloha IV
priloha V
priloha VI
priloha VII

priloha VIII




