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NARIADENIE KOMISIE (EU) 2015/924
z 8. juna 2015,

ktorym sa meni nariadenie (EU) & 321/2013 o technickej spec1fikac11 interoperability tyka]uce] sa
subsystému ,,Zeleznitné kola]ove vozidld — ndkladné vozne“ systému Zeleznic v Eurépskej tnii

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretefom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57[ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému
zeleznic v Spolocenstve ('), a najmi na jej ¢lanok 6 ods. 1,

kedze

(1) V ¢lanku 12 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 (%) sa od Eurépskej Zelezni¢nej agentiry
(dalej len ,agentiira“) vyZaduje, aby zabezpecila, Ze technické $pecifikdcie interoperability (dalej len ,TSI) budu
prisposobené v stilade s technickym pokrokom, vyvojom trhu a socidlnymi poziadavkami, a aby navrhla Komisii
zmeny TSI, ktoré povaZuje za potrebné.

(2)  V rozhodnuti K(2007) 3371 z 13. jala 2007 Komisia udelila agentire rdmcovy mandit na vykondvanie
niektorych ¢innosti podla smernice Rady 96/48/ES (’) a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/ 16/ES (*)-
Podla podm1enok stanovenych v uvedenom rdmcovom manddte mala agentiira zrevidovat TSI tykajice sa
nakladnych voziov stanovené v nariadeni Komisie (EU) ¢. 321/2013 ().

(3)  Dna 21. janudra 2014 agentira vydala stanovisko k ,rozsireniu oznacovania voznov znackou, GE* (ERA-ADV-
2014-1).

(4) Dna 21. mdja 2014 agentra vydala odportcanie o zmendch TSI tykajicich sa ,postdenia kompozitnych
brzdovych kldtikov notifikovanym orgdnom* (ERA-REC-109-2014-REC).

(5)  Nariadenie (EU) ¢. 321/2013 by sa preto malo zodpovedajiicim sposobom zmenit.

(6)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni su v stlade so stanoviskom vyboru zriadeného podla ¢linku 29 ods. 1
smernice 2008/57[ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Nariadenie (EU) ¢. 321/2013 sa meni takto:
1. V ¢lanku 3 sa vkladd toto pismeno c):

,€) pokial ide o znacku ,GE‘ podla vyobrazenia v bode 5 dodatku C prilohy, voziiom existujiceho voziového parku,
ktore boli povolené v stlade s rozhodnutim Komisie 2006/861/ES zmenenym rozhodnutim 2009/ 107/ES alebo
s rozhodnutim 2006/861/ES zmenenym rozhodnutiami 2009/107/ES a 2012/464[EU a ktoré spliiajii podmienky
stanovené v bode 7.6.4 rozhodnutia 2009/107/ES, mozno udelit tito znacku ,GE' bez dalsicho posudzovania
tretou stranou alebo nového povolenia na uvedenie do prevadzky. Za pouZivanie tohto oznacenia na voznoch
v prevadzke st nadalej zodpovedné Zelezni¢né podniky.”

() U.v.EUL191,18.7.2008,s. 1.

(°) Nariadenie (ES) ¢. 881/2004 Eurépskeho parlamentu a Rady z 29. aprila 2004, ktorym sa ustanovuje Eurdpska Zelezni¢nd agenttira
(U.v.EUL164,30.4.2004,s. 1).

() Smernica Rady 96/48/ES z 23. jila 1996 o interoperabilite systému transeurépskych vysokorychlostnych zeleznic (U. v. ES L 235,
17.9.1996,s. 6).

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/16/ES z 19. marca 2001 o interoperabilite transeurdpskej konvencnej Zelezni¢nej
sustavy(U v.ESL 110, 20.4.2001,s. 1).

(°) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 321/2013 z 13. marca 2013 o technickej spec1ﬁkac11 mteroperablhty tykajiicej sa subsystému ,Zelezni¢né
kolajové vozidld — nakladné vozne* systému Zeleznic v Eurdpskej tnii, ktorym sa zruuje rozhodnutie Komisie 2006/861/ES
(U v.EUL104,12.4.2013,s. 1).
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2. Vkladaju sa tieto ¢linky 8a, 8b a 8c:

,Cldnok 8a

1. Bez ohladu na ustanovenia oddielu 6.3 prilohy sa pocas prechodného obdobia desiatich rokov odo dria zacatia
uplattiovania tohto nariadenia moze pre subsystém obsahujici komponenty zodpovedajiice komponentu interopera-
bility ,treci prvok pre brzdy posobiace na jazdnd plochu kolies, ktory nemd vyhldsenie o zhode ES, vydat osvedCenie
ES o overeni, ak st splnené tieto podmienky:

a) komponent bol vyrobeny pred diiom zacatia uplatfiovania tohto nariadenia a

b) komponent interoperability bol pouzity v subsystéme, ktory bol schvileny a uvedeny do prevddzky najmenej
v jednom ¢lenskom §tdte pred diilom zacatia uplatiiovania tohto nariadenia.

2. Vyroba, modernizdcia alebo obnova subsystému s pouZitim komponentov interoperability, ktoré nemaji
prislusné osvedéenie, musi byt dokoncend pred uplynutim prechodného obdobia uvedeného v odseku 1, a to vritane
udelenia povolenia na uvedenie subsystému do prevadzky.

3. Pocas prechodného obdobia podla odseku 1:

a) musia byt v postupe overovania subsystému uvedeného v odseku 1 riadne identifikované dovody, preco pre
komponenty interoperability nebolo udelené osvedéenie a

b) vnitrostitne bezpecnostné orgdny musia vo svojich vyro¢nych spravach podla ¢lanku 18 smernice 2004/49/ES
uviest Gidaje o pouzivani komponentov interoperability ,treci prvok pre brzdy posobiace na jazdni plochu kolies’,
ktoré nemaji prislusné osvedéenie, v stivislosti s postupmi povolovania.

Clanok 8b

1. Az do uplynutia doby platnosti ich sticasného schvélenia nie je potrebné, aby sa na komponenty interoperability
jtreci prvok pre brzdy posobiace na jazdni plochu kolies* uvedené v dodatku G prilohy vztahovalo vyhldsenie
o zhode ES. Pocas tohto obdobia sa ,trecie prvky pre brzdy posobiace na jazdnii plochu kolies' uvedené v dodatku G
prilohy povazuji za komponenty, ktoré vyhovuji poziadavkdm tohto nariadenia.

2. Po uplynuti doby platnosti ich sti¢asného schvélenia sa na komponenty interoperability treci prvok pre brzdy
posobiace na jazdni plochu kolies‘ uvedené v dodatku G prilohy musi vztahovat vyhldsenie o zhode ES.

Clanok 8¢

1. Bez ohladu na ustanovenia oddielu 6.3 prilohy sa pocas prechodného obdobia desiatich rokov od uplynutia
doby platnosti schvédlenia komponentu interoperability moZe pre subsystém obsahujici komponenty zodpovedajiice
komponentu interoperability ,treci prvok pre brzdy posobiace na jazdnd plochu kolies’, ktory nemd vyhldsenie
o zhode ES, vydat osvedcenie ES o overeni, ak st splnené tieto podmienky:

a) komponent bol vyrobeny pred uplynutim doby platnosti schvalenia komponentu interoperability a

b) komponent interoperability bol pouZity v subsystéme, ktory bol schvileny a uvedeny do prevddzky najmenej
v jednom ¢lenskom $téte pred uplynutim doby platnosti jeho schvdlenia.

2. Vyroba, modernizdcia alebo obnova subsystému s pouzZitim komponentov interoperability, ktoré nemaji
prislusné osvedcenie, musi byt dokoncend pred uplynutim prechodného obdobia uvedeného v odseku 1, a to vrdtane
udelenia povolenia na uvedenie subsystému do prevadzky.

3. Pocas prechodného obdobia podla odseku 1:

a) musia byt v postupe overovania subsystému uvedeného v odseku 1 riadne identifikované dovody, preco danym
komponentom interoperability nebolo udelené osved¢enie a

b) vnitrostitne bezpecnostné orgdny musia vo svojich vyro¢nych spravach podla ¢lanku 18 smernice 2004/49/ES
uviest Gidaje o pouZivani komponentov interoperability ,treci prvok pre brzdy posobiace na jazdni plochu kolies’,
ktoré nemaji prislusné osvedenie, v stivislosti s postupmi povolovania.”
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3. Vklada sa tento ¢ldnok 9a:

,Cldnok 9a

Osved¢enie ES o typovej skuske alebo osved¢enie ES o preskiimani ndvrhu pre komponent interoperability treci
prvok pre brzdy posobiace na jazdnt plochu kolies' je platné 10 rokov. Pocas uvedeného obdobia sa mézu uvidzat
na trh nové komponenty rovnakého typu na zdklade vyhldsenia o zhode ES, ktoré odkazuje na toto osvedcenie ES
o typovej skiiske alebo osvedéenie ES o preskiimani navrhu.”

4. V ¢lanku 10 sa odsek 1 nahradza takto:

,1.  Agentiira na svojej webovej stranke uverejiiuje zoznam plne schvalenych kompozitnych brzdovych klitikov na
ticely medzindrodnej dopravy podla dodatku G prilohy na obdobie, v ktorom sa na tieto brzdové klatiky nevztahuja
vyhlasenia ES.

5. Vklad4 sa tento ¢ldnok 10a:

,Cldnok 10a

1. Na udrzanie kroku s technickym pokrokom moéze byt potrebné zaviest inovacné rieSenia, ktoré nie st v stlade
so $pecifikdciami stanovenymi v prilohe ajalebo na ktoré nemozno uplatnif metédy posudzovania stanovené
v prilohe. V takom pripade sa vypracujii nové pecifikdcie ajalebo nové metddy posudzovania, ktoré sa vztahuji na
predmetné inovacné rieenia.

2. Inova¢né rieSenia sa mozu tykat subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidld — ndkladné vozne’, jeho casti a jeho
komponentov interoperability.

3. Ak sa navrhuje inova¢né rieSenie, vyrobca alebo jeho splnomocneny zistupca so sidlom v Unii musi uviest, ako
sa dané rieSenie odchyluje od prislusnych ustanoveni tejto TSI, pripadne ako dané rieSenie dopliia prislusné

ustanovenia TSI, pri¢om tieto odchylky musi predloZit Komisii na analyzu.

4. Komisia predlozi stanovisko k navrhovanému inovaénému rieSeniu. Ak je stanovisko kladné, vypracujii sa
ndlezité $pecifikdcie pre funkcie a rozhrania predmetného rieSenia a tiez prislusné metédy posudzovania, ktoré sa
musia zaclenit do TSI, aby sa umoZnilo pouZivanie daného inovacného rieSenia. V rdmci postupu revizie podla
¢lanku 6 smernice 2008/57[ES sa vzapiti dané $pecifikicie a metddy zaclenia do TSI Ak je stanovisko zdporné,
navrhované inova¢né rieSenie sa nesmie uplatnif v praxi.

5. A% do revizie TSI sa kladné stanovisko Komisie povaZuje za prijatelny sposob dosiahnutia stladu so zdkladnymi
poziadavkami smernice 2008/57/ES, a preto ho mozno pouzit pri posudzovani subsystému.”

6. Priloha k nariadeniu (EU) ¢. 321/2013 sa meni v siilade s prilohou k tomuto nariadeniu.
Cldnok 2
Toto nariadenie nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 1. jula 2015.

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
§tatoch.

V Bruseli 8. jina 2015

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA

Priloha k nariadeniu (EU) ¢. 321/2013 (TSI WAG) sa meni takto:

1. V kapitole 3 ,Zikladné poziadavky* sa v tabulke 1 pod riadok obsahujici v poli v stipci ,Bod* text ,4.2.4.3.4¢
vkladd tento riadok:

,4.2.4.3.5 Trecie prvky pre brzdy po- | 1.1.1, 1.1.2, 2.4.3¢
sobiace na jazdnd plochu | 1.1.3, 2.4.1
kolies

2. Kapitola 4 ,Charakteristika subsystému“ sa meni takto:
a) v bode 4.2.1 sa vypusta treti pododsek;
b) vkladd sa tento bod 4.2.4.3.5:
,4.2.4.3.5. Trecie prvky pre brzdy pésobiace na jazdnii plochu kolies

Treci prvok pre brzdy posobiace na jazdni plochu kolies (teda brzdovy klatik) vytvara brzdné sily
trenim pri kontakte s jazdnou plochou kolesa.

V pripade pouzitia bizd pdsobiacich na jazdni plochu kolesa musia charakteristiky trecicho prvku
spolahlivo prispievat k dosiahnutiu zamyslaného brzdiaceho ucinku.

Preukdzanie zhody je opisané v bode 6.1.2.5 tejto TSL*

3. Kapitola 5 ,Komponenty interoperability“ sa meni takto:
a) oddiel 5.2 sa nahrddza takto:
»,5.2. Inovacné riesenia
Podla ustanovenia ¢lanku 10a sa pri inovaénych rieSeniach mozu vyzadovat nové 3pecifikicie afalebo

nové metddy posudzovania. Takéto Specifikicie a metédy posudzovania sa vypracuji pomocou postupu
opisaného v bode 6.1.3 vidy, ked sa pre komponent interoperability predpokladd inova¢né rieSenie.”;

b) dopliia sa tento bod 5.3.4a:
»5.3.4a. Treci prvok pre brzdy posobiace na jazdnii plochu kolies

Treci prvok pre brzdy posobiace na jazdnid plochu kolies sa musi projektovat a posudzovat pre oblast
pouzitia podla vymedzenia na zdklade:

— koeficientov dynamického trenia a ich rozsahov tolerancie,

— minimdlneho koeficientu statického trenia,

— maximdlnych povolenych brzdiacich sil posobiacich na prvok,

— vhodnosti pre detekciu vlakov pomocou systémov zaloZenych na kolajovych obvodoch,
— vhodnosti pre nepriaznivé podmienky prostredia.

Treci prvok pre brzdy posobiace na jazdnii plochu kolies musi spliat poziadavky vymedzené
v bode 4.2.4.3.5. Tieto poziadavky sa musia posudzovat na trovni komponentov interoperability.”

4. Kapitola 6 ,Posudzovanie zhody a overenie ES“ sa meni takto:

a) v tabulke 8 sa pod riadok obsahujtici text ,Modul CH1* doplia tento novy riadok:

,Modul CV Typové potvrdenie v skii§obnej prevddzke (vhodnost na pouzitie)
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b) Tabulka 9 sa meni takto:

,Tabulka 9

Moduly, ktoré sa pouziji pre komponenty interoperability

Moduly
Bod Komponent CAl
alebo B+ CD CB + CF CH CH1 v
CA2
4.2.3.6.1 | Pojazdovy mechanizmus X X X
Pojazdovy mechanizmus - X X
uznany
4.2.3.6.2 | Dvojkolesie X (® X X X (* X
423.63 | Koleso X (9 X X X (%) X
4.2.3.6.4 | Ndprava X (*) X X X (* X
4.2.4.3.5 | Treci prvok pre brzdy poso- | X (¥ X X X (% X X (*¥)
biace na jazdnt plochu kolies
5.3.5 Koncové ndvestidlo X X

(*) Moduly CA1, CA2 alebo CH sa moZu pouzit iba v pripade vyrobkov uvedenych na trh, a teda vyvinutych pred nadobud-
nutim Géinnosti tejto TSI, ak vyrobca preukdZe notifikovanému orgdnu, Ze preskiimanie ndvrhu a typova skaska sa vyko-
nali pre predchddzajiice pouzitia za porovnatelnych podmienok a Ze spliajii poziadavky tejto TSI. Toto preukdzanie sa
musi zdokumentovat a jeho vysledok sa povazuje za dokaz na rovnakej trovni ako v pripade modulu CB alebo preskiima-
nia ndvrhu podla modulu CHI.

(**) Modul CV sa pouzije v pripade, Ze vyrobca trecieho prvku pre brzdy posobiace na jazdni plochu kolies nemd (podla vlast-
ného uvézenia) dostatok predchddzajiicich skdsenosti pre navrhovany projekt.“

¢) za bod 6.1.2.4 sa vkladd tento bod 6.1.2.5:
,6.1.2.5. Trecie prvky pre brzdy podsobiace na jazdnt plochu kolies

Preukdzanie zhody trecich prvkov pre brzdy posobiace na jazdni plochu kolies sa vykond pomocou
urlenia tychto vlastnosti trecieho prvku v silade s technickym dokumentom Eurdpskej Zelezni¢nej
agentiry ERA/TD/2013-02/INT vo verzii 2.0 z XX. XX. 2014 uverejnenym na webovej strinke ERA
(http:/[www.era.europa.eu):

— vlastnosti dynamického trenia (kapitola 4),
— koeficient statického trenia (kapitola 5),

— mechanické charakteristiky vratane vlastnosti vzhladom na skasku pevnosti v strihu a skasku
pevnosti v ohybe (kapitola 6).

Preukdzanie tychto pripadov vhodnosti sa vykond v silade s kapitolami 7 afalebo 8 technického
dokumentu ERA/TD/2013-02/INT vo verzii 2.0 z XX. XX. 2014 uverejneného na webovej stranke
ERA (http://[www.era.curopa.eu), ak md byt treci prvok vhodny pre:

— detekciu vlakov pomocou systémov zaloZenych na kolajovych obvodoch afalebo
— nepriaznivé podmienky prostredia.

Ak vyrobca nemd (podla vlastného uvdzenia) dostatok predchddzajicich skisenosti pre navrhovany
projekt, stcastou postupu posudzovania vhodnosti na pouzitie musi byt typové potvrdenie
v skasobnej prevadzke (modul CV). Pred zacatim prevadzkovych skiisok sa pouzije vhodny modul (CB
alebo CH1) na osvedéenie ndvrhu daného komponentu interoperability.

Prevadzkové skusky sa zorganizuji na Ziadost vyrobcu, ktory musi ziskat sihlas Zelezni¢ného
podniku, ktory sa bude podielat na predmetnom posudzovani.
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Vhodnost na detekciu vlakov pomocou systémov zaloZenych na kolajovych obvodoch sa v pripade
trecich prvkov urenych na pouzivanie v subsystémoch mimo rozsahu posobnosti stanoveného
v kapitole 7 technického dokumentu ERA[TD/2013-02/INT vo verzii 2.0 z XX. XX. 2014
uverejneného na webovej stranke ERA (http:/[www.era.europa.cu) moze preukdzat v rdmci postupu na
zavadzanie inovaénych rieSeni, ktory je opisany v bode 6.1.3.

Vhodnost pre nepriaznivé podmienky prostredia pomocou skisky na dynamometri sa v pripade
trecich prvkov urenych na pouzivanie v subsystémoch mimo rozsahu posobnosti stanoveného
v bode 8.2.1 technického dokumentu ERA/TD/2013-02/INT vo verzii 2.0 z XX. XX. 2014
uverejneného na webovej strinke ERA (http://www.era.europa.eu) moze preukdzat v rdmci postupu na
zavadzanie inova¢nych rieeni, ktory je opisany v bode 6.1.3.

d) bod 6.1.3 sa nahrddza takto:

,0.1.3. Inovacné riesenia

Ak sa pre komponent interoperability navrhne inovacné riesenie podla ¢linku 10a, Vyrobca alebo jeho
splnomocneny zdstupca so sidlom v Unii musi uplatnit postup uvedeny v clanku 10a.“

) vbode 6.2.2.3 sa treti pododsek nahrddza takto:

,Ako alternativa k vykonaniu skdSok na trati na dvoch roznych sklonoch kolajnice, ako sa uvadza
v bode 5.4.4.4 normy EN 14363:2005, sa skasky mozu vykonat iba na jednom sklone kolajnice, ak sa
preukdze, Ze tieto skasky pokryvaji rozsah podmienok styku uvedeny v oddiele 1.1 technického dokumentu
ERA/TD/2013/01/INT vo verzii 1.0 z 11. 2. 2013 uverejneného na webovej stranke ERA (http:/[www.era.europa.

eu).”
f) bod 6.2.3 sa nahrddza takto:

,0.2.3. Inovacné rieSenia

Ak sa pre subsystém ,Zelezni¢né kolajové vozidld — ndkladné vozne’ navrhne inovacné riesenie podla
¢lanku 10a, ziadatel musi uplatnit postup uvedeny v ¢lanku 10a.

5. V kapitole 7 ,Implementdcia“ sa v bode 7.1.2 pism. j) vyptsta druhd veta.

6. V dodatku A sa vypusta posledny riadok tabulky A.1.

7. Dodatok C sa meni takto:

a) v oddiele 9 sa pismeno l) nahradza takto:

L) Ak si brzdovy systém vyzaduje komponent 1nter0perab1hty treci prvok pre brzdy posobiace na jazdnu
plochu kolies’, tento komponent interoperability musi okrem poziadaviek v bode 6.1.2.5 splnat poziadavky
uvedené vo vyhldske UIC 541-4:2010. Vyrobca trecicho prvku pre brzdy posobiace na jazdnd plochu kolies

alebo jeho splnomocneny zédstupca so sidlom v Unii musi v tomto pripade ziskat schvélenie UIC.“

b) v oddiele 14 sa druhy pododsek nahrddza takto:

,Pokial ide o pouzivanie brzdovych systémov pf)sobiacich na jazdni plochu kolies, tito podmienka sa povazuje
za splnend, ak komponent interoperability ,treci prvok pre brzdy posobiace na jazdna plochu kolies* okrem
poziadaviek v bode 6.1.2.5 splna poziadavky uvedené vo vyhlaske UIC 541-4: 2010 a ak koleso:

— je predmetom postidenia v silade s bodom 6.1.2.3 a

— splita podmienky podla oddielu 15 dodatku C.“

8. Dodatok D sa meni takto:

a) pod riadkom obsahujiicim v poli v stipci ,Posudzované vlastnosti* text ,Zaistovacia brzda | 4.2.4.3.2.2% sa

vkladaju tieto riadky:

JTrecie prvky pre brzdy posobiace na
jazdnt plochu kolies

4.2.4.3.5

6.1.2.5

Technicky dokument ERA/TD/2013-02/
INT vo verzii 2.0 z XX. XX. 2014

vietky”
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b) riadok obsahujiici v poli v stipci ,Odkazy na zévizné normy* text ,EN 15551:2009 + A1:2010“ sa nahridza
takto:

LEN 15551:2009 + A1:2010 6.2, 6.2.3.1"

¢) pod riadkom obsahujiicim v poli v stlpci ,Odkazy na zdvizné normy* text ,Vyhlaska UIC 542:2010“ sa vkladd
tento riadok:

»UIC 541-4:2010 vetky*

9. V dodatku E oddiele 1 sa prvy pododsek nahradza takto:
,Farba koncovych svietidiel musi byt v stlade s bodom 5.5.3 normy EN 15153-1:2013."

10. V dodatku F sa pod riadkom obsahujiicim v poli v stipci ,Prvok subsystému Zelezniéné kolajové vozidld“ text
Proti§mykova ochrana kolies (WSP)“ vklada tento riadok:

,Trecie prvky pre brzdy posobiace na jazdnd plo- | 4.2.4.3.5 X X X 6.1.2.5"
chu kolies
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