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1 SUHRNNY OBSAH DOKUMENTU

V roku 2012 zaslala Eurépska komisia (d’alej aj ,,EK“) ¢lenskym $tatom EU poziény dokument
obsahujuci analyzu hlavnych vyziev a priorit financovania relevantnych pre Europske Strukturalne
ainvesti¢né fondy (d’alej len ,,ESIF“) v programovom obdobi 2014 — 2020. Pozi¢ny dokument
obsahuje klucové narodno-Specifické vyzvy a predstavuje predbezné nazory Komisie na hlavné
priority financovania v danom ¢lenskom $tate a odporacania pre verejné vydavky.

Slovenskej republike slizil pozicny dokument, ako aj nasledné dialégy s EK ako zakladna baza
pre vypracovanie Partnerskej dohody a jednotlivych operacnych programov, pokial' ide o ich pocet,
Struktiru a obsah, najmé vo vztahu k prioritizacii rozvojovych potrieb a koncentréacii podpory z ESIF.

EK vo svojom navrhu Viacro¢ného finanéného ramca pre roky 2014 — 2020 navrhla novy pristup
K vyuzivaniu prostriedkov z fondov EU, ktorého ciefom je zabezpetit dlhotrvajice ekonomické
a socialne ucinky fondov spolo¢ného strategického ramca. Od ¢lenskych Statov sa preto ocakava, ze
zosuladia obsahy OP s politickymi prioritami agendy Eurépa 2020, makroekonomickymi a ex ante
kondicionalitami, ¢o spolu s vykonnostnymi stimulmi atematickym zameranim povedie
k efektivnejSiemu vynakladaniu prostriedkov. Inymi slovami, tento novy pristup zdoraziiuje potrebu
silnej prioritizacie, orientaciu na vysledky a odklana sa od kultiry narokov a atomizacie pomoci.

Odporacania EK pre investicie do dopravy su smerované na budovanie kvalitnej modernej
infrastruktary, ktora zlepSuje dostupnost’, prepojenost’ regionov, zvySuje ich atraktivnost’
pre investorov, a tym kladie zaklady pre vy$s$iu konkurencieschopnost’, podnikatel’sky rozvoj,
vytvaranie novych pracovnych miest a hospodarsky rast. Investicie do dopravy by pritom mali
vychadzat’ z klI'aicovych priorit identifikovanych v narodnom genereli dopravy, ktory na Slovensku
absentuje a zameriavat’ sa prioritne na zakladnu siet TEN-T. Splnenie tohto odportGi¢ania bolo
Komisiou formulované ako ex ante kondicionalita pre SR podmiefiujuca pristup k pomoci po roku
2013.

Co sa tyka informaénej spolo¢nosti, EK odpori¢a SR zamerat’ sa na zlepSenie dostupnosti,
pouzivania a kvality informa¢no-komunikacnych technolégii (d’alej aj ,,IKT*), prostrednictvom:

= posilnenia aplikacii IKT v ramci elektronickej Statnej spravy, elektronického vzdeldvania,
elektronickej inkluzie a elektronického zdravotnictva,

= vyvoja produktov a sluzieb IKT, rozvoj elektronického obchodu a zvySovanie dopytu po IKT,

= rozSirovania Sirokopasmového pripojenia a zavadzanie vysokorychlostnych sieti.

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR (d’alej aj ,MDVRR SR*) Vv spolupraci
s relevantnymi partnermi za tymto ticelom vypracovalo strategické dokumenty s nazvom ,,Strategicky
plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020* a ,,Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy SR do roku 2020%, ktoré identifikuji zakladné strednodobé a dlhodobé ciele
Vv oblasti rozvoja dopravnej infrastruktury a verejnej osobnej dopravy a stanovuju priority rozvoja,
opatrenia a zdroje naich dosiahnutie. Strategické plany identifikuji klIacové tzke miesta
na infrastruktire, ktorych odstranenim sa vyznamnym spdsobom prispeje k zlepSeniu existujuceho
stavu, ¢i uz z dopravného hladiska, hospodarskeho, environmentalneho alebo ich kombinaciou.

Dokumenty su vychodiskovou bazou pre implementaciu projektov zameranych na vystavbu
a modernizaciu dopravnej infrastruktury do roku 2020, a to pre Zelezni¢nu, cestnu, leteckd, vodnu,
intermodalnu dopravu, ako aj v oblasti verejnej osobnej dopravy. Zaroven Specifikuji aké opatrenia je
potrebné prijat’ na zlep$enie funkénosti oblasti, ktorych financovanie nie je opravnené z fondov EU
ako prevadzka, Gdrzba, legislativne prostredie, ¢i organizacia.

Pre oblast’ informacnej spolo¢nosti bol Ministerstvom financii SR v spolupraci s relevantnymi
partnermi vypracovany Strategicky dokument pre oblast’ rastu digitalnych sluzieb a oblast’
infrastruktury pristupovej siete novej generacie (2014 — 2020). Tento dokument definuje stratégiu
d’al$ieho rozvoja digitalnych sluzieb a infrastruktary pristupovej siete novej generacie na Slovensku
azameriava sa na splnenie tzv. ex ante kondicionalit, prostrednictvom ktorych Eurdpska tunia
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posudzuje pripravenost’ ¢lenskych S$tatov realizovat’ zvolené investicné priority. Navrhované
rozvojové aktivity definované v strategickom dokumente vychadzaju tiez zo siedmich pilierov
Digitalnej agendy pre Eurdpu (vratane zohladnenia novych priorit definovanych v revizii Digitalnej
agendy z decembra 2012). Digitadlna agenda pre Eurdpu tak predstavuje zéklad pre d’alSie tvahy
0 smere rozvoja informacnej spolo¢nosti na Slovensku. Navrhované opatrenia st tiez zalozené
na analyzach a benchmarkoch, ktoré ur¢ujui postavenie Slovenska a jeho slabé a silné stranky v ramci
skamanych krajin.

Struktira operaénych programov financovanych z ESIF na Slovensku v programovom obdobi 2014 —
2020 bola schvalena vladou SR dnia 20.03.2013. Podrla tejto schvalenej struktury bude MDVRR SR
vykonavat’ funkciu Riadiaceho organu pre Operacny program Integrovana infrastruktira.
Na rozdiel od programového obdobia 2007 — 2013 bude pod RO zriadeny Sprostredkovatel'sky organ,
funkciu ktorého bude vykonavat’ Ministerstvo financii SR.

Operaény program Integrovana infrastruktura (d’alej aj ,,OPII*) predstavuje programovy
dokument Slovenskej republiky pre ¢erpanie pomoci z fondov EU na roky 2014 — 2020 v sektore
dopravy avoblasti zlepSovania pristupu Kk informaénym akomunikaénym technologiam
a zlepSenie ich vyuZivania a kvality.

Globilnym ciePom OPII je podpora trvalo udrzatePnej mobility, hospodarskeho rastu, tvorby
pracovnych miest a zlepSenie podnikatel’ského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej
infrastruktuary, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozveja informac¢nej spolo¢nosti.

Implementa¢na stratégia OP vychadza zanalyzy sektoru a progndzy jeho vyvoja, zhlavnych
kl'acovych disparit a potencidlnych faktorov rozvoja identifikovanych na makroekonomickej narodne;j
urovni, ako aj tych, ktoré su Specifické pre sektor dopravy. Investicie do roku 2020 by mali sluzit
na vyplianie medzier a chybajucich spojeni v zakladnej infrastruktire na narodnej aj cezhraniénej
urovni, sdorazom na trvaloudrzateln, ekologickejSiu a nakladovo-efektivnejSiu dopravnu
infraStrukttru.

Intervencie do vystavby novej a modernizacie existujucej dopravnej infrastruktiry by okrem rieSenia
naliehavych otdzok na dopravne;j sieti mali prispiet’ k hospodarskemu rastu a tvorbe pracovnych miest.
V oblasti prevadzky bude podporovana udrzatelna mestska mobilita, predovsetkym vo velkych
sidelno-urbanistickych aglomeraciach, a to prostrednictvom podpory integracie dopravnych systémov
a obnovy mobilnych prostriedkov zabezpecujucich Zeleznicnu osobnu a mestskii hromadnu (drahovi)
prepravu cestujucich.

Obsah OP je vsulade s odporac¢aniami EK, obsahom Narodného programu reforiem Slovenskej
republiky (na rok 2013), ako aj agendou Stratégie Eurdpa 2020. EK pre programové obdobie 2014 —
2020 vypracovala 11 tematickych ciel'ov, ktoré s spolo¢né pre politiku stidrznosti, vidiecky rozvoj
apre namornu arybarsku politiku. Zabezpecuju, aby zasahy vramci tychto politik smerovali
k dosiahnutiu spolo¢nych cielov. Tychto 11 tematickych cielov prevadza stratégiu Eurdpa 2020
na operacné ciele, ktoré budt podporované prave cez fondy spolo¢ného strategického ramca.

OPII sa zameriava na plnenie nasledujtucich dvoch tematickych cielov:

e Tematicky ciel 7 — Podpora udrzatelnej dopravy a odstranovanie prekdzok v kli¢ovych
sietovych infrastrukturach,

e Tematicky ciel 2 — ZlepSenie pristupu k informaciam a komunikaénym technologiam
a zlepSenie ich vyuzivania a kvality.

Tento dokument d’alej obsahuje stibor $pecifickych ciel'ov a prioritnych osi zahritujucich viacro¢né
opatrenia na ich dosiahnutie. Tie budu realizované vyuzitim finan¢nej pomoci z Kohézneho fondu
a Europskeho fondu regiondlneho rozvoja. Zaroven vytvaraji prepojenie na iné financné néstroje,
predovSetkym Nastroj na prepajanie Eurépy (Connecting Europe Facility (d’alej len ,,CEF%)).
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OPII taktiez vytvara predpoklady pre vyuzitie inovativnych finanénych nastrojov. Za tymto uéelom
boli (v ramci prioritnych osi financovanych z EFRR) vyc¢lenené zdroje vo vyske 3 % alokacie OPII,
ktoré budi vyuzit¢é na implementaciu projektov financovanych prostrednictvom Slovenského
investi¢ného holdingu.

Vyty&ené ciele OP budi napliané prostrednictvom prioritnych osi:

Kohézny fond:

Prioritna os 1 - Zelezni¢na infrastruktara (TEN-T CORE),
Prioritna os 2 - Cestna infraStruktura (TEN-T CORE),
Prioritna os 3 - Verejna osobné doprava,

Prioritna os 4 - Infrastruktara vodnej dopravy (TEN-T CORE),

Prioritné os 5 - Zelezni¢na infrastruktara (mimo TEN-T CORE),
Prioritna os 6 - Cestna infraStruktura (mimo TEN-T CORE),
Prioritna os 7 - Informatizacia spolo¢nosti,

Prioritna os 8 - Technicka pomoc.

VSeobecnym pravidlom uplatiiovanym pri implementacii dopravnych stavieb OPIl a zaroven
nevyhnutnou podmienkou pre priznanie nenavratného finan¢ného prispevku bude, aby
prijimatelia pred predloZenim projektu na schvalenie preukazali existenciu relevantnej Studie
realizovatePnosti a jej akceptovatePnost pre EK. Stidie by mali potvrdzovat spravnost
navrhovaného rieSenia, a to z dopravného, technického, ekonomického a environmentalneho
hPadiska.
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Obr.1 Schéma prioritnych osi OPII
Kohézny fond (KF)

eleznicna Infrastruktura esina Infrastruktura erejna osobna doprava nirastruktura vodnej aopravy
(TEN-T CORE) (TEN-T CORE) (TEN-T CORE)

Eurépsky fond regionalneho rozvoja (EFRR)

eleznicna Infrastrukiura estna Inirastrukiura ecnnicka pomoc

(mimo TEN-T CORE) (mimo TEN-T CORE)
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2 PRIPRAVA OP

2.1 Zriadenie pracovnej skupiny na pripravu OP a princip partnerstva

2.1.1  Pracovna skupina pre pripravu programového obdobia 2014 - 2020 v sektore
dopravy

V suvislosti s dodrzanim principu partnerstva pri plneni ex ante kondicionalit a priprave strategickych
dokumentov potrebnych pre programové obdobie 2014 — 2020, bola MDVRR SR v auguste 2012
zriadena ,,Pracovna skupina pre programovanie v sektore dopravy v programovom obdobi 2014 —
2020

Zastitu nad ¢innost'ou pracovnej skupiny prevzal minister dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja.
Ulohou pracovnej skupiny bolo spolupracovat’ s MDVRR SR pri priprave strategickych dokumentov,
nevyhnutnych pre pristup k fondom EU v oblasti dopravy na Slovensku v programovom obdobi 2014
—2020. Ide predovsetkym o tieto dokumenty:

- Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020,

- Operacny program Integrovana infrastruktara 2014 — 2020 — ¢ast’ ,,doprava®,

- Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020,

- Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest na urovni regionov (Cestny regionalny Master Plan),
- Dopravny model SR.

Cinnost’ PS je upravena akénym planom, §tatGtom a rokovacim poriadkom, v ktorych st definované
ulohy, pracovny harmonogram auréena zodpovednost' za spracovanie jednotlivych strategickych
dokumentov (resp. ich casti). V stlade s principom partnerstva je PS zloZzend zo zastupcov
relevantnych ministerstiev, ekonomickych a socialnych partnerov, VUC, samospravy a mimovladnych
organizacii.

Pre vykon parcialnych tloh boli pod PS zriadené technické pracovné skupiny, konkrétne:

- Technicka pracovna skupina pre cestnt infrastruktiru,

- Technicka pracovna skupina pre zelezni¢nu infrastruktaru,

- Technicka pracovna skupina pre infrastruktiru leteckej dopravy,

- Technicka pracovna skupina pre infrastruktiru vodnej dopravy,

- Technicka pracovna skupina pre infrastruktiru intermodalnej dopravy,
- Technicka pracovna skupina pre verejni osobnu dopravu,

- Technicka pracovna skupina pre Dopravny model SR.

Rozhodnutim ministra dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja ¢. 54 zo diia 10.04.2013 bol zriadeny
»Riadiaci vybor pre pripravu Operacného programu Integrovand infrastruktura v programovom
obdobi 2014 — 2020. Riadiaci vybor bol zriadeny s cielom zabezpecit pripravu SR na Cerpanie
finanénych prostriedkov z fondov EU v programovom obdobi 2014 — 2020 za oblast’ dopravy
a informatizacie spoloc¢nosti. Pod pojmom priprava sa rozumie vypracovanie OPII.

Clenmi riadiaceho vyboru su:

- Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (5 ¢lenovia,
4 s hlasovacim pravom),

- Ministerstvo financii Slovenskej republiky (2 ¢lenovia, 2 s hlasovacim pravom),

- Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky (2 ¢lenovia, 1 s hlasovacim pravom),

- Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky (2 ¢lenovia, 1 s hlasovacim pravom),

- Ministerstvo kultary Slovenskej republiky (2 ¢lenovia, 1 s hlasovacim pravom),

- Ministerstvo obrany Slovenskej republiky (2 ¢lenovia, 1 s hlasovacim pravom),

- Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky (2 ¢lenovia, 1 s hlasovacim pravom),
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Ministerstvo poddohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky (2 ¢lenovia, 1 s
hlasovacim pravom),

Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a $portu Slovenskej republiky (2 ¢lenovia, 1 s
hlasovacim pravom),

Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky (2 ¢lenovia, 1 s hlasovacim pravom),
Ministerstvo prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej republiky (2 ¢lenovia, 1 s hlasovacim
pravom),

Urad vlady Slovenskej republiky (1 &len),

Urad splnomocnenca vlady SR pre rozvoj obé&ianskej spolocnosti (1 &len),

Zdruzenie samospravnych krajov SK8 (1 ¢len),

Zdruzenie miest a obci Slovenska (1 ¢len).

OPII bol spracovany tak, aby jeho obsah bol v stlade s kIi¢ovymi metodickymi, strategickymi
a legislativnymi dokumentmi, medzi ktoré patria najma:

O

Europa 2020 - Stratégia na zabezpecenie inteligentného a udrzatelného rastu podporujiceho
zaclenenie, KOM (2010) 2020 v kone¢nom zneni,

Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru - Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje, KOM (2011)
144 v kone¢nom zneni,

Névrh nariadenia Eur6épskeho parlamentu a Rady, ktorym sa stanovuju spolo¢né ustanovenia
0 Europskom fonde regiondlneho rozvoja, Eurdpskom socidlnom fonde, Kohéznom fonde,
Eurépskom pol'nohospodarskom fonde pre rozvoj vidieka a Europskom fonde namorného
a rybného hospodarstva zahrnuté do spolo¢ného strategického ramca a ktorym sa stanovuju
vSeobecné ustanovenia o Eurdpskom fonde regiondlneho rozvoja, Eurdpskom socidlnom
fonde a Kohéznom fonde a ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 1083/2006,

Navrh nariadenia Eurdopskeho parlamentu a Rady o osobitnych ustanoveniach o Eurépskom
fonde regionalneho rozvoja a cieli Investicie pre rast a zamestnanost, ktorym sa zruSuje
nariadenie (ES) ¢. 1080/2006,

Navrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o Kohéznom fonde a ktorym sa zruSuje
nariadenie Rady (ES) ¢. 1084/2006,

Rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU o zakladnych usmerneniach
Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete,

Navrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o usmerneniach Unie pre rozvoj
transeurdpskej dopravnej siete,

Navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. ../2013 z o zriadeni Nastroja
na prepajanie Eurépy, ktorym sa meni nariadenie (EU) &. 913/2010 a zruduju sa nariadenia
(ES) ¢. 680/2007 a (ES) ¢. 67/2010.

Na trovni néarodnych strategickych dokumentov Slovenska je OPIl spracovany v stlade
s nasledujiicimi dokumentmi:

o O O O O O O O

o O

Zasady Statnej dopravnej politiky SR,

Dopravna politika SR do roku 2015,

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020,

Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska (KURS 2001) - so zmenami a doplnkami zavéznej
a smernej Casti z roku 2011 (KURS 2011),

Programové vyhlasenie vlady SR na roky 2012 - 2016,

Narodny program reforiem Slovenskej republiky (na rok 2013),

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020,

Strategicky dokument pre oblast’ rastu digitalnych sluzieb a oblast’ infrastruktiry pristupovej
siete novej generacie (2014 - 2020),

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020,

Névrh Struktiry operacnych programov financovanych z Eurdpskych Strukturdlnych
a investi¢nych fondov na programové obdobie 2014 - 2020,
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o Navrh zikladnych principov na pripravu Partnerskej dohody Slovenskej republiky
na programové obdobie 2014 - 2020,

o Narodna koncepcia informatizacie verejnej spravy,

o  Ostatné narodné, sektorové strategické materidly:

- Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest z roku 2001,

- Aktualizacia nového projektu vystavby dial’nic a rychlostnych ciest,

- Program pokracovania pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2011 -
2014,

- Dlhodoby program rozvoja zelezni¢nych ciest,

- Program modernizécie a rozvoja zelezni¢nej infrastruktiry,

- Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (a jej aktualizacia),

- Generalny program implementacie NAIADES v SR,

- Aktualizovana koncepcia rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno a Starovo,

- Narodna pozicia k Stratégii EU pre dunajsky region,

- Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy,

- Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou,

- Narodna stratégia pre Sirokopasmovy pristup v SR.

2.1.2 Pracovna skupina pre zabezpecenie plnenia ex ante kondicionalit Rast v oblasti
digitalnych sluzieb a Infrastruktura pristupovej siete novej generacie

V suvislosti s plnenim ex ante kondicionalit a pripravou podkladov pre OPII-IS v ramci tematického
ciela 2: ,,Zlepsenie pristupu k informacnym a komunikacnym technologiam a zlepSenie ich vyuzivania
a kvality“ (oblast’ informa¢na spoloc¢nost’) bola rozhodnutim ministra financii SR dia 13.07.2012
zriadena na MF SR ,,Pracovna skupina pre zabezpecenie plnenia ex ante kondicionalit Rast v oblasti
digitalnych sluzieb a Infrastruktura pristupovej siete novej generacie (d’alej len ,,pracovna skupina‘).

Prostrednictvom pracovnej skupiny, ktorad predstavovala zékladnu platformu pre uplatnenie instititu
partnerstva v stlade s ¢lankom 5 navrhu vieobecného nariadenia EU, boli do procesu pripravy
podkladov pre OPII za oblast’ informa¢na spolo¢nost’ zapojeni zastupcovia relevantnych ministerstiev,
samospravy, akademickej obce, odborné a zaujmové zdruzenia vratane zastupcu Centralneho
koordina¢ného organu. Funkciu predsedu pracovnej skupiny zastival $tatny tajomnik 1 Ministerstva
financii SR.

Vystupom pracovnej skupiny bolo vypracovanie Strategického dokumentu pre oblast’ rastu digitalnych
sluzieb a oblast’ infrastruktiry pristupovej siete novej generacie (dalej len ,,Strategicky dokument®),
ktory predstavoval zakladné vychodisko pre pripravu OPII za oblast’ informacna spolo¢nost’.

V ramci pripravy Strategického dokumentu bolo nevyhnutné zapojit’ do pripravy a pripomienkovania
Strategické¢ho dokumentu aj d’alSie relevantné subjekty (nominovani ¢lenmi pracovnej skupiny), ktoré
sa svojou odbornou participaciou a skusenostami z praxe podielali na detailnejSej Specifikacii
a analyze opatreni navrhovanych pre rozvoj digitdlnych sluzieb a infrastruktary pristupovej siete novej
generacie v novom programovom obdobi. Za tymto téelom sa na MF SR zriadili pod pracovnou
skupinou technické podskupiny pre nasledujuce prioritné oblasti:

- Technicka podskupina 1 — Government Cloud,

- Technicka podskupina 2 — Broadband/NGA,

- Technicka podskupina 3 — Sluzby (mGov, elnclusion, Commerce atd’.),
- Technicka podskupina 4 — ESQO,

- Technicka podskupina 5 — Open Data,

- Technicka podskupina 6 — SF/komplementarita.

10
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2.2 Ex ante hodnotenie

V stlade s ¢lankom 48 navrhu vSeobecného nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady je cielom
ex ante hodnotenia zlepsit’ kvalitu pripravy a vykonavania strategickych dokumentov, ako aj zhodnotit’
ich G¢innost a vplyv.

Hlavnym ciel'om ex ante hodnotenia OPII-D bolo posudit’ nasledovné rdmcové oblasti:

1. stratégia operacného programu (vratane nastavenia intervencnej logiky a aplikovania principu
partnerstva),

2. meratel'né ukazovatele, nastavenie systému monitorovania a hodnotenia (vratane nastavenia
systému riadenia OP),

3. Kkonzistencia finanénych alokacii,
4. prispevok k stratégii Europa 2020 a ostatnym strategickym dokumentom,
5. splnenie poziadaviek strategického environmentalneho hodnotenia (nie vykonanie SEA

procesu).

Ex ante hodnotenie OPII-D bolo vykonavané externym hodnotitefom — East Slovakian Innovation
& Rural Development Agency (ESIRA), s.r.o., ktory bol vybrany v stulade so zakonom ¢. 25/2006 Z. z.
0 verejnom obstaravani a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov. Ex ante hodnotenie prebiehalo
v mesiacoch jun az november 2013 abolo financované zo zdrojov technickej pomoci Vv ramci
Operac¢ného programu Doprava 2007 — 2013.

Ex ante hodnotenie prebiehalo v troch zakladnych etapach, ktorych vystupmi boli: 1. priebezna sprava,
2. priebezna sprava a zdvereCna sprava. Na zéklade pripomienok externého hodnotitel'a uvedenych
Vv jednotlivych spravach bol OPII-D priebezne upravovany.

Hodnotitel’ v zavere€nej sprave 0. i. konStatoval, Ze:

2.3 Strategické environmentalne hodnotenie (SEA)

Posudzovanie vplyvov strategickych dokumentov na zivotné prostredie (SEA) je nastrojom
pre vyhodnotenie moznych predovSetkym negativnych vplyvov pripravovanych a revidovanych
strategickych dokumentov na zivotné prostredie. Strategickymi dokumentmi su politiky, rozvojové
koncepcie, plany a programy vratane strategickych dokumentov spolufinancovanych Eurdpskou
uniou, ako aj ich zmeny, dokumenty regionalneho rozvoja a izemnoplanovacia dokumentécia.

Hlavnym cielom uplatiiovania procesu SEA je prispiet’ k integracii environmentalnych aspektov
do pripravy a schvalovania strategickych dokumentov, so zretefom na podporu trvalo udrzatel'ného
rozvoja, a tym zabezpecit’ vysoku Groven ochrany zivotného prostredia. Proces odborného a verejného
posudzovania vplyvov strategickych dokumentov na zivotné prostredie je zamerany na zistenie,
opisanie a vyhodnotenie ich priamych a nepriamych vplyvov na zivotné prostredie. Sticast'ou procesu
posudzovania je porovnanie vyhod anevyhod navrhov strategickych dokumentov z hladiska ich
vplyvov na Zivotné prostredie, vyhodnotenie variantnych rieSeni vratane porovnania nulového
variantu. V procese posudzovania sa zaroven na zaklade identifikovanych a zhodnotenych
predpokladanych vplyvov urcuju opatrenia na ich minimalizaciu, pripadne Uplnu eliminaciu. V ramci
procesu posudzovania sa ziska odborny podklad pre d’al§i rozhodovaci proces tykajtci sa prijatia alebo
schvalenia prislusného strategického dokumentu. Posudzovanie vplyvov strategickych dokumentov
na zivotné prostredie zabezpecuje, aby environmentalne vplyvy vyplyvajuce z realizacie strategickych
dokumentov boli zohl'adnené pocas ich pripravy a pred ich prijatim alebo schvalenim.

V stucasnosti ma Slovenskd republika proces environmentalneho posudzovania zakomponovany
v zakone ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,,zakon ¢. 24/2006 Z. z.“), ktory vstapil
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do platnosti dita 01.02.2006 a ktory zabezpecuje tplna zluéitelnost’ s pravom EU a medzinarodnymi
dohovormi.

Za Ucelom zabezpeCenia ochrany zivotného prostredia a prispenia K integracii environmentalnych
aspektov do pripravy aschvalovania strategického dokumentu so zretelom na podporu trvalo
udrzateI'ného rozvoja bol OPIl podrobeny posudzovaniu podla zakona ¢. 24/2006 Z. z. V ramci tohto
procesu boli zistované a vyhodnocované priame a nepriame vplyvy navrhovanej stratégie na zivotné
prostredie.

V sulade so zdkonom o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie ¢. 24/2006 Z. z. bola externym
hodnotitel'om vypracovana ,,Sprdava o hodnoteni strategického dokumentu*, v ktorej sa okrem iného
konstatuje:

12



Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 - 2020 STRATEGIA

3 STRATEGICKA CAST OP

Stratégia OP vychadza z vysledkov analyzy a prognézy vyvoja sektoru, identifikovanych kI'i¢ovych
disparit a potencidlnych faktorov rozvoja. Prioritné osi zodpovedaju potrebam identifikovanym
Vv analyze a s orientované v sulade so stratégiou ex ante kondicionalit na podporu faktorov rozvoja
v oblasti dopravy a informatizacie spolo¢nosti.

3.1 Stratégia OP pre prispevok k stratégii EU pre inteligentny, udriatelny
ainkluzivny rast ana dosiahnutie ekonomickej, socidlnej a uzemnej
sudrznosti

3.1.1 Doprava

Dopravna infrastruktura predstavuje dolezity faktor vo zvySovani konkurencieschopnosti, vytvara
spojenie medzi regiénmi a centrilnymi trhmi EU, podmiefiuje rozvoj cestovného ruchu, prilev
zahrani¢nych investicii, je neoddelitel'nou sucast’ou kazdodenného Zivota obyvatel'ov. Bez vykonného
dopravného systému, ktory umozni plne vyuzivat vnutorny trh a globalizovany obchod je tazké
koncipovat’ silny ekonomicky rast, ktory moze vytvorit’ pracovné miesta a zvySovat zivotnu urovei
obyvatel'ov.

3.1.1.1 Ciele OPII-D

Cielom rozvoja dopravnej infrastruktury SR je reagovat’ na existujice problémy na infrastruktare
a zaroven predchadzat’ prognoézovanym negativnym stavom na dopravnej sieti. Zameranie rozvoja
dopravnej infrastruktiry v SR Vv programovom obdobi 2014 — 2020 vychadza predovsetkym
z poziadaviek na zlepSenie kvality dopravnej infraStruktary, najméi Zelezninej a cestnej dopravy,
s prihliadnutim na zvySovanie bezpe¢nosti, spolahlivosti, pristupnosti a efektivnosti dopravy.

V ramci sieti pre medzistatne dopravné vizby je v zdujme dosiahnutia priestorovej kompatibility
a vzajomnej rovnocennosti dopravnej sustavy SR s dopravnou sustavou EU nevyhnutna preferencia
dobudovania hlavnych eurdpskych koridorov a prepojovacich bodov jednotlivych druhov dopravy
identifikovanych na tzemi SR. OPII-D sa preto prioritne orientuje na vystavbu a modernizaciu
dopravnej infrastruktary v schvalenych trasach multimodalnych koridorov zakladnej siete TEN-T
a podporu dobudovania nadradenej dopravnej infrastruktiry medzinarodného vyznamu S cielom
napojenia infrastruktiry SR na eurdpsku dopravnu siet, ako aj za ucelom zvySovania dostupnosti
regionov SR.

Navrh OPIl plne zohladiiuje zakladné ciele stanovené v Narodnom programe reforiem Slovenskej
republiky (NPR)'. NPR bol vypracovany na zaklade poziadavky Eurdpskej rady, aby &lenské Staty
identifikovali svoje najdolezitejSie makro-Strukturalne prekazky rastu anavrhli politiky naich
odstraniovanie s cielom zabezpecit vhodné podmienky pre udrzateny a vyvazZeny rozvoj a rast
zamestnanosti. V dokumente sa stanovené tri zakladné ciele s kI'iCovym vyznamom pre rozvoj
slovenskej ekonomiky, konkrétne:

e zakladna infrasStruktura,
e [ludské zdroje, zamestnanost’ a socidlna inkluzia,
e veda, vyskum a inovacie s dorazom na zeleny rast.

! Néarodny program reforiem Slovenskej republiky 2013 bol schvaleny UV SR &. 198 z 24. aprila 2013
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Celkové zameranie OPII, jeho Specifické ciele a typy aktivit boli stanovené tak, aby podporovali
naplianie priorit stratégie Eurépa 2020. Globalnym ciePom OPII je podpora trvalo udriatelnej
mobility, hospodarskeho rastu, tvorby pracovnych miest a zlepSenie podnikatel’ského prostredia
prostrednictvom rozvoja dopravnej infrastruktiry, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja
informacnej spolo¢nosti.

Uvedeny globalny ciel’ ma priamu suvislost’ s jednou z troch zakladnych priorit stratégie Eurdpa 2020,
ktorou je ,,Udriatel’ny rast: podpora ekologickejSicho a konkurencieschopnejsieho hospodarstva,
ktoré efektivnejSie vyuZiva zdroje“. Cielom tejto iniciativy EK je, aby Eurdpa efektivne vyuzivala
zdroje na podporu oddelenia hospodarskeho rastu od vyuzivania zdrojov, podporu prechodu smerom
k nizkouhlikovému hospodarstvu, zvySenie vyuzivania energie z obnovitel'nych zdrojov, modernizaciu
celého odvetvia dopravy a podporu energetickej uc¢innosti.

Na vnutrostatnej trovni st Clenské Staty preto vyzyvané, aby zabezpecCili mobilizaciu finan¢nych
nastrojov tvoriacich sucast’ jednotnej stratégie financovania na koordinované vykonavanie projektov
v oblasti infrastruktiry v ramci zékladnej siete EU, ktoré vyznamne prispeju k efektivite celého
systému dopravy EU azameriavali sa na mestsky rozmer dopravy, ktory vyrazne prispieva
k dopravnému pret'azeniu a produkeii emisii.

Globalny ciel’ OPII je vyjadreny v podobe jednotlivych $pecifickych cielov, na ktorych dosiahnutie
su zamerané jednotlivé typy aktivit. Ich prostrednictvom bude mozné podporit’ udrzatelny rast, a to
konkrétne:

e realizaciou cestnych projektov eurdpskeho vyznamu, tzn. vystavbou chybajucich tsekov dialnic
a rychlostnych ciest sa zvysi kvalita napojenia SR na cestnu siet’ susednych Statov a podpori
dostupnost’ jednotlivych regiénov. Tym sa podpori prilev zahraniénych investicii, vytvoria sa
predpoklady a zaujem v oblasti cestovného ruchu a globalne posilni konkurencieschopnost’ SR,

e prinos budovania novych usekov dialnic a rychlostnych ciest astym suvisiaci presun
dopravného prudu z ciest nizSej triedy na kvalitnii a modernt infrastruktiaru, najmé v tsekoch
S najvacsimi kongesciami, je nesporny aj z pohladu zniZovania Casovych a energetickych strat
a zvySovania bezpeCnosti, ¢o sa pozitivne premieta na oblast hospodarstva a zivotného
prostredia,

e pozitivnym faktorom infrastruktiry Zelezni¢nej dopravy SR je relativne vysoka hustota siete,
co spoloCne s vysokou hustotou zelezni¢nych stanic a zastavok ponuka vhodné podmienky
pre realizaciu osobnej, ale aj ndkladnej dopravy. Rozvoj infrastruktiry zelezni¢nej dopravy
je preto uskutoénitel'ny hlavne cestou jej modernizacie, a to najméa na hlavnych medzinarodnych
koridoroch a vo velkych aglomeraciach,

e na zaklade spracovanej analyzy potrieb bude zpozicie MDVRR SR ako objednavatela
zelezni¢nych vykonov v osobnej doprave nasledovat’ paralelny proces téelnej koordinacie
autobusovej a zelezni¢nej regionalnej dopravy. Velky potencial v tejto suvislosti spociva
Vv ststredeni limitovanych Zelezni¢nych vykonov v regiondlnej osobnej doprave na trate, ktoré
lezia v smere vyznamného prepravného priadu a maju konkurencieschopné parametre. Naopak
tam, kde takyto potencidl nebude identifikovany, resp. preprava cestujucich by bola
efektivnejSie zabezpelena prostrednictvom autobusovej dopravy, dojde k prehodnoteniu
rozsahu vykonov realizovanych Zelezni¢nou dopravou,

e prostrednictvom aktivit zameranych na podporu udrzatelnej mestskej mobility je mozné
prispiet’ k efektivnejSiemu vyuZivaniu energetickych zdrojov aKk znizovaniu negativnych
vplyvov (emisie, hluk) na zivotné prostredie,

e cfektivnejSie vyuzivanie zdrojov, zniZzovanie prepravnej narocnosti a odstraniovanie prekazok
na sietach negativne vplyvajicich na odvetvie hospodarstva a zivotné podmienky obyvatel'ov
je mozné podporit’ taktieZ intervenénymi zasahmi do ciest 1. triedy, t. j. vystavbou obchvatov
miest aobci, stavebno-technickymi tpravami, zvySenim Kkapacity tsekov, odstrafiovanim
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kritickych nehodovych lokalit akoliznych bodov, uplatiovanim dopravnej telematiky
na manazment prevadzky a pod.,

e aktivnym pristupom organov verejnej spravy k efektivnemu odstraneniu negativnych vplyvov
rozvoja cestnej dopravy na Siroky okruh cestujucej verejnosti pdsobit na zvySovanie
bezpecnosti cestnej premavky,

e dlhodobo zanedbdvand modernizacia mobilnych prostriedkov Zelezni¢nej osobnej primestskej
aregionalnej dopravy, ako aj mestskej hromadnej dopravy umozni v Synergii S vystavbou
a modernizaciou suvisiacej dopravnej infrastruktary ponuknut’ cestujucej verejnosti dopravny
systém spinajuci zakladné kvalitativne parametre podporujuce efektivne zabezpeéenie zakladnej
dopravnej obsluhy vo vybranych aglomeraciach. Tento pristup vytvori podmienky pre efektivne
vyuzivanie verejnych prostriedkov alokovanych v Statnom rozpocte a rozpocte samospravnych
krajov pre zabezpecenie vykonov verejnej osobnej dopravy,

e zlepSenim plavebnych podmienok a dobudovanim a zmodernizovanim infrastruktary verejnych
pristavov na Dunaji sa podnieti oZivenie a d’al§i rozvoj vodnej dopravy, vytvoria sa podmienky
pre rast prepravnych vykonov, prispeje sa Krozvoju hospodarstva a zamestnanosti, pricom
planované aktivity buda mat’ priaznivy vplyv predovsetkym na cely prilahly podunajsky region.
Zaroven podporou vodnej dopravy dojde k rozvoju bezpeéného a environmentalne priaznivého
dopravného modu.

3.1.1.2 Prepojenie stratégie OPIl s plnenim stratégie Eurdpa 2020 a medzindrodnych
strategickych dokumentov definujlcich vyvoj sektora doprava

Stratégia Eurdpa 2020

Respektujuc ciel’ maximalizacie efektivnosti vynalozenych zdrojov budi v ramci OPII realizované len
priority najvacsieho vyznamu, ktoré prispeji k plneniu stratégie Eurdpa 2020, konkrétne k tymto jej
zamerom:

- do roku 2020 znizit emisie sklenikovych plynov najmenej o 20 %, zvySenie podielu
obnovitelnych zdrojov na skladbe zdrojov v koneénej spotrebe energic EU na 20 % a zvysenie
energetickej ucinnosti 020 %. K tomuto zdmeru bude OPIl prispievat najmid plnenim
definovanych Specifickych ciel'ov prioritnych osi 1, 3,4, a 5,

- zavedenie sietovych infrastruktar pre elektrickii mobilitu, inteligentného riadenia premavky,
lepsie logistiky, znizenie emisii CO, osobnych vozidiel, v letectve a namornom odvetvi.
K tomuto zameru bude OPIl prispievat najmid plnenim definovanych Specifickych cielov
prioritnych osi 1, 2, 3, 4, a5,

- urychlit' realizaciu strategickych infrastruktirnych projektov s cielom odstraiovat zasadné
prekazky, najmi v cezhrani¢nom styku a intermodalne uzly. K tomuto zameru bude OPII
prispievat’ najmi plnenim definovanych specifickych ciel'ov prioritnych osi 1, 2 a 4,

- na vnutro$tatnej urovni vyvinut inteligentni, zmodernizovanu a plne prepojentt dopravnt
a energeticki  infrastruktaru. K tomuto zameru bude OPIl prispievat najmd plnenim
definovanych S$pecifickych cielov prioritnych osi 1, 2,4, 5 a 6,

- zamerat’ sa na mestsky rozmer dopravy, kde vznika zna¢na cast dopravného pretazenia
a emisii. K tomuto zameru bude OPII prispievat’ najmi plnenim definovanych Specifickych
ciel'ov prioritnych osi 3 a 6.

Rémec pre implementéciu stratégie Eurdpa 2020 na Urovni Clenskych $tatov stanovuje dokument
»Integrované usmernenia stratégie Eurdpa 2020“. Ciele stanovené v OPII st v sulade so stratégiou
tohto dokumentu a prispievaju k napliani cielov: ,,Zlepgit' efektivnost vyuZivania zdrojov a znizit
emisie sklenikovych plynov®, ,Zlepsit podnikatel'ské a spotrebitel'ské prostredie a modernizacia
priemyselnej zakladne v zdujme zabezpeCenia plného fungovania vnatorného trhu“ atiez cielov
zameriavajucich sa na vzdelavanie a trh prace. K tymto zdmerom bude OPII prispievat’ najmé plnenim
definovanych Specifickych ciel'ov prioritnych osi 1, 2, 3,4, 5 a 6.
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Biela kniha — Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravnému systému efektivne vyuzivajuceho zdroje

Biela kniha zahffia 40 konkrétnych iniciativ pre vybudovanie konkurencieschopného dopravného
systétmu v budicom desatro¢i. Hlavnym anovym cielom je zdsadne znizit' zavislost Eurdpy
na dovazanej rope a znizit’ uhlikové emisie o 60% do roku 2050, prestat’ pouzivat’ konven¢né pohony
v mestach, vyuzivat’ 40% nizkouhlikovych paliv v leteckej doprave, 0 40% znizit' emisie vo vodnej
doprave. OPII reflektuje vo svojich $pecifickych ciel'och najmaé tieto hlavné ciele Bielej knihy:

- do roku 2030 previest’ 30% cestnej nakladnej dopravy nad 300 km na iné druhy dopravy, napr.
na zelezniéni alebo vnuatrozemsku vodni dopravu, ado roku 2050 viac ako 50%. Zarovei
dosiahnut, aby sa do roku 2050 vicsSina cestujucich na stredni vzdialenost prepravovala
po Zeleznici. K tomuto zameru bude OPII prispievat’ najmé plnenim definovanych $pecifickych
cielov prioritnych osi 1 a 4. V rozhodujucej miere prispeju taktiez zdroje z nastroja CEF.

- do roku 2050 prepojenie vSetkych letisk na hlavnej sieti na Zelezni¢nu siet. K tomuto zameru

bude OPII nepriamo prispievat’ najmé plnenim definovanych $pecifickych ciel'ov prioritnych osi
1labs,

- do roku 2030 dosiahnut’ vo velkych mestach zavedenie mestskej logistiky v podstate bez emisii
CO;. K tomuto zameru bude OPII nepriamo prispievat’ najmé plnenim definovanych $pecifickych
cielov prioritnej osi 3,

- usilovat’ sa o zniZenie poctu umrti v cestnej doprave do roku 2020 o polovicu a do roku 2050
takmer na nulu. K tomuto zameru bude OPII prispievat najméd plnenim Specifickych ciel'ov
prioritnych osi 2 a 6.

3.1.1.3 Prepojenie stratégie OPII-D s plnenim cielfov vyznamnych narodnych strategickych
dokumentov definujucich vyvoj sektora dopravy

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020

Hlavnou viziou stratégie je v horizonte roku 2020 zabezpe€it' kvalitnli, dostupnu a integrovanu
dopravnu infrastruktiru, ktora podpori socidlnu inkluziu prepojenim menej rozvinutych regiénov
k nadradenej infrastruktare a zabezpe¢i medzinarodni konkurencieschopnost SR aj vyuzitim
geografického potencidlu ako tranzitnej krajiny, zabezpecit'® konkurencieschopné dopravné sluzby
a uzivatel'sky prijatelnu, bezpeént, ekologicky a energeticky efektivnu dopravu. K naplianiu tychto
zamerov prispeje implementéacia OPII plnenim vSetkych Specifickych ciel'ov prierezovo definovanych
Vv prioritnych osiach 1, 2, 3,4, 5 a 6.

Strategicky plan rozvoja dopravnej infradtruktiry SR do roku 2020 (Faza I)

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020 predstavuje strategicky dokument,
ktorym sa vymedzuju zakladné strednodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktary, stanovuja
priority rozvoja a identifikuju opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie. Stratégia OPII, ciele a definované
opatrenia potrebné na dosiahnutie ciel'ov st priamo spojené s tymto dokumentom. Definovanim cielov
a navrhom prioritnych osi predstavuje OPIl implementa¢ny nastroj tychto vizii strategického planu:

- Voblasti Zelezni¢nej dopravy napiiia OPII vizie budovania rovnovahy medzi dopravnou ponukou
a prepravnym dopytom, resp. infrastrukturnou ponukou a dopravnym dopytom a viziu zaistenia
podmienok pre rozvoj intermodalnej prepravy pomocou strategickych cielov definovanych
Vv prioritnych osiach 1 a 5,

-V oblasti cestnej dopravy naplita OPII viziu budovania modernej, kvalitnej, bezpe¢nej a efektivne
fungujtcej siete dialnic, rychlostnych ciest aciest 1. triedy pomocou strategickych cielov
definovanych v prioritnych osiach 2 a 6,

- voblasti vodnej dopravy napiiia OPIl vizie budovania modernej, bezpednej a integrovanej
infrastruktiry (vodna dopravna cesta, verejné pristavy) a prevadzky vodnej dopravy pomocou
strategickych ciel'ov definovanych v prioritnej osi 4.
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Strategicky pldn rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 predstavuje
strategicky dokument, ktorym sa vymedzuji zakladné strednodobé a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja
verejnej osobnej dopravy na Slovensku, stanovuju priority rozvoja a identifikuju opatrenia a zdroje
naich dosiahnutie. Stratégia OPII, ciele a definované opatrenia potrebné na dosiahnutie cielov su
priamo spojené S tymto strategickym dokumentom. Definovanim cielov a navrhom prioritnych osi
predstavuje OPIl implementa¢ny nastroj tychto vizii strategického planu:

- vizia udrZatelnej regionalnej a mestskej mobility s vy$sim podielom verejnej osobnej dopravy

na del’be prepravnej prace,
- vizia dostupnej, spol'ahlivej a pouzivatelI'sky jednoduchej verejnej osobnej dopravy,
- vizia infrastruktury umoznujicej prevadzku kvalitnej integrovanej verejnej osobnej dopravy.

Tab. 1

Sthrnny prehl'ad zdovodnenia vyberu tematickych ciel'ov a investi¢nych priorit

Vybrany tematicky ciel’

Vybrané investi¢né priority

Zddvodnenie vyberu

7 — podpora udrzatelnej
dopravy a odstrafiovanie
prekazok v kl'acovych
sietovych infrastruktirach

7a) podpora multimodalneho
jednotného eurépskeho dopravného
priestoru pomocou investicif
do transeurdpskej dopravnej siete
(TEN-T)

SR disponuje nedobudovanou a technicky
a kvalitativne zastaranou infrastruktarou, ktora sa
negativnym spdsobom premieta v oblastiach
hospodarstva, zivotného prostredia, tvori prekazku
v mobilite obyvatel'stva a znizuje atraktivitu
uzemia z pohl'adu cestovného ruchu a prilevu
investicii. Cielom SR je prispiet’ k homogenizacii
siete TEN-T, zabezpeceniu plynulého fungovania
vnuatorného trhu a posilneniu hospodarske;j,
socidlnej a uzemnej sudrznosti.

7b) posilnenie regionalnej mobility
prostrednictvom prepojenia
sekundarnych a terciarnych uzlov
s infrastruktarou TEN-T

Ciel'om vyberu investi¢nej priority je dosiahnut’
komplementaritu s intervenciami do nadnérodnej
a narodnej dopravnej infrastruktiry, umoznit’
pristup na siet TEN-T a zabezpecit kvalitné
spojenia medzi regidnmi, medzi regionalnymi
centrami, regionalnymi centrami a hlavnym
mestom, resp. krajskymi sidlami.

7¢) rozvoj ekologicky priaznivych
a nizkouhlikovych dopravnych
systémov a podpora udrzatelnej
mestskej mobility, vratane
vnutrozemskej vodnej a ndmorne;j
dopravy, pristavov a multimodalnych
liniek

V ramci tejto investi¢nej priority sa bude SR
zameriavat’ najma na realizaciu projektov
smerujucich k podpore udrzatel'nej mestskej
mobility, ktora si predovsetkym vo velkych
sidelno-urbanistickych zoénach, s enormne
rasticim podielom individualneho
automobilizmu, resp. zastaranych neefektivnych
systémov, vyzaduje intervencny zasah. Obnovou
a modernizaciou mobilného parku verejnej
osobnej dopravy a podporou budovania
infrastruktry pre integrované systémy je mozné
prispiet k cielom Stratégie EU 2020 v oblasti
znizovania emisii sklenikovych plynov
a zvySovania energetickej efektivnosti/podielu
obnovitel'nych zdrojov.

7d) rozvoj a obnova komplexného,
interoperabilného Zelezni¢ného
systému vysokej kvality

Ciel'om SR je zvysit konkurencieschopnost’
zelezniénej dopravy — vytvorit’ kvalitny,
komplexny a interoperabilny systém —
prostrednictvom investicii do infrastruktury,
mobilného parku, integraciou roznych typov
dopravy (intermodalna doprava).
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3.1.2 Informatizacia spolocCnosti

Rozvoj informacnej spoloc¢nosti ma ambiciu prispiet’ k nasledujucim trom hlavnym cielom stratégie

Eur6py 2020:

= Zvysit mieru zamestnanosti obyvatel'stva vo veku 20-64 rokov zo sucasnych 69 %
na minimalne 75 % vytvaranim novych pozicii v dynamickom sektore digitalnej ekonomiky
a investiciami $tatu do informa¢nych a komunikaénych technoldgii a d’alSich odvetvi digitalnej
ekonomiky;

. Znizit podet 0sdb ohrozenych chudobou alebo vyliigenim v EU aspoii 0 20 miliénov podporou
nastrojov pre elnkluziu, zlepSovanim IKT zru¢nosti populacie, reformou verejnej spravy, ktora
zjednodusuje pristup k sluzbam a motivuje vsetky socialne vrstvy k participacii;

. Zvysenie energetickej efektivnosti 0 20% pre EU 27 konsolidovanim informaénych systémov
a hardvérovej infraStruktiry do cloudovych datovych centier.

Na dosiahnutie ciel'ov je potrebné adresovat’ narodné a regionalne potreby Slovenska. V prvom rade
ide o potrebu zvysenia konkurencieschopnosti regionov Slovenska brzdenej slabym podnikatel'skym
prostredim, ktoré celi neefektivnej verejnej sprave. Dosledkom si zaostavajuce vysledky
v ukazovatel'och trhu s vyrobkami a sluzbami, ktoré mozno zlepsit’ znizenim administrativnej zataze
kladenej na za¢inajice podniky. Slovensko ma urgentni potrebu zvysit’ roven inovacii a kapacit pre
moderné technologické rieSenia, najma v malych a strednych podnikoch, a to vo vSetkych regionoch
tak, aby boli odstranené regionalne disparity. Prave budovanim Sirokopasmovej infrastruktary, ktorej
dostupnost’ je obmedzena hlavne vo vidieckych oblastiach, a podporou jednotného digitalneho trhu je
mozné zapojit' populaciu do ekonomickych a spolo¢enskych aktivit z l'ubovolného kuta krajiny.
Dlhodobti nezamestnanost’ mladych l'udi na Slovensku mozno riesit’ nielen prepojenim vzdeldvania
S potrebami pracovného trhu, ale aj podporou novych kreativnych pracovnych miest pre mladych l'udi
v malych a strednych podnikoch pracujucich s najmodernej$imi technologiami v oblasti IKT.

Slovensko tiez potrebuje ovela efektivnejSie vyuzivat’ svoje zdroje, ku ktorym sa podl'a aktudlnych
trendov zarad’uju aj data produkované vo verejnej sprave. Vo verejnej sprave je nutné zlepsit’ riadenie
Pudskych zdrojov a zvysit analytické kapacity, aby bolo mozné vypracovat’ efektivne politiky pre
reformu efektivnej, spolahlivej a otvorenej verejnej spravy a pre konsolidaciu infrastruktiry. Snahou
bude tiez optimalizovat’ proces obstaravania a vymahania prava.

Na naplnenie spominanych potrieb ma v oblasti informatizacie spolocnosti zmysel riesit’ samostatne
interakciu s verejnostou (vo forme sluzieb) ainformatizaciu verejnej spravy smerom dovnutra.
Vynikajicu prilezitost k tomu predstavuje prebiehajuca reforma Efektivna, spolahliva, otvorena,
verejna sprava. Strategicky dokument pre oblast rastu digitalnych sluzieb a infrastruktru pristupove;j
siete novej generacie, ktori vypracovalo MF SR definuje nasledujice investi¢né priority a Specifické
ciele, ktoré je vhodné podporit’ v ramci OPIL:

. Sluzby obfanom a podnikatel'om:
—  Rozvoj elektronickych sluzieb;
—  Vyuzivanie otvorenych dat;
—  Podpora malych a strednych podnikatel'ov v digitalnej ekonomike;
—  Podpora elnkluzie.
= Efektivna verejna sprava:

—  Zavedenie inova¢ného centra eGovernmentu;
—  Podpora procesov efektivnej verejnej spravy;
—  Zavedenie eGovernment cloudu;

—  Bezpecnost’

" Sirokopasmové pripojenie:

Zavadzanie a pouZzivanie Sirokopasmového pripojenia.
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Tab. 2  Sthrnny prehlad zdévodnenia vyberu tematickych ciel'ov a investi¢nych priorit

Vybrany tematicky ciel’

2 — ZlepSenie pristupu

k informa¢nym

a komunikaénym
technologiam, ako aj ich
vyuzivania a kvality

Vybrané investi¢né priority

2a) sluzby ob&anom a podnikatelom

Zdovodnenie vyberu

Zamer rozvoja sluzieb je podporeny prilezitost'ou,
ktort prinasaji nové technoldgie (socialne siete,
inteligentné mobilné zariadenia, otvorené
a prelinkované data a podobne), stavajtce sa
kazdodennou sucast'ou Zivota obanov
a podnikatel'ov. Okrem novych sluzieb sa bude
tiez pokracovat’ vo zvySovani sofistikovanosti
sluZieb, ked’Ze v ramci PO 2007 — 2013 budd
elektronické sluzby verejnej spravy
implementované prevazne na transakénej urovni,
avSak takéto rieSenie nie je v mnohych pripadoch
dostatoéne komfortné, najmé vo vztahu k vyvoju
moznosti informaénych a komunikaénych
technologii. Doraz bude kladeny na moznost’
komplexného rieSenia zivotnych situdcii
a proaktivne sluzby. V PO 2007 — 2013 v ramci
realizacie OP IS boli identifikovane projekty
zamerané na rozvoj elektronickych sluzieb v sume
viac ako 300 mil. EUR nad ramec alokacie OP IS

2b) efektivna verejna sprava

Ciel'om je reagovat’ na zamer na zniZovanie
rozpoctu institlicii verejnej spravy , ako aj

na potrebu poskytovat’ sluzby verejnej spravy

v ovel'a vy$Som Standarde. Na zefektivnenie
chodu prevadzky informaénych systémov

sa vytvori zdiel'ana platforma. Systémy
na manazovanie kvality pom6zu odhalit’ priestor
na zlepSenie poskytovania sluzieb.

2c¢) Sirokopasmové pripojenie a siete
novej generacie

Sporlahlivé a rychle Sirokopasmové pripojenie je
zakladnym predpokladom pre fungovanie
informacnej spolocnosti. Na Slovensku este stale
nie je zabezpecené pokrytie celej populécie ani
zakladnym Sirokopasmovym pripojenim, preto je
nevyhnutné investovat’ do pokrytia tychto oblasti
ako aj do uzemia, v ktorom nie je mozné vyuzit
spojenia aspon 30 Mbit/s, ktora je tiez
pozadovand Digitalnou agendou.
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3.2 Zdovodnenie financnej alokacie OP

3.2.1 Doprava

Na realizaciu projektov v ramci Operaéného programu Doprava 2007 — 2013 bolo vy¢lenenych
3,16 mld. EUR, ¢o bolo najviac zo vsetkych programov Narodného strategického referencéného ramca
SR 2007 — 2013. Obdobnu ambiciu — ziskat’ rozhodujicu ¢ast’ zdrojov na implementaciu rozvojovych
zamerov V oblasti dopravnej infrastruktary a na podporu verejnej osobnej dopravy malo MDVRR SR
aj pri negociaciach o rozdeleni narodnej alokacie na obdobie rokov 2014 — 2020. Zakladna
argumentacéna baza vo vztahu k partnerom, ¢i uZz na narodnej urovni alebo vo vztahu ku Komisii,
vychadzala najmd zo skutkového stavu Vv oblasti dopravnej infrastruktiry SR (nedobudovana
a zastarana siet)). Z d’alSich argumentov je mozné spomenut’ existujuce medzinarodne zavizky, ktoré
vyplyvaju SR vo vztahu k budovaniu TEN-T, ako aj vSeobecny potencial, ktory sa investiciami
do dopravnej infrastruktary a sluzieb méze prejavit' na hospodarskom raste araste zamestnanosti.
Na zaklade analyzy potrieb spracovanej pritvorbe OPII-D predstavuju naklady na vystavbu
a modernizaciu dopravnej infrastruktiry (zelezni¢na, cestna a vodna doprava) v ramci siete TEN-T
do roku 2020 cca 6,82 mld. EUR.

3.2.2 Informatizacia spolocnosti

Navrhovana finan¢na alokacia pre PO 7 na urovni 1 022 558 824 EUR bola stanovena na zaklade:

- expertného odhadu naroc¢nosti jednotlivych aktivit v ramci Specifickych cielov z pohladu
technologickej infrastruktary a odbornej prace,

- predpokladaného vyvoja cien informacnych technologii v obdobi 2014 az 2020,

- predpokladaného vyvoja cien odbornej prace v obdobi 2014 az 2020,

- absorpcnej kapacity potencidlnych ziadatelov, ktora bola je urCend na zdklade skusenosti
z predchadzajticeho programového obdobia 2007 az 2013.

Da sa o¢akavat, ze realizacia investicii v navrhovanom rozsahu pre investi¢né priority dokaze priniest’
stanovené prinosy pre napliianie tematického ciela ,Zlepsenie pristupu  k informacnym
a komunikacnym technologiam, ako aj ich vyuzivania a kvality av kone¢nom dosledku priniest’
udrzatel'ny rad a pozitivny ekonomicky dopad v dlhodobom horizonte.
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Tab. 3  Prehl'ad investi¢nej stratégie programu
Ucelom tejto &asti je synteticky preukézat sulad medzi identifikovanymi potrebami a vybranymi tematickymi cielmi a investiénymi prioritami, ako aj
navrhnutymi Specifickymi cielmi a finanénou alokaciou. Sucasne poskytuje informacie o prispevku OP k stratégii Eurépa 2020. (Tato tabulka je
generovana automaticky systémom SFC na zaklade informacii viozenych v dal$ich ¢astiach OP).
. Specifické ukazovatele ) Podiel celkovej
Specifické ciele vysledku programu Fond Podpora EU — podpory EU
Tematicky ciel Investiéné priority zodpovedajtice . ZOC!I?OV§dajl'I<_=e (Specifikujte fond: v EUR pre operacny program
S investiénym prioritam specifickému ciefu EFRR, KF, ESF) (podra fondov)
Prioritna - : e e
0s [Vstup z opisu | [Vstup z opisu prioritnej
prioritnej osi] osi] [Vstup z opisu prioritnej [Vstup z tabuliek [Vstup z financnych [Vstup z finanénych [Vstup z financnych
0si] ukazovatelov vysledku | tabuliek ¢. 18a — 18c]| tabuliek ¢. 18a — 18c] tabuliek
€. 3,4a13] ¢. 18a — 18c]
_ ; Podiel Zelezni¢nej dopravy na
IP 7a) — Podpora PO 1-8C 1: Vytvaranie  |vykonoch nakladnej dopravy
multimodélneho ;
. . B podmienok pre rast
jednotného eurépskeho . < S - e
. . vykonov Zelezni¢nej Podiel Zelezni¢nej dopravy na KF
dopravného priestoru osobnej a nakladnej vykonoch osobnej dopravy
pomocou investicii do doprav
TEN-T pravy
TC 7 — Podpora IP 7c) — Rozvoj ekologicky ;
udrzatelnej priaznivych Narast dizky elektrifikovanych
dopravy a nizkouhlikovych 3 Zelezniénych trati v ramci SR
PO 1 a odstranovanie dopravnych systémov PO 1-SC 2: Zvysenie
prekazok a podpora udrzatelnej ekologickosti KE
v kld€ovych mestskej mobility, vratane |a energetickej efektivnosti
sietovych vnutrozemskej vodnej dopravného systému SR
infrastrukturach a namornej dopravy,
pristavov
a multimodalnych liniek
IP 7d) — Rozvoja obnova |55 1 & 3. Zvy$ovanie . .
komplexného, kvality dopravnei Uspora ¢asu
interoperabilného Kvallly dopravne| KF
. e . infrastruktury Zelezni¢nej
Zelezniéného systému dobra
vysokej kvality pravy
TC 7 — Podpora IP 7a) — Podpora PO 2-SC 1: Zabezpecenie
udrZatelnej multimodalneho kvalitného cestného . .
PO 2 . . . - ._. . |Uspora Casu KF
dopravy jednotného eurdpskeho spojenia a homogenizacia

a odstranovanie

dopravného priestoru

siete TEN-T
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a podpora udrzatelnej
mestskej mobility, vratane
vnutrozemskej vodnej

a namornej dopravy,

a energetickej efektivnosti
dopravného systému SR

Zelezniénych trati v ramci SR

prekazok pomocou investicii do & 0. « . Pocet usmrtenych oséb
v kla€ovych TEN-T PO 2 ?C 2._Zvysov_an|e v doésledku dopravnej nehody
s bezpecnosti cestnej . KF
sietovych dopra v cestnej doprave
infratrukturach pravy
IP 7c) — Rozvoj ekologicky | po 3-8C 1: Vytvaranie Narast poctu prepravenych
TC 7 — Podpora priaznivych podmienok pre rast cestujucich vo verejnej
udrzatelnej a nizkouhlikovych vykonov verejnej osobnej | 0sobnej doprave KF
dopravy dopravnych systémov dopravy
PO 3 a odstranovanie a podpora udrzatelnej Podiel obnovenveh vozidiel
pre!«lavzolg mgstskej mob|_l|ty, vra_t ané |po 3-SC 2: Zvysenie na celkovom vo};ovom parku
v.kI’u cquch vnu,trozem.skej vodnej ekologickosti, energetickej drahovej MHD (elektricky KF
sietovych a namornej dopravy, efektivnosti a pristupnosti | rolejbusy) ’
infrastrukturach pristavov VOD
a multimodalnych liniek
Irr|?u|7tiar?n; dpé?:gﬁga PO 4-8C 1: Vytvaranie
jednotného eurdpskeho podmienok pre rast Podiel vodnej dopravy na
. . vykonov vodnej dopravy , . ) KF
dopravného priestoru . ) 7 .. |vykonoch nakladnej dopravy
. L prostrednictvom investicii
TC 7 — Podpora pomocou investicii do do infrastruktar
udrzatelnej TEN-T y
dopdra’:/yv . IP 7¢) — Rozvoj ekologicky
PO 4 Sr(;kzggs ovanie priaznivych
v Kigovych a nizkouhlikovych PO 4-5C 1: Vytvranie
sietovych dopravnych systémov podmienok pre rast . .
infraét)rlukmrach a podpora udrzatelnej vykonov vodnej dopravy Podiel vodnej dopravy na KE
mgstskej mobl_llty, vra_tane prostrednictvom investicii vykonoch nakladnej dopravy
vnutrozemskej vodnej do infrastrukta
a namornej dopravy, ry
pristavov
a multimodalnych liniek
Podiel Zelezni¢nej dopravy na
Irrl?ul7t?r31; d';?r?gﬁga PO 5-3C 1: Vytvaranie vykonoch nakladnej dopravy
jednotného eurépskeho podmienok pre rast
TC 7 — Podpor Jdo ravného rieStoru vykonov Zelezni¢nej Podiel Zelezni¢nej dopravy na EFRR
. ,o_po a P 10 priesk osobnej a nakladnej vykonoch osobnej dopravy
udrzatelnej pomocou investicii do dopra
dopravy TEN-T pravy
a odstranovanie - -
PO 5 prekézok Llf;i;;:%i;ylzgzvol ekologicky
‘élz't‘éf/g‘gfh a nizkouhlikovych PO 5-5C 2: Zvysenie ,
infrastruktarach dopravnych systémov ekologickosti Narast dlzky elektrifikovanych EFRR
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STRATEGIA

pristavov
a multimodalnych liniek

IP 7d) — Rozvoj a obnova
komplexného,

PO 5-8C 3: ZvySovanie
kvality dopravnej

ivnterop?ralbilného . infrastruktury Zelezni¢nej Uspora casu EFRR
Zelezniéného systému dopra
vysokej kvality pravy
IP 7a) — Podpora
multimodalneho & .
. . . PO 6-SC 1: Zabezpecenie
TC7 N I?Oonra Jednotneho europskeho kvalitného cestného Uspora &asu EFRR
udrzatelnej dopravného priestoru - R
. e spojenia medzi regidonmi
dopravy pomocou investicii do
PO 6 a odstranovanie TEN-T
prekazok IP 7b) — Posilnenie ;
et gl ety D e et [Pocetusmtenyon osa
infrastrukturach prepojenia sekundarnych |dopravy na cestach v dosledku dopravnej nehody EFRR
. 8 v cestnej doprave
a tercialnych uzlov . triedy
s infrastruktdrou TEN-T
Celkova spokojnost
« . obcanov/podnikatelov so
PO 7-SC 1: Rozvoj sluzbami eGovernmentu
elektronickych sluzieb Narast pouzivania sluzieb
eGovernmentu
Pomer dat verejnej spravy,
PO 7-8C 2: VyuZivanie ktoré su popisané pomocou
otvorenych dat metadat, na celkovom pocte
IP 2a) — Sluzby ob&anom dat
TC 2 - Zlepgenie | a podnikatefom PO 7-8C 3: Podpora Predaj a nakup tovaru EFRR 800000 000 €
pristupu malych a strednych a sluzieb online
k informa&nym podnikatelov v digitalnej Obrat z eCommerce
PO 7 a komunikaénym ekonomike
technologiam, ako Znevyhodneni jednotlivci
aj ich vyuzivania PO 7-8C 4: Podpora pouzivajlci internet
a kvality elnkluzie Percento obyvatelstva
s nepostacujucimi IKT
zru¢nostami pre pracovny trh
Pocet centralne vyuzitych
podpornych systémov
i . .. |PO 7-8C 5: Zavedenie vnatornej spravy v ramci
IP 2b). Efektivna verejnd 1,0 a¢ného centra ISVS (ako sluzieb v cloude EFRR 500 000 000 €

sprava

eGovernmentu

SaaS)

Pomer institucii verejnej
spravy, ktoré maju
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STRATEGIA

informacné prostredie
popisané pomocou enterprise
architektury (centralne
zdielané)

PO 7-SC 6: Podpora
procesov efektivnej
verejnej spravy

Pocet uloh vybavenych
uradom za jednotku ¢asu na
jedného zamestnanca

PO 7-SC 7: Zavedenie
eGovernment cloudu

Znizenie prevadzkovych
nakladov ISVS (pre povinné
osobhy)

Znizenie spotreby energie
(na jednotku vypoctového
vykonu, transakciu apod.)

PO 7-5C 8: Bezpeénost

Percento v€as rozpoznanych
a mitigovanych
bezpecnostnych incidentov
v informacénych systémoch
verejnej spravy

IP 2¢) Sirokopasmové

PO 7-8C 9: Zavadzanie
a pouzivanie

Percento populacie, ktora
nikdy nepouzila internet

pripojgni_e a siete novej Sirokopasmového Percento populacie EFRR 100 000 000 €
generacie pripojenia / NGN vyuzivajuce internet
pravidelne
TP nerelevantné nerelevantné EFRR 123 300 000 €
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4 OPIS PRIORITNYCH OSi

4.1 Prioritné osi financované z Kohézneho fondu
4.1.1 PRIORITNA OS 1: ZELEZNICNA INFRASTRUKTURA (TEN-T CORE)

4.1.1.1 Vysvetlenie vytvorenia prioritnej osi

Z evaluacie napiiania cielov stanovenych v Bielej knihe za obdobie rokov 2000 — 2010 vyplyva,
ze Z hl'adiska prepravnych vykonov v oblasti nikladnej prepravy patri Slovensko ku krajindm
Snajvys§im narastom podielu cestnej dopravy. Narast podielu cestnej dopravy na realizacii
prepravnych vykonov nakladnej prepravy predstavuje v sledovanom obdobi az 21,8 %. Sucasne
s rastom podielu cestnej dopravy, zaznamenava v podmienkach SR méd Zelezni¢nej dopravy v ramci
sledovaného obdobia kontinualny pokles podielu na realizacii prepravnych vykonov nakladnej
prepravy (az o0 19,7 %). Obdobny trend narastu podielu cestnej dopravy na tkor environmentalne
prijatel'nejSich moédov dopravy je mozné zaznamenat’ aj v ramci osobnej prepravy.

Stratégia rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020 a Stratégia rozvoja verejnej osobnej
dopravy SR do roku 2020 identifikovali ako hlavné obmedzujuce faktory tejto situacie na Slovensku
najméd kapacitné a bezpecnostné obmedzenia zelezni¢nej infraStruktiry a nevhodné vybavenie
vozového parku dopravcov, ktoré sa prejavuju v obmedzenej rychlosti prepravy tovaru a osob
a v znizenej spol’ahlivosti tohto prepravného modu.

Prioritna os vytvara predpoklady pre odstranenie vyssie uvedenych obmedzujucich faktorov, ¢im bude
zabezpecené efektivnejSie vyuzitie kapacity ZelezniCnej infrastruktury, zrychlenie prepravy osob
a tovaru, ¢i zvySenie jej bezpe¢nosti a spolahlivosti. Realizaciou investi¢nych priorit tejto prioritnej
osi bude zabezpecené plnenie Specifickych cielov zameranych na zvySovanie kvality dopravnej
infrastruktiry Zeleznicnej dopravy a na vytvaranie podmienok pre rast vykonov Zelezni¢nej osobnej
anakladnej dopravy tak, aby v horizonte roku 2020 mohla Zzelezni¢na doprava na Slovensku
zaznamenat' pozitivny vyvoj podielu Zzelezni¢nej dopravy na celkovych prepravnych vykonoch
osobnej a nakladnej prepravy. Stratégia prioritnej osi je navrhnuta tak, aby zvySovanie kvalitativnej
urovne zelezniCnej siete prispievalo taktiez k zniZovaniu nepriaznivych vplyvov dopravy na Zivotné
prostredie.

Z hladiska konkurencieschopnosti a financnej udrzatelnosti systému zelezni¢nej dopravy je vhodné
upravit' rozsah dopravnej ponuky na zeleznici prepravnému dopytu. Ide o posiliiovanie dopravy
a skvalitiovanie infrastruktiry v perspektivnych oblastiach a naopak redukciu prevadzky, ¢i dokonca
infrastruktiry v oblastiach preukazatel'ne neperspektivnych.

4.1.1.2 Specifické ciele pre investi¢né priority a oéakavané vysledky

PO 1 je zamerana na podporu plnenia tematického ciel’'a 7 a investi¢nych priorit 7a), 7¢) a 7d):

INVESTICNA PRIORITA: 7a) Podpora multimodalneho jednotného eurépskeho dopravného priestoru
pomocou investicii do transeurépskej dopravnej siete (TEN-T)

gpeciﬁcké ciele:
PO1-SC1: Vytvaranie podmienok pre rast vykonov zelezni¢nej osobnej a nakladnej dopravy

Rozvoj a prevadzkyschopnost’ Zelezni¢nej dopravnej cesty zabezpecuje §tat prostrednictvom Zeleznic
Slovenskej republiky (d’alej len ,,ZSR*), subjektu zriadeného osobitnym zikonom NR SR &. 258/1993
Z. 2. 0 Zelezniciach Slovenskej republiky v zneni neskorsich predpisov. Vstupom do EU a zaélenenim
siete ZSR do eurdpskej dopravnej sustavy prevzala SR na seba aj povinnosti tykajuce sa rozvojovych
priorit EU, ako aj potrieb implementovat’ ur¢ité technické standardy, ktoré maju zarudit' udrzatelné
moznosti rozvoja zeleznic.
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Celkova diZka Zeleznitnej infraftruktiry na tzemi SR, ktora je zaradena do siete TEN-T
predstavuje cca 1408 km, z toho 701 km tvori zakladna a 707 km suhrnna siet’ TEN-T. Zakladna
siet’ je urcend na zéklade jednotnej eurdpskej metodiky Eurdpskou komisiou. Tvori chrbticu rozvoja
siete multimodalnej dopravy a stimuluje rozvoj celej sahrnnej siete. Dokonéena by mala byt do roku
2030.

Z pohl'adu moznosti d’alSieho rozvoja Zelezni¢nej siete TEN-T mozno konStatovat, ze na uzemi SR
sa nepredpoklada vystavba novych trati, len modernizacia uz existujicich. MDVRR SR predpoklada,
7e dizka zmodernizovanych trati zaradenych do siete TEN-T bude do konca roku 2015 predstavovat
cca 12 %, resp. necelych 25 % zaradenych do zakladnej siete TEN-T. Moznost’ smerovat’ investicie
do dopravnej infrastruktary TEN-T aj po roku 2013 preto predstavuje pre SR vynimo¢nu prileZitost’
kontinualne nadviazat’ na aktivity realizované v predchadzajucich obdobiach (ISPA, KF 2004 — 2006,
KF 2007 — 2013). Finan¢né prostriedky smerované na rozvoj Zelezni¢nej infrastruktury mézu zaroven
vyznamnym sposobom podporit hospodarsky rast a tvorbu pracovnych miest.

Zaostavanie v rozvoji zelezniénej infrastruktiry moze predstavovat’ vyznamné rizika vo forme poklesu
preprav cestujucich a tovaru vo vnutro$tatnej aj tranzitnej doprave. To moze mat’ za nasledok narast
objemu nakladnej cestnej dopravy alAD aztoho plynicu environmentalnu zataz. Prednostou
su¢asného stavu na sieti ZSR je pritom dostato¢na hustota trati, stanic a zastavok, t. j. potencidlne
vysoka obsluznost’ {izemia, ponuka vysokych kapacit a dobrd nadviznost Zelezni¢nej siete ZSR
na siet’ susednych Statov.

Tab.4  Specifické ukazovatele vysledkov programu pre SC 1

« s Merna | Kategoria | Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj Interval
P. ¢. | Ukazovatel . Y A -
jednotka | regionov hodnota rok hodnota | ddajov | vykazovania
Podiel zelezni¢nej
1. | dopravy na vykonoch % N/A 19,9 2012 > 20 RO Rocne
nakladnej dopravy
Podiel zelezniénej
2. | dopravy na vykonoch % N/A 6,8 2012 >7 RO Rocne
osobnej dopravy

INVESTICNA PRIORITA: 7c) Rozvoj ekologicky priaznivych a nizkouhlikovych dopravnych systémov
a podpora udrzatelnej mestskej mobility, vratane vnutrozemskej vodnej a namornej dopravy,
pristavov a multimodalnych liniek

gpeciﬁcké ciele:
PO1-SC 2: Zvysenie ekologickosti a energetickej efektivnosti dopravného systému SR

Z pohladu znizovania vplyvu dopravy na zivotné prostredie a dosiahnutia vySSej energetickej
nezavislosti Zeleznice na ropnych produktoch je ziaducou sti¢astou modernizacie elektrifikacia trati.
Elektrifikované trate ponukaju vysSiu energetickil tiCinnost, ekologickejSiu prevadzku Zelezni¢nej
dopravy, pretoZze nedochadza k produkcii splodin hnacimi drahovymi vozidlami motorovej trakcie.
Zaroven v pripade elektrifikovanych trati je prostredie zat'azované nizsimi hladinami hluku.

Dalsi nezanedbatelny vyznam elektrifikacie trati s vy$Sou hustotou prevadzky vyplyva zo skutoénosti,
Ze na sieti existuje viacero ,,sty¢nych® stanic trati, kde sa (elektrické/motorové) rusne na nakladnych
aj osobnych vlakoch prepriahaju. Elektrifikdcia by mala za nasledok vyrazné skratenie cestovného
Casu a obmedzenie neefektivneho posunu v staniciach. Skratenie cestovného Casu je pritom jednym
z faktorov, ktory moze prispiet’ k prilakaniu cestujicich na Zelezni¢nti dopravu.
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Tab.5  Specifické ukazovatele vysledkov programu pre SC 2

P.& | Ukazovatel .Merné Kategéria | Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj Interval.

o jednotka | regionov hodnota rok hodnota | tddajov | vykazovania
Narast dizky

1, | Clekurifikovanjch % N/A 44,06 2012 4508 | RO Rocne
zeleznic¢nych trati
Vv ramci SR

INVESTICNA PRIORITA: 7d) Rozvoj a obnova komplexného, interoperabilného zelezniéného systému
vysokej kvality

Speciﬁcké ciele:
PO1-SC 3: ZvysSovanie kvality dopravnej infrastruktiry Zelezni¢nej dopravy

Existujuca Zelezni¢na siet’ nezodpoveda z hladiska svojho rozsahu, rozsahu jednotlivych zariadeni, ich
kvalitativnych parametrov a technickému stavu, si¢asnym ani budicim potrebam Zeleznicnej dopravy.
Z tohto dovodu bude Specificky ciel' zamerany na modernizaciu, pripadne vystavbu novych tratovych
usekov, tzn. zlepSenie konkurencieschopnosti Zeleznic, resp. naracionalizaciu, kde realizaciou
modernych technologickych opatreni dojde k uspore prevadzkovych nakladov.

Jednym zhlavnych nedostatkov Zelezni¢nej siete je jej zastaranost, nizka technicka troven
a nedostato¢na interoperabilita. Intervencie v oblasti zelezni¢nej dopravy buda preto smerovat’ tiez
k zavedeniu systému ERTMS na ucelenych usekoch na modernizovanych zelezni¢nych tratiach,
prednostne na tych, kde pre SR vyplyvaju urcité ¢asové zaviazky v zmysle Rozhodnutia Komisie
&.2012/88/EU z 25. januara 2012 o technickej $pecifikacii interoperability tykajicej sa subsystémov
riadenia-zabezpeCenia a navestenia transeurdpskeho Zelezni¢ného systému. Cielom je dosiahnutie
interoperabilného Zelezni¢ného systému atym aj odburanie doterajSich technickych bariér,
zabezpeCenie plného vyuzitia technickych parametrov  Zelezni¢nych trati  a zvySenie
konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy.

Tab. 6  Specifické ukazovatele vysledkov programu pre SC 3

" ) Merna | Kategoria | Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj Interval
P. ¢. | Ukazovatel q o S .
jednotka | regionov hodnota rok hodnota | ddajov | vykazovania
1. Uspora &asu EUR N/A 0 2013 N/A* RO Rocne

* - hodnota bude stanovena po urceni konecnej alokacie OPII a ustaleni zoznamu projektov
4.1.1.3 Aktivity, ktoré budu podporené v ramci investicnej priority

Skupiny opravnenych aktivit
Investiéné priority: 7a), 7d)

- Modernizacia zelezni¢nych trati (realizacia aktivit zameranych na zlepSovanie vybranych
technickych parametrov Zelezni¢nej dopravnej cesty vratane priestorov vyuZzivanych sluzbou
Zelezni¢nej policie Policajného zboru),

- zavadzanie interoperability a zvySovanie bezpecnosti prevadzky,

- zriadenie stalej sluzby pre oddelenia sprevadzania vlakov s celorepublikovou pdsobnostou,

- zabezpecCenie terénnych motorovych vozidiel pre oddelenia sluzby zeleznic¢nej policie Policajného
zboru,

- zabezpeCenie mobilnych zariadeni na lustrdciu pre oddelenia sluzby zelezni¢nej policie
Policajného zboru,

- zabezpeCenie optickych zariadeni na rozpoznavanie objektov za zniZenej viditeInosti pre
oddelenia sluzby zelezni¢nej policie Policajného zboru,

- znizovanie bezpec¢nostnych rizik v Zelezni¢nej doprave (napr. odstrafiovanie trovitovych krizovani
S cestnou infrastrukturou,
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- vystavba novych tUsekov Zelezni¢nych trati (v pripade, ak opodstatnenost’ vystavby potvrdi
relevantna Studia uskutoc¢nitelnosti),
- projektova priprava.

Investicné priority: 7c)

- elektrifikacia trati,

- vystavba terminalov intermodalnej prepravy (v pripade, ak budu vytvorené vhodné trhové
podmienky),

- projektova priprava.

4.1.1.4 Opis typu a priklady aktivit

Zelezni¢na doprava je chapani ako nosny, hromadny a ekologicky spdsob dopravy. Svojim
charakterom je preduréena k preprave vicSieho mnozZstva oséb a nakladu na dlhSie vzdialenosti.
Pontika kapacitni a bezpeénu dopravu, ktora je Setrna k zivotnému prostrediu. Aby bolo mozné tieto
jej prednosti vyuzit' naplno, je potrebné vytvorit podmienky pre konkurencieschopné postavenie
zelezni¢nej dopravy voci ostatnym dopravnym mddom, ¢o mozno popri inych opatreniach dosiahnut
aj prostrednictvom zlepSovania jej parametrov, ich standardizacii a vybavenosti Zelezni¢nych trati.

Nevyhovujuci stav infrastruktiry Zeleznicnej dopravy SR je spojeny s mnozstvom bodovych
a liniovych obmedzeni. K najCastejSim a najzdvaznejSim patria obmedzenia najvysSej tratovej
rychlosti, nedostatond vybavenost a parametre z hladiska interoperability a technicky stav
(zastaranost’) zelezni¢nych zariadeni. Tieto nedostatky brania Zelezni¢nej doprave jej SirSiemu
uplatneniu na dopravnom trhu a predstavuja realne riziko ubytku tranzitnych a vnutrostatnych preprav
tovaru a poklesu poctu cestujicich v regionalnej aj dial’kovej preprave. Na zdklade tdajov o delbe
prepravnej prace (rok 2011) mozno dojst’ k zaveru, Ze v nakladnej doprave je podiel Zeleznicnej
dopravy necelych 21 % prepravnych vykonov pozemnej dopravy a V pripade osobnej dopravy je tento
podiel iba 7 %.

Pozitivnym faktorom infrastruktiry zelezni¢nej dopravy SR je relativne vysoka hustota siete, ¢o
spolo¢ne s vysokou hustotou Zelezni¢nych stanic a zastadvok ponuka vhodné podmienky pre realizaciu
osobnej, ako aj nakladnej dopravy. Rozvoj infrastruktury Zelezni¢nej dopravy je preto uskuto¢nitelny
hlavne cestou jej modernizacie, a to najmad na hlavnych medzinarodnych koridoroch a vo velkych
aglomeraciach.

Zikladnou viziou v oblasti prevadzkového vyuzitia Zelezni¢nej siete je celkové zvySovanie
objemu preprav na Zeleznici vratane presunu vykonov z cestnej dopravy. Zelezni¢na siet’ musi
byt na tento proces pripravena a musi umoziiovat uspokojenie zvySeného dopytu po osobnej
aj nakladnej doprave zhl'adiska parametrov, kapacity, z hladiska atraktivity pre jednotlivych
zékaznikov (cestujucich, prepravcov) aj Sohladom na vyvoj bezpe€nostnej situdcie vo vztahu
k ochrane verejného poriadku, ochrane majetku, zivota a zdravia.

V nadviznosti na aktivity implementované V predchadzajucich obdobiach, najvicSou
investicnou prioritou ostava aj nad’alej modernizacia Zelezni¢nych trati zaradenych
do transeurépskej dopravnej siete TEN-T na parametre definované v dohodach AGC, AGTC,
zvySovanie tratovych rychlosti v usekoch, kde je to vzhl'adom na geografické podmienky mozné
na 160 km/h azabezpecenie interoperability pri modernizovani a rekonstrukcii trati v stlade
s legislativou EU (smernice o interoperabilite a technické $pecifikacie interoperability). Projekty
modernizicie Zelezni¢nej dopravnej infrastruktiury budua realizované na tych tratiach, ktoré
maju rozhodujuci vyznam pre rast hospodarstva a zlepSenie mobility SR.

Strategické ciele rozvoja Zeleznicnej infrastruktiry si zamerané v prvom rade na modernizaciu
koridorov zvySenim tratovej rychlosti, upravou stanic a zastavok, vybudovanim mimouroviiovych
krizeni Zeleznice spozemnymi komunikaciami, sanaciou Zelezni¢ného spodku atd. Dodrzanie
zodpovedajucich technickych parametrov je do6leZité pre osobnu aj nakladni dopravu. V osobnej
doprave je ziaduce najmid zniZovanie cestovnych ¢asov, zavadzanie pravidelnosti a zvySovanie
spol'ahlivost’ zelezni¢nej dopravy. V nakladnej doprave ide predovSetkym o priestorové parametre
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(prechodovy prierez, trieda zataZenia, normativ dizky vlakov). Modernizacia musi byt zamerand aj
na zvysenie ochrany majetku, Zivota a zdravia.

K 31.12.2013 bolo z fondov EU na Slovensku zmodernizovanych takmer 110 km Zelezni¢nych trati
na koridore ¢.V (Bratislava Rada — Zlatovce) a 18,9 km na koridore & VI (Zilina — Krasno nad
Kysucou). Do konca programového obdobia 2007 — 2013 sa predpokladd ukoncenie modernizacie
dalich asekov Zelezni¢nych trati (Zlatovce — Trenéianska Tepla — Beluda — Piichov) v celkovej dizke
41,22 km. Prioritou modernizaéného usilia v dalSom obdobi bude nadviazat' na tieto stavby
a zabezpetit, aby doslo k zmodernizovaniu ucelené¢ho useku Bratislava — Zilina. Prevadzkovanim
tohto cca 200 km tseku rychlostou az 160 km/h sa vyznamne zniZi cestovny Cas predovsetkym
v 0sobnej doprave. Z ¢asového hl'adiska sa tym zlepsi prepojenie regionov v smere sever — juh a zapad
— vychod.

Investicie do Zelezni¢nej infrastruktiry st v porovnani s investiciami do cestnej infrastruktiry
podstatne mensie, ¢o suvisi najma S dlhodobym usilim SR dokonéit’ vystavbu zakladnej kostry siete
dial’nic a rychlostnych ciest. V obdobi rokov 2005 — 2011 boli priemerné ro¢né investicie do cestnej
infrastruktiry viac ako dvojnasobne vyssie nez do zeleznic.

PrileZitost’ou pre rozvoj Zelezni¢nej siete je nielen modernizicia hlavnych koridorov, ale aj
rozvoj Zelezni¢nych trati mimo siete TEN-T, na ktorych existuju vysoké prepravné zat’aZe alebo
tam, kde existuje potencial na ich budice zvySenie. Tato oblast’ bude spolufinancovana z EFRR
(pozri kap. 4.2.1). Modernizované, pripadne rekonstruované trate by mali disponovat perspektivou
vysokého stupia vyuzitia v osobnej a/alebo nakladnej doprave. Zelezni¢na osobna doprava ma velky
potencial pre zvySenie prepravy najma v tych smeroch, kde cestovné ¢asy dosahované Zeleznicou
budu kratsie, resp. porovnatel'né s cestnou individualnou alebo autobusovou dopravou.

Aj napriek pomerne nizkej nehodovosti na Zeleznici je potrebné pokracovat’ v trende znizovania
bezpecnostnych rizik, a to pri vnutornych (technické zabezpeéenie Zelezni¢nej prevadzky), ako aj
vonkajSich rizikach (bezpecnostné rizikd pre cestujiicich ainych uzivatelov dopravy — napr.
Zelezni¢né priecestia, Groviiovy pristup k nastupiStiam). Bezpe¢nost’ na Zzelezni¢nych priecestiach
je z hladiska neustale stiipajuceho poétu cestnych motorovych vozidiel, a tym aj moznosti vicSieho
poctu kolizii so Zzelezni¢nymi vozidlami na nich, vazny celospolocensky problém. Vzhladom
na vysoky podiel nezabezpecenych priecesti na zelezni¢nej sieti SR predstavujii zelezni¢né priecestia
momentalne najrizikovej$iu oblast z hladiska bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy. Mnohé tieto
nechranené Zzelezni¢né priecestia zaroven brania na danom tratovom useku zvySovaniu tratovej
rychlosti. RieSenim je realizacia mimouroviiovych krizovani zeleznice s cestnou infrastruktirou, prip.
instalacia priecestnych zabezpeCovacich zariadeni prioritne v tsekoch s nepriaznivymi rozhl'adovymi
pomermi.

Z hladiska vplyvov na zivotné prostredie patri Zelezni¢nd doprava k environmentalne priaznivejSim
dopravnym moédom. Medzi hlavné negativne vplyvy zelezni¢nej prevadzky na zivotné prostredie
je mozné zaradit’ hluk a produkciu emisii. Z hladiska ochrany obyvatelov pred hlukom mozno
realizovat’ na zelezni¢nej infrastruktire pasivne opatrenia (protihlukové bariéry, protihlukové prvky
Vv kolajisku), ktoré mézu byt doplnené aktivnymi opatreniami na zelezni¢nych vozidlach. Produkciu
emisii je v Zelezni¢nej doprave mozné riesit’ elektrifikdciou trati a obnovou vozového parku. Tym
zarovenn dochddza ku znizovaniu zavislosti dopravného sektora na ropnych produktoch, respektive
zvySovani energetickej nezavislosti vyuzitim viacerych zdrojov energie.

Popri modernizacii Zelezni¢nych trati je d’alSou prilezitostou pre rozvoj Zelezni¢nej infrastruktiry
a zvysenie vyuzitia jej kapacity rozvoj kombinovanej dopravy. To si vyzaduje vybudovanie dostato¢ne
kapacitnych kontajnerovych terminalov pre pokrytie rasticich objemov v tejto doprave a pripravenost’
pre pripadny rast kontinentalnej dopravy s vyhliadkou moZnosti rastu priamej kontinentalnej dopravy
Azia — EU.

Dlhodobym cielom MDVRR SR je vystavba zakladnej siete verejnych terminalov intermodalnej
prepravy s cielom zlepsit pristup ku kvalitnym terminalovym a logistickym sluzbam. Prevadzkovanim
terminalov by sa mohol zvysit' podiel ekologicky a energeticky uc¢innejSej kombinovanej dopravy
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na celkovom mnoZstve prepravy tovaru v SR ako vysledok presunu cCasti medzindrodnej cestnej
nakladnej dopravy na systémy medzinarodnej intermodalnej dopravy.

Vicsina terminalov intermodalnej prepravy na tzemi SR je technicky a technologicky zastaranych,
nevyhovuji podmienkam vyplyvajicim z dohody AGTC a predpisov UIC, su bez priameho pristupu
na hlavné Zelezni¢né trate a cestné komunikacie, orientované v rozhodujiicej miere len na prepravu
a manipulaciu so zamorskymi ISO kontajnermi. Umiestnené st V intravildnoch miest s obmedzenymi
moznostami ich d’alSieho technického a priestorového rozvoja.

V nadvéznosti na aktivity vykonané v ramci programového obdobia 2007 — 2013 (Spracovanie analyzy
potencidlu kombinovanej dopravy, §tidiu rozmiestnenia zikladnej siete terminalov, projektovi
pripravu a pod.) a najméd podmienok vyplyvajucich z Rozhodnutia EK (2013) 4423 zo dra 17.7.2013
0 Statnej pomoci SA.34369 — 2013/C Vystavba a prevadzka verejnych termindlov intermoddalnej
dopravy, bude zdmerom MDVRR SR pokra¢ovat’ v ¢innostiach smerujtcich k zabezpe€eniu vystavby
zakladnej siete terminalov na izemi SR. Zo zaverov rozhodnutia Komisie vyplyva, Ze pre vystavbu
terminalu intermodalnej prepravy Vv Ziline Teplicke boli splnené vsetky podmienky a investi¢na
pomoc je zluditel'na s vnutornym trhom. Pre SR zaroven vyplynula poziadavka monitorovania
terminalu a povinnost’ po troch rokoch poskytnit’ EK informacie o0 vplyvoch na subjekty posobiace
na trhu. Toto monitorovanie ma Komisii umoznit’ prijatie rozhodnutia o nevyhnutnosti pomoci a jej
ucinku na hospodarsku sutaz v pripade, ze sa SR Vv buducnosti rozhodne notifikovat’® pomoc
aj pre d’alsie terminaly. Na zaklade uvedeného vyplyva, Ze otazku budovania verejnych terminalov
na uzemi SR bude mozné opitovne otvorit’ aZ po roku 2018, kedy MDVRR SR pripravi novt
analyzu moznosti vystavby verejnych terminalov intermodalnej prepravy.

Identifikacia hlavnych ciefovych skupin
- Siroka verejnost’

Cielové uzemia

- NUTS1

Typy prijimatelov

- Verejny sektor (Zeleznice Slovenskej republiky, Ministerstvo vnutra SR).

4.1.1.5 Hlavné zasady vyberu projektov

Vyber a implementacia projektov OPII-D budu realizované na zaklade spracovanej stratégie rozvoja
dopravnej infrastruktury arozvoja verejnej osobnej dopravy (ex-ante kondicionality). Vzhladom
na Specifické postavenie MDVRR SR vo vztahu k podporovanym aktivitdim buda jednotlivi
prijimatelia stanoveni vopred a pisomnymi vyzvaniami (pre stanovené oblasti) ziadani o predkladanie
projektovych ziadosti.

4.1.1.6 Planované pouzitie financnych nastrojov

Finan¢né nastroje mozu byt vyuzité na podporu implementacie vybranych aktivit, pri ktorych sa
preukéze, Ze ich pouzitie prispeje k efektivnejiiemu vyuzitiu finanénych prostriedkov EU. Vhodnost’
ich vyuzitia bude stanovena na zaklade vykonania analyzy, ktord umozni definovat’ aktivity, pre ktoré
bude mat’ vyuzitie tychto nastrojov preukazatelny prinos. Konkrétne vyuzitie finanénych nastrojov
bude doplnené v priebehu implementacie programu po preukdzani ich vhodnosti a vyuzitelnosti
k dosiahnutiu ciel'ov OPII.

4.1.1.7 Planované poutzitie velkych projektov

Zoznam velkych projektov, ktorych spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII
je uvedeny v Prilohe 2. Grafické zobrazenie rozvoja Zzelezninej infrastruktry na Slovensku
zabezpecené realizaciou zadefinovanych vel’kych projektov je uvedené v Prilohe 3.
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4.1.1.8 Ukazovatele vystupov (podla investicnej priority)

PRIORITNE OSI

Tab. 7  Spolo¢né a Specifické ukazovatele vystupu pre investi¢ni prioritu 7a)
" . 5 Merna - L s s
P. ¢. | Nazov ukazovatela jednotka Fond Kategoria regionu | Cielova hodnota Zdroj udajov
12 — Celkové dizka
1. | rekonstruovanej alebo km KF N/A 71 RO OPII
zrenovovanej zeleznicnej trate
12a - Celkova dizka
g, | EOmimoEmg Aery km KF N/A 71 RO OPI|
zrenovovanej zeleznicnej trate
TEN-T
Tab. 8  Spolocné a $pecifické ukazovatele vystupu pre investiénu prioritu 7c)
. . ) Merna , ., .., .
P. ¢. | Nazov ukazovatel'a jednotka Fond | Kategoria regiéonu | Ciel'ova hodnota Zdroj udajov
1. | Dlzka elektrifikovanjch km KF N/A 4 RO OPII
zeleznicnych trati
Tab.9  Spolo¢né a $pecifické ukazovatele vystupu pre investiénu prioritu 7d)
. , ) Merna L ., ., .
P. ¢. | Nazov ukazovatel'a jednotka Fond | Kategoria regiéonu | Ciel'ova hodnota Zdroj udajov
DiZka Zelezniénych trati so
& zavedenym systémom ERTMS L X M % RO
4.1.1.9 Vykonnostny ramec
Tab. 10 Ramec vykonnosti prioritnej osi
Féaza
implementacie,
Hinpstany " Merna Kategoria Ciastkovy ciel Kone¢ny Zdrojov Zdovyodnenle
ukazovatel’, . Fond 9 . . vyberu
; jednotka regiénov pre rok 2018 ciel udajov ,
ukazovatel ukazovatel'ov
vystupov alebo
vysledkov
Nizsi vplyv
externych
Suma faktorov, ktoré
. 40 % 100 % o ’ o
uh.r.arldena, EUR KF N/A alokacie PO alokaciec PO RO OPII mozu ovplyvnit
prijimatel'om napr.
certifikaciu
vydavkov
4.1.1.10 Kategodrie vydavkov
Tab. 11 Kategorie vydavkov
Rozmer 1 Rozmer 2 Rozmer 3
Oblast’ vydavku Forma financovania Uzemie
Kod EUR Kod EUR Kod EUR
11 545 700 000 01 545 700 000 00 545 700 000
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4.1.2 PRIORITNA OS 2: CESTNA INFRASTRUKTURA (TEN-T CORE)

4.1.2.1 Vysvetlenie vytvorenia prioritnej osi

Cestna doprava zabezpeCuje najvyssi podiel realizacie prepravnych vykonov nakladnej a osobnej
prepravy na Slovensku. V sucasnosti predstavuje tento podiel v ramci nakladnej dopravy az 75 %
celkovych prepravnych vykonov. Je to najvyznamnej$i prepravny mod z pohladu zabezpeCovania
mobility obyvatel'stva, prepravy tovaru, zabezpecenia rozvoja ekonomickej sily Slovenska
a zabezpeéenia medzinarodného obchodu SR s okolitymi §tatmi Eurdpskej tnie. Cielom Slovenskej
republiky je stabilizacia vykonov tohto modu prepravy a zamedzenie jeho narastu na tkor ostatnych
ekologicky a environmentalne prijatel'nejsich prepravnych modov.

V stvislosti s potrebou rozsirovania siete dialnic a rychlostnych ciest bola v Stratégii rozvoja
dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 urCena vizia pre zabezpecCenie modernej, kvalitnej,
bezpecnej a efektivne fungujucej dopravnej infrastruktiry, a to najmi v koridoroch transeuropske;j
dopravnej siete (TEN-T).

Budovanie kvalitnej cestnej infrastruktary v trasach TEN-T ma pre Slovensku republiku, narodné
hospodarstvo, rozvoj konkurencieschopnosti krajiny a regionov strategicky vyznam nielen z hl'adiska
udrZania previazanosti a dostupnosti Slovenska s krajinami ¢lenskych statov EU, ale aj z hladiska jej
d’alsieho rozvoja.

V stcasnej dobe je hustota dialnic trasovanych v koridoroch TEN-T na Slovensku na trovni cca
8,55 km/tis. km? Z pohladu hustoty dialnic patri Slovenska republika stale ku krajinim s najniZou
hustotou tohto typu dopravnej infrastruktiry. Slovenskéa republika svojou hustotou dialnicnej siete
znaéne zaostava za priemerom hustoty dialni¢nej siete v krajinach EU 28. Priemerné hustota v tychto
krajinach (bez Malty a Lotys$ska) je na trovni 16,4 kmvtis. km? (zdroj: Eurostat).

Graf. 1 Hustota dialni¢nej siete k 1.1.2012 (km/tis. km?) — medzinarodné porovnanie

EU 28 (bez Malty a Loty$ska)
Ceska republika

Madarsko

Rakusko 20,5

Pol'ska republika

Slovenska republika

0 5 10 15 20 25

Je nevyhnutné v ramci vietkych krajin EU budovat’ rovnocennti dopravnii infrastruktiru, ¢o priaznivo
ovplyvni prehlbovanie cezhraniénych dopravnych vzt'ahov, medzinarodny trh prace a ekonomiku
krajin.

Prioritna os vytvara predpoklady zabezpeCenia budovania modernej, kvalitnej, bezpecnej a efektivne
fungujtcej dopravnej infrastruktary prave v trasach TEN-T koridorov. Realizaciou investi¢nych priorit
tejto prioritnej osi bude zabezpecené plnenie Specifickych cielov zameranych na zvySovanie
bezpeénosti cestnej dopravy a zabezpeenie kvalitného cestného spojenia a homogenizacie cestnej
siete TEN-T trasovant izemim Slovenska.

Stratégia prioritnej osi je navrhnuta tak, aby zvySovanie kvalitativnej Grovne cestnej siete nepriamo
prispievalo k zniZovaniu emisnej zat'aze dopravy na obyvatel'stvo a Z pohl'adu jeho mobility zniZovalo
dopravni a ¢asovu naroCnost’ prepravy medzi sidelnymi centroidmi Slovenska aich prepojeni
na okolité krajiny.
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4.1.2.2 Specifické ciele pre investi¢né priority a oéakavané vysledky

PO 2 je zamerana na podporu plnenia tematického ciel’a 7 a investi¢nej priority 7a):

INVESTICNA PRIORITA: 7a) Podpora multimodalneho jednotného eurépskeho dopravného priestoru
pomocou investicii do transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T)

Specii:lcké ciele:
PO 2-SC 1: Zabezpecenie kvalitného cestného spojenia a homogenizacia siete TEN-T,
PO 2-SC 2: Zvysovanie bezpecCnosti cestnej dopravy.

Dialni¢na siet’ SR, ktorej celkova planovana dizka predstavuje 705 km, je definovana tahmi D1, D2,
D3 a D4. Ku koncu roka 2012 bolo z planovaného rozsahu v prevadzke necelych 62 % dial'nic. V celej
dizke je sprevadzkovana len dialnica D2 (cca 80 km), ostatné dialni¢né tahy su v rdznom §tadiu
dobudovanosti.

Graf. 2 Tempo vystavby dial'nic a dial'ni¢nych privadzacov od roku 2006
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Na zaklade udajov uvedenych v grafe predstavuje priemerny ro¢ny prirastok dialnic a dialni¢nych
privadzacov od roku 2006 len 12,3 km. Po ukonceni usekov, ktoré su vo vystavbe od roku 2011
sa tempo vystavby zvysi na 18 km/rok.

Co sa tyka siete rychlostnych ciest, té je definovana fahmi R1, R2, R3, R4, R5, R6, R7 a RS, pricom
jej celkova dizka aj s peazami (spoloénymi Gsekmi) predstavuje 1 263 km. Dobudovanost siete
rychlostnych ciest bola k 31.12.2012 na urovni 19,6 %. Najvac¢si stupent dobudovanosti je dosiahnuty
na tahu R1, na ktorom je V prevadzke uceleny usek Trnava — Banska Bystrica. Naproti tomu,
na rychlostnych cestach R5, R7 a R8 nebola doposial’ vobec zacata vystavba a jednotlivé useky
su zatial’ len vo faze pripravy.

Cielom dialnic arychlostnych ciest je zabezpecit' dopravné spojenia medzi dolezitymi centrami
Statneho, medzinarodného alebo regionalneho vyznamu. Svojimi kvalitativnymi parametrami dokazu
rychlo, plynulo a bezpecne previest' vel'ké dopravné prudy, preto by malo byt v zdujme SR rozvijat
tieto kategorie cestnej siete. Prioritnym zaujmom SR je predovSetkym vystavba tych tusekov
diaPnic a rychlostnych ciest, absencia ktorych sa negativne premieta v oblastiach hospodarstva,
zivotného prostredia a ktoré tvoria prekazku v mobilite obyvatel’stva, zniZuju atraktivitu
tuzemia z pohladu turizmu a prilevu investicii alebo napomoézu zvysit’ bezpe¢nost’ premavky.
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Vedl'a nespornych pozitivnych vplyvov cestnej dopravy je rozvoj motorizmu sprevadzany celou
Skalou negativnych javov. Medzi najzavaznejSie znich je mozné zaradit dopravné nehody aich
nasledky. Dopravné nehody V cestnej premavke aich nasledky st zdvaznym celospolo¢enskym
problémom premietajicim sa vo vSetkych sférach 'udskej ¢innosti. Ciel'om kazdej spolocnosti by tak
malo byt zniZovanie poctu a nasledkov dopravnych nehdd.

Dopravna nehodovost’ v cestnej doprave je ovplyviiovana predovSetkym Pudskym faktorom,
bezpec¢nost'ou cestnych vozidiel a kvalitou cestnej siete. Z pohl'adu vyvoja dopravnej nehodovosti
v rokoch 2005 az 2011 bolo toto obdobie charakteristické najmd narastom motorizacie cestnej
dopravy, ktory so sebou priniesol velky rast zatazenia cestnej siete a vyrazne ovplyvnil vyvoj
dopravno-bezpecnostnej situacie. Na zaklade poétu usmrtenych osdb je mozné skonstatovat, ze
najbezpecnejsimi cestami s dialnice, kde v roku 2011 doslo k usmrteniu GiCastnika cestnej premavky
priblizne pri kazdej 50. nehode, nasleduju cesty II. triedy s umrtim pri kazdej 25. nehode a cesty
I. triedy, na ktorych zomrie ¢lovek priblizne pri kazdej 22. nehode.

Ako vyplyva z analyzy spracovanej k tejto problematike, vyvojovy trend nehodovosti na dialniciach
a rychlostnych cestach, v porovnani s ostatnymi druhmi pozemnych komunikacii, nebol ovplyvneny
ani rastom dopravnych vykonov zaznamenanym v obdobi rokov 2002 — 2011.

Tab. 12 Dopravné nehody podl'a druhu komunikacie

Parameter/rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Pocet DN na dial'nici 1338 1341 1517 1439 848 746 405
Pocet usmrtenych 0sob 19 15 19 13 9 13 8
Pocet DN na cestach I. triedy 13 352 13218 13 343 13 024 5536 4 698 3130
Pocet usmrtenych 0sob 237 256 261 239 128 139 141
Pocet DN na cestach II. triedy 5877 5658 5967 5893 2717 2254 1541
Pocet usmrtenych osob 106 101 119 108 62 67 61

Zdroj: Prezidium policajného zboru

Zamerom MDVRR SR je preto rozsirovanim siete dial'nic a rychlostnych ciest zabezpecit’ postupny
presun dopravnych vykonov z ciest niz§ej kategérie na infrastruktiru, ktora je na to z hPadiska
kvalitativnych parametrov prisposobena. V suasnosti medzi mestd s kritickymi hodnotami
vzdialeného tranzitu prechadzajiceho intravilinom (jeho podielom na celkovej doprave v meste)
patria Kosice (78 %), Trnava (73 %), Ruzomberok (62 %), Sahy (51 %), Ziar nad Hronom (51 %),
Levoca (50 %). Tranzitnid dopravu z tychto miest by mali prevziat pldnované useky dialnic
arychlostnych ciest v ich priestore. Viac ako 40 % vzdialeného tranzitu prechadza tiez mestami
Martin, Turéianske Teplice, Vranov nad Toplou, pri Bratislave su to Samorin a Dunajska Streda,
kriticka situdcia s tranzitom je v Cadci. Podiel vzdialenej tranzitnej dopravy tesne pod 40 %
je v aglomeraciach Ziliny a Presova, kde je potrebné bezodkladne zagat’ riesit’ tito netinosnu situaciu.
Paralelne s vystavbou infraStruktiry bude potrebné vykonat’ aj opatrenia organiza¢no-legislativneho
charakteru (Gprava sadzieb myta, zakaz prejazdu nakladnych vozidiel cestami nizSej triedy a pod.),

pripadne riesit’ dopravnu situdciu prostrednictvom mestskych systémov riadenia premavky (pozri tiez
PO 6).

Cestné komunikacie, ktoré budu uvolnené sprevadzkovanim novych usekov dialnic a rychlostnych
ciest, najmi v mestach a obciach, mézu byt predmetom d’alSich stavebno-technickych tprav a zmien
Vv organizacii individudlnej, ako aj verejnej osobnej (mestskej) dopravy so zameranim na upokojovanie
dopravy. To méze mat’ vyrazne pozitivny vplyv na znizovanie nehodovosti a zlepSovanie zivotnych
podmienok pre obyvatelov. V stlade s principom subsidiarity by bolo vhodné, aby navrhy
na realizaciu tychto opatreni (mékké opatrenia (Soft measures)) boli vypracované a implementované
V ramci regionalnych, resp. mestskych integrovanych uzemnych stratégii.

34



Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 - 2020 PRIORITNE OSI
Tab. 13 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre SC 1
P. & | Ukazovater Merna Kategéria | Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj Interval
o jednotka regionov hodnota rok hodnota | tddajov | vykazovania
Uspora &asu * <
1. v cestnej doprave EUR N/A 0 2012 N/A RO Rocne
* - hodnota bude stanovena po urceni konecnej alokéacie OPII a ustaleni zoznamu projektov
Tab. 14 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre SC 2
P. & | Ukazovater Merna Kategoria | Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj Interval
o jednotka regionov hodnota rok hodnota | tddajov | vykazovania
Pocet usmrtenych Pocet
0s0b v dosledku usmrtenych M
L dopravnej nehody /100 tis. N/A 55 2012 <5 RO Rocne
v cestnej doprave obyvatelov

4.1.2.3 Aktivity, ktoré budu podporené v ramci investicnej priority
Skupiny opravnenych aktivit
Investi€na priorita: 7a)

- vystavba dial'nic (TEN-T CORE),

- vystavba rychlostnych ciest (TEN-T CORE),

- vystavba dial'ni¢nych privadzacov a privadzacov rychlostnych ciest,

- budovanie inteligentnych dopravnych systémov,

- zvySovanie bezpecnosti cestnej dopravy,

- vystavba ekoduktov na existujucich dial'niciach a rychlostnych cestach (TEN-T CORE),
- projektova priprava,

- zavadzanie institatu objektivnej zodpovednosti drzitel'a vozidla.

4.1.2.4 Opis typu a priklady aktivit

Pokrok dosiahnuty pri budovani dopravnej infrastruktiry zaostava za dynamikou rozvoja
ekonomiky arastom prepravnych narokov a predstavuje vyznamni bariéru rastu a rozvoja
zamestnanosti. Dopravna infra§truktira tak nenapiiia funkciu nastroja na zvySenie atraktivity
tuzemia, jeho ekonomického potencialu a kvality Zivota obyvatel’ov. Naopak, skor brzdi integraciu
slabsich regionov do SirSich uzemnych a hospodarskych vztahov. Rastiuce poziadavky na mobilitu
st totiZ na védcSine tahov, aj tych, ktoré su sucastou transeurdpskej cestnej siete (TEN-T) nad’alej
zabezpecované dominantne prostrednictvom ciest L. triedy, z ktorych su mnohé trasované intravildnom
miest a obci, nespiiaji kapacitné, bezpeénostné a v dosledku dlhodobého pretazenia ani kvalitativne
parametre.

Na zéklade vysledkov sektorovej analyzy, ktord bola vypracovana pri tvorbe Strategického planu
rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020, nosnu Cast’ cestnej siete tvoria cesty I. triedy,
na ktoré sa prenaSa takmer 44 % dopravnych vykonov. V porovnani s dialnicami a rychlostnymi
cestami je to priblizne o 21 % viac. Pre porovnanie, na cestach II. a Ill. triedy sa realizuje 20 %, resp.
13 % dopravnych vykonov.

Z vyvoja dopravnych vykonov vidiet’ evidentny narast cestnej dopravy na vSetkych kategoriach ciest.
Najvacsi narast vSak mozeme sledovat’ pri dialniciach a rychlostnych cestach, na ktorych doslo
Vv porovnani s rokom 2005 K narastu dopravnych vykonov o 66 %. To stvisi najméd s postupnym
dokoncovanim novych usekov dialnic arychlostnych komunikécii. Ukazuje sa tak, Ze vystavba
dial'nic a rychlostnych ciest plni svoju tlohu a po ich dokonéeni je na nich prevedena zna¢na Cast’
dopravnych vykonov. Zarovein sa prejavuje vplyv indukcie dopravy, kedy novovybudovana kvalitna
cesta na seba prevezme aj cast’ vykonov realizovanych pred jej dostavbou po inych komunikaciach
ako tych, ktoré dial'nice nahradila.
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Budovanie dialni¢nej siete ma dolezity vyznam pri zvySovani dostupnosti regioénov, skracovani
prepravného Casu, uspore paliva, zvySovani produktivity prace, znizovani nehodovosti a nepriaznivych
vplyvov na zivotné prostredie a v neposlednom rade priaznivo vplyva na stav cestnych komunikacii
nizSieho dopravného vyznamu.

Prinos realizacie velkych projektov tejto prioritnej osi na zlepsenie ¢asovej dostupnosti Slovenska
a jeho regionalnych centier je uvedené v Prilohe 3.

Dial'nice

V oblasti rozvoja dialni¢nej siete budu investicie smerovat’ predovSetkym do vystavby novych
usekov dialnic D1 a D3. Tieto useky buda viest’ k dalSiemu rozsirovaniu dialni¢nej siete v Smere
na vychod asever krajiny. Konkrétny zoznam usekov, vratane harmonogramu ich vystavby bol
definovany strategickym planom rozvoja dopravnej infrastruktiry. Dolezitym a pri niektorych

usekoch rozhodujucim faktorom, ktory podmietiuje jeho zaradenie do programu pripravy a vystavby
je stav projektovej a predovsetkym majetkovopravnej pripravy.

Rychlostné cesty

V oblasti rychlostnych ciest sa v nasledujucom obdobi 2014 — 2020 bude zo zdrojov KF
preferovat’ priprava a vystavba tsekov ciest na R3 a RG6.

Pri vystavbe novych usekov rychlostnych ciest bude MDVRR SR venovat naleziti pozornost
zabezpeceniu nakladovej efektivnosti. Vzhladom na sucasné intenzity paralelnych tsekov ciest
. triedy, ako aj progndézovany vyvoj v tizemi, buda niektoré useky realizované v poloviénom profile.
Konkrétny zoznam tisekov, vratane harmonogramu ich vystavby bol definovany strategickym planom
rozvoja dopravnej infrastruktiry.

Inteligentné dopravné systémy a bezpecnost’ dopravnej prevadzky

RieSenim pre zvladnutie rasticich objemov dopravy a vysokej miery nehodovosti je zavadzanie
inteligentnych dopravnych systémov. Inteligentné dopravné systémy otvaraji nové moznosti
na dosiahnutie trvaloudrzatel'nej mobility a vytvaraju zakladné podmienky pre kvalitni komunika¢nu
a informacnu spolo¢nost. Zamerom EK je, aby sme v priebehu niekol’kych rokov fungovali v ramci
jednotného inteligentného dopravného systému, pricom takéto rieSenie je mozné zabezpecit' formou
realizacie parcidlnych narodnych projektov. EU preto nabada ¢lenské staty k tomu, aby inteligentné
dopravné systémy rozvijali vo vzajomne kompatibilnych aplikicidch a aby uzivatel'ské informacie
Z jednotlivych narodnych systémov boli dostupné aj obanom z ostatnych $tatov EU. Prvy krok
k vytvoreniu narodného dopravného informaéného centra (NDIC) bol vykonany v roku 2012, ked’
Narodna rada SR schvalila zakon ¢&. 317/2012 Z. z. o inteligentnych dopravnych systémoch v cestnej
doprave a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov. Predmetom navrhu zakona je vytvorit’ podmienky
a zaviest’ potrebné mechanizmy na podporu rozvoja sluzieb a aplikacii inteligentnych dopravnych
systémov pre cestnu dopravu aich prepojenie sinymi druhmi dopravy. Systém zaroven umozni
efektivne au¢inne nastavit' planovanie budovania dopravnej infrastruktiry v sulade s redlnymi
dopravnymi narokmi na jednotlivych cestnych usekoch. Ked’ze budovanie a prevadzka tychto centier
st finanéne naroéné zalezitosti, EU uz deklarovala, Ze finanéne podpori ich zavadzanie. Zamerom
MDVRR SR je preto pripravit’ projekt vystavby NDIC a predlozit’ ho na postidenie EK.

Z d’alsich aktivit planovanych v oblasti vyuzivania dopravnej telematiky je mozné spomenut’ zdmer
doplnit’ prislusenstvo dialnic a rychlostnych ciest dopravnymi zariadeniami pre monitorovanie
a riadenie dopravy — zariadenia dopravného prieskumu s funkciou automatického séitania dopravy
a analyzatora dopravného prudu, premenné dopravné znacky, zariadenia pre prevadzkové informacie,
kamerové systémy a pod.). Tieto zariadenia nebudu sluzit' len pre realny manazment dopravy, ale
taktiez pre zber dat, planovanie a optimalizaciu buducich prepravnych narokov.

V oblasti zvySovania bezpecnosti na existujucich dialniciach a rychlostnych cestach bude snahou
MDVRR SR reagovat’ na aktualne problémy cestnej premavky, a to budovanim bezpeénych koridorov
pre migraciu zveri (tzv. zelené prechody (ekodukty)), vystavbou oplotenia v kritickych usekoch,
skapacitnenim exponovanych sekov a pod.
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Neoddelite'nou sucast'ou rozvoja kvalitnej dopravnej siete je aj zabezpelenie poZzadovanej urovne
ochrany jej uzivatel’ov predovSetkym modernymi technickymi zariadeniami umoziujuicich kontrolu
pravidiel cestnej premavky jej ucastnikmi, ako aj prostriedkami na predchadzanie a rieSenie
vzniknutych nehdd V cestnej premavke. Cielom je budovanie infraStruktury bezpe¢nosti cestnej
dopravy posilnenim dostupnosti a $kaly sluzieb Policajného zboru a Hasi¢ského a zdchranného zboru
(MV SR) v kontexte bezpec¢nosti dopravnych systémov, posilnenim intervencnej kapacity vratane
Specidlneho vybavenia pre manazment neziaducich udalosti na kritickych dopravnych uzloch,
miestach s najvyssim poc¢tom nehdd, pri tuneloch, mostoch a frekventovanych cestach.

S ohl'adom na presadzovanie priority Europskej Komisie na roky 2011 az 2020 znizit’ pocet obeti
cestnej premavky o polovicu v porovnani s rokom 2010 a v stilade so Stratégiou zvySenia bezpecnosti
cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch 2011 az 2020, ktora zohladnuje iniciativy Bielej
knihy v oblasti zvySovania bezpe€nosti cestnej premavky, je poprednym zaujmom SR presadit’
fungovanie institutu objektivnej zodpovednosti drzitel’a vozidla za porusenie pravidiel cestnej
premavky vodi¢om vozidla. Rovnako ako pri zavadzani inteligentnych dopravnych systémov, prvé
opatrenie k zavedeniu objektivnej zodpovednosti bolo uz vykonané, v juli 2012 nadobudol u¢innost’
zakon €. 68/2012 Z. z., ktorym bol uvedeny institit zavedeny do pravneho systému SR. Vedl'ajsi ciel,
ktory realizovanie uvedeného intititu bude napliat’, je zvySovanie disciplinovanosti a ohl'aduplnosti
ucastnikov cestnej premavky predovsetkym prostrednictvom vynutenia dodrziavania tych pravidiel
cestnej premavky, v dosledku nedodrzania ktorych najcastejSie vznikaji dopravné nehody
snasledkami na zivotoch azdravi; Vv stc¢innosti s inteligentnymi dopravnymi systémami budi
technické prostriedky zabezpeCovat' aj operativne monitorovanie ariadenie cestnej premavky.
EfektivnejSie, rychlejSie a hospodarnejSie konanie o protipravnom skutku jednoznacne svojou
individualnou i generalnou prevenciou prispeje k zvySeniu bezpecnosti na cestach.

Identifikacia hlavnych ciefovych skupin

- Siroka verejnost’

Cielové uzemia

- NUTS1

Typy prijimatelov

- Verejny sektor (Narodna dialni¢na spolocnost’, a.s., Slovenska sprava ciest a Ministerstvo vnutra
SR).

4.1.2.5 Hlavné zasady vyberu projektov

Vyber a implementacia projektov OPII-D budu realizované na zaklade spracovanej stratégie rozvoja
dopravnej infrastruktary arozvoja verejnej osobnej dopravy (ex-ante kondicionality). Vzhl'adom
na Specifické postaveniec MDVRR SR vo vztahu k podporovanym aktivitam buda jednotlivi
prijimatelia stanoveni vopred a pisomnymi vyzvaniami (pre stanovené oblasti) ziadani o predkladanie
projektovych ziadosti.

4.1.2.6 Planované pouzitie financnych nastrojov

Finan¢né nastroje mozu byt vyuzité na podporu implementicie vybranych aktivit, pri ktorych sa
preukaze, ze ich pouZitie prispeje k efektivnejiiemu vyuzitiu finanénych prostriedkov EU. Vhodnost
ich vyuzitia bude stanovena na zaklade vykonania analyzy, ktora umozni definovat’ aktivity, pre ktoré
bude mat’ vyuzitie tychto nastrojov preukazatelny prinos. Konkrétne vyuzitie finanénych néstrojov
bude doplnené v priebehu implementacie programu po preukdzani ich vhodnosti a vyuZzitelnosti
k dosiahnutiu ciel'ov OPII.

4.1.2.7 Planované pouzitie velkych projektov

Zoznam vel'kych projektov je uvedeny v Prilohe 2. Grafické zobrazenie rozvoja cestnej infrastruktiry
na Slovensku zabezpecené realizaciou zadefinovanych vel'kych projektov je uvedené v Prilohe 3.
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4.1.2.8 Ukazovatele vystupov (podla investic¢nej priority)

Tab. 15 Spolo¢né a $pecifické ukazovatele vystupu pre investi¢na prioritu 7a)

PRIORITNE OSI

P. ¢. | Nazov ukazovatel'a jé\gglc;?lia Fond | Kategoria regionu | Ciel'ova hodnota Zdroj udajov
1 1_3 — Celkova dlzka novych Kkm KE N/A % RO OPII
clest
13a — Celkova dizka novych
2. ciest v TEN-T km KF N/A 90 RO OPII
Pocet vybudovanych
3. | ekoduktov na dialniciach km KF N/A 4 RO OPII
a rychlostnych cestach
Pocet vybudovanych ucelenych
4. | inteligentnych dopravnych km KF N/A 2 RO OPII
systémov
Pocet technickych prostriedkov SORO
5. | na zvySenie bezpecnosti cestnej km KF N/A N/A*
: MV SR
premavky
* - hodnota bude stanovena po urceni kone¢nej alokacie OPII a ustaleni zoznamu projektov
4.1.2.9 Vykonnostny ramec
Tab. 16 Ramec vykonnosti prioritnej osi
Féza
implementacie,
TS . Merna Kategoria Ciastkovy ciel Koneény Zdrojov Zdovpdneme
ukazovatel’, . Fond e . S vyberu
K jednotka regionov pre rok 2018 ciel udajov ,
ukazovatel ukazovatel'ov
vystupov alebo
vysledkov
Nizsi vplyv
externych
Suma faktorov, ktoré
. 40 % 100 % ar ’ o
uh_r_'c’ldena’ EUR KF N/A alokaciec PO alokacic PO RO OPII mozu ovplyvnit
prijimatel'om napr.
certifikaciu
vydavkov
4.1.2.10 Kategorie vydavkov
Tab. 17 Kategorie vydavkov
Rozmer 1 Rozmer 2 Rozmer 3
Oblast vydavku Forma financovania Uzemie
Kod EUR Kod EUR Kod EUR
11 1 164 500 000 01 1 164 500 000 00 1 164 500 000
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4.1.3 PRIORITNA OS 3: VEREJNA OSOBNA DOPRAVA

4.1.3.1 Vysvetlenie pre vytvorenie prioritnej osi

V suvislosti s neustale zvySujicimi sa prepravnymi narokmi obyvatel'stva a rastom individualnej
automobilovej dopravy je nevyhnutné vykonavat’ zasadné systémové opatrenia na podporu rozvoja
ekologickych druhov dopravy. Vel'ké aglomeracie najviac trpia pretazenostou dopravy, zlou kvalitou
ovzdusia a vystavenim hluku. Mestska doprava je zodpovedna priblizne za jednu Stvrtinu emisii CO,
z dopravy.

Prave z tohto dovodu boli do stratégie OPII-D zadefinované aktivity stvisiace s podporou verejnej
osobnej dopravy. Hlavnou viziou stratégie je zvratit' doterajsi nepriaznivy vyvoj v del’be prepravnej
prace, a tym vytvorit’ podmienky pre trvalo udrzatelnti regionalnu a mestska mobilitu. Pojem trvalo
udrzatelnej mobility je chapany ako rentabilny a dostupny dopravny systém, ktory uspokojuje
dopravné potreby spolo¢nosti s ohladom na Zivotné prostredie, zdravie, bezpeCnost a moznosti
ekonomiky a zabezpecuje jeho dlhodobu Zivotaschopnost'.

Sucasny trend del’by prepravnej prace v ramci osobnej prepravy je na Slovensku zna¢ne v prospech
individualnej automobilovej prepravy. Individualna automobilova preprava tvorila v roku 2011
vramci SR az 77,3 % celkovych vykonov osobnej dopravy. Cielom MDVRR SR je dosiahnut
zniZenie tohto pre Zivotné prostredie negativneho trendu a podnietit’ investiciami prechod cestujucich
z individualnej automobilovej dopravy na environmentalne prijatelné mody verejnej osobnej dopravy.
Negativne vplyvy dopravy na Zivotné prostredie si primarne spojené so spotrebou energii, ¢o ma za
nasledok produkciu CO,, zneéistenie vzduchu a hluk. V ramci SR tvori doprava az20% celkovej
produkcie CO, a 34% NO,.

Prioritnd os vytvara predpoklady pre zvySovanie atraktivity verejnej osobnej dopravy, atym aj
podmienky pre presun cestujucich z individualnej automobilovej dopravy na hromadné nakladovo
efektivnejSie systémy. Realizciou investi¢nych priorit tejto prioritnej osi bude zabezpecené nielen
plnenie $pecifického ciel’a zameraného na vytvaranie podmienok pre rast vykonov verejnej osobnej
dopravy, ale zaroven sa prispeje k zvySeniu ekologickosti, energetickej efektivnosti a pristupnosti
verejnej osobnej dopravy na Slovensku.

4.1.3.2 Specifické ciele pre investi¢né priority a oéakavané vysledky

PO 3 je zamerana na podporu plnenia tematického ciel'a 7 a investi¢nej priority 7¢):

INVESTICNA PRIORITA: 7c) Rozvoj ekologicky priaznivych a nizkouhlikovych dopravnych systémov
a podpora udrzatefnej mestskej mobility, vratane vnutrozemskej vodnej a namornej dopravy,
pristavov a multimodalnych liniek

gpecifické ciele:

PO 3—$C 1: Vytvaranie podmienok pre rast vykonov verejnej osobnej dopravy,
PO 3-SC 2: Zvysenie ekologickosti, energetickej efektivnosti a pristupnosti VOD.

Jednou z troch zakladnych priorit stratégie Eurdpa 2020 je udrzatel'ny rast a podpora ekologickejsieho
a konkurencieschopnejs$icho hospodarstva, ktoré efektivnejSie vyuziva zdroje. Podl'a tejto iniciativy
by Eurépa mala modernizovat’ celé odvetvie dopravy, zdroje vyuzivat’ efektivne, spésobom, ktory
podpori oddelenie hospodarskeho rastu od vyuzivania zdrojov. Clenské $taty by mali prejst’ smerom
Kk nizkouhlikovému hospodarstvu, zvysit' vyuzivanie energie z obnovitelnych zdrojov a podporovat
energetickll ucinnost’.

Uvedené dva Specifické ciele st zamerané na infrastrukturne a prevadzkové aspekty spocivajice
Vo zvySeni ekologickosti, energetickej efektivnosti a pristupnosti vozidiel verejnej osobnej dopravy
a dostupnej a kvalitnej infrastruktiry.
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Investicie do verejnej osobnej dopravy — predovsetkym Zelezni¢nej, elektrickove]j a trolejbusovej
dopravy by mali priniest’ integrovanti dopravnu infrastrukturu optimalizovant pre jednotlivé mestské
aglomeracie a jej vhodnl organizaciu, ktora bude prevadzkovana novymi modernymi prostriedkami.
Dopravné prostriedky st jednym zo zakladnych kameiiov dopravného systému a predurcuju jeho
kvalitativne i kvantitativne parametre. Zaroven predstavujii prvy kontakt cestujticich s verejnou
osobnou dopravu apreto mdézu zasadnym sposobom ovplyvnit' ich rozhodovanie pri vybere
dopravného médu.

Modernizaciou a nasadenim novych, energeticky uspornych vozidiel pre Zelezni¢ni osobnu dopravu
a MHD sa dosiahne nielen zvySenie bezpe€nosti prevadzky, komfortu prepravy a uspora ¢asu
cestujucich, ale aj pokles spotreby trakcnej elektrickej energie a S tym suvisiacich nakladov. Nové
energeticky usporné vozidla dokazu vd’aka modernej trakénej vyzbroji a modernému pohonu usetrit’
vyznamnu Cast’ trakCnej energie v porovnani so zastaranymi vozidlami. Zaroven dojde k znizeniu
nakladov na opravy audrzbu, nakolko nahradenim starych vozidiel novymi sa znizi poruchovost
vozidiel a prediZia sa intervaly zékladnej preventivnej idrzby vozidiel.

Tab. 18 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre SC 1

« ) Merna | Kategoria | Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj Interval
P. ¢. | Ukazovatel . Y g .
jednotka | regionov hodnota rok hodnota | wddajov | vykazovania
Narast poctu
prepravenych
1. cestujucich vo % N/A 100 2013 110 RO Rocne
verejnej osobnej
doprave

Tab. 19 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre SC 2

P.

¢

Ukazovatel’ Merna | Kategoria | Vychodiskovda | Vychodiskovy | Cielova Zdroj Interval

Podiel obnovenych
vozidiel na
celkovom vozovom
parku drahovej
MHD (elektricky,
trolejbusy)

% N/A 0 2013 N/A* RO Rocne

* - hodnota bude stanovena po urceni konecnej alokacie OPII a ustaleni zoznamu projektov

4.1.3.3 Aktivity, ktoré budu podporené v ramci investicnej priority

Skupiny opravnenych aktivit

Investicna priorita: 7c)

vystavba a modernizacia infrastruktary pre integrované dopravné systémy,

obnova mobilnych prostriedkov mestskej hromadnej dopravy (drahova doprava: nakup elektric¢iek
a trolejbusov),

obnova a modernizacia mobilnych prostriedkov zabezpecujucich zelezni¢ni osobnu primestsku
aregionalnu dopravu (ndkup novych suprav, modernizacia existujucich vozinov a hnacich
drahovych vozidiel),

vybudovanie a modernizacia technickej zékladne na opravu a drzbu vozového parku MHD,
modernizacia a vystavba elektrickovych trati v Bratislave a Kosiciach vratane napojenia na ostatné
druhy MHD a nemotorova dopravu,

vystavba (rozSirovanie Siete) trolejbusovych trati vratane napojenia na ostatné druhy MHD
a nemotorovu dopravu,

vystavba a modernizacia prestupnych terminalov Zzelezni¢nej osobnej dopravy aich napojeni
na cestnu siet’ a komunikacie pre nemotorovu dopravu,

vystavba zachytnych parkovisk s véizbou na drahovl verejnu hromadnu dopravu,

projektova priprava.
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4.1.3.4 Opis typu a priklady aktivit

Za najvyznamnejSie slabé miesto verejnej osobnej dopravy na Slovensku je mozné oznacit’ absenciu
funkénych integrovanych dopravnych systémov, ktoré by boli infrastruktarne aj prevadzkovo
optimalizované pre prislusné aglomeracie. Dovod je potrebné hladat predovSetkym v nastaveni
systému objednavania a organizacie dopravy a z toho vyplyvajiceho spdsobu zabezpecenia vykonov
vo verejnom zaujme. V sucasnosti je objednavatelom vykonov v regionalnej zelezni¢nej doprave
MDVRR SR, V primestskej autobusovej doprave su objednavatelmi VUC a v mestskej hromadnej
doprave mesta, priCom nie je zabezpeCena vzajomna previazanost a koordinacia jednotlivych
dopravnych modov. Zelezniénd doprava ma v sucasnosti dostatoéni kapacitu na uspokojenie
zvysenych prepravnych narokov na celej sieti ZSR. V regionalnej doprave vsak doglo k zrueniu
niektorych regionalnych spojov a K presunu cestujticich na autobusova dopravu.

Identifikovanymi infrastruktirnymi problémami Zeleznicnej regionédlnej dopravy vo vztahu
k zelezni¢nej osobnej doprave je najmé nedostatoéne udrziavany, zanedbany charakter zelezni¢nych
stanic a zastavok vratane prestupnych bodov, nie vzdy optimalne rozmiestnenie tarifnych bodov
neprispdsobenych vyvoju osidlenia v ostatnom case, nizke rychlosti na perspektivnych tratiach,
vhodnych na prevzatie liniovej obsluhy uzemia (obmedzena tratova rychlost, jej prechodné a bodové
obmedzenia).

Primestska a regionalna autobusova doprava prevadzkovana na objednavku samospravnych krajov trpi
ubytkom cestujtcich z dovodu nizkej miery konkurencieschopnosti voci individualnej automobilovej
doprave. Sucasne vzrastli prevadzkové naklady aj z dovodu potrebnej obnovy vozového parku.
Absencia harmonizicie a integracie regionalnej dopravy s ostatnymi druhmi verejnej osobnej dopravy
vedie Kk vysokym prevadzkovym nakladom, pri¢om Cast’ nakladov je vynakladana na prepravu, ktora
je konkuren¢na k osobnej zelezni¢nej doprave. Na koordinaciu Zelezni¢nej a autobusovej dopravy
chybaju prestupné body medzi jednotlivymi druhmi dopravy, moderné komunika¢né zariadenia medzi
vozidlami a dispe¢ingami a prvky integracie dopravnych systémov.

V autobusovej doprave je nedostatkom okrem nevhodnej organizacie najmi nizka urovenn kvality
zastavok, nizky rozsah doplnkovych sluzieb a absencia infrastruktury — parkovisk pre osobné vozidla
ataxiky a odstavné plochy pre bicykle a motocykle, ako aj absentujuca nadvdzna infrastruktara
pre ekologické systémy dopravy (napr. cyklotrasy, cyklistické chodniky). Podpora cyklistickej a pesej
dopravy by sa mala stat’ neoddeliteI'nou stucast’ou planovania infrastruktiry a mestskej mobility.

V MHD je najva¢$im problémom podfinancovanost mestskych dopravnych podnikov a z nej
vyplyvajlci zly stav kol'ajového zvrsku elektrickovych trati, trolejbusovych drah a meniarni, zastarany
vozovy park s vysokym poc¢tom portich a vypadkov a v ramci elektrickej trakcie aj nizke percento
nizkopodlaznych vozidiel. Najhorsia situacia je v mestach, ktoré prevadzkuju drahovii MHD.

Verejnej osobnej doprave tieZ neprospieva nizka Groven preferencie vozidiel v dopravnej prevadzke
(chybajuca prioritizacia na kriZzovatkach a vyhradené pruhy pre MHD), nedostato¢na informovanost’
cestujucej verejnosti a zastarana infraStruktura zazemia cestujlicej verejnosti.

Viziou stratégie rozvoja verejnej osobnej dopravy je zvratit’ doterajsi nepriaznivy vyvoj v del’be
prepravnej prace avhodnejSou organizaciou a integraciou vytvorit’® podmienky pre trvalo
udrzatel’nd regionalnu a mestski mobilitu.

Na zéklade skusenosti ziskanych pri implementacii opatreni na zlepSenie verejnej 0sobnej dopravy
v programovom obdobi 2007 — 2013 a s cielom nadviazat’ na tieto opatrenia budi ako hlavné oblasti
intervencii preferované investi¢né akcie so zameranim na vystavbu a modernizaciu infrastruktiry
integrovanych dopravnych systémov a obnovu a modernizaciu mobilnych prostriedkov.

Projekty obnovy mobilnych prostriedkov zabezpecujucich Zelezni¢nli osobnu primestskil, regionalnu
a medziregionalnu dopravu na elektrifikovanych a neelektrifikovanych tratiach, implementované
v rokoch 2009 — 2013 a 2013 — 2015, je mozné prezentovat' ako priklady dobrej praxe, nakolko
prispeli k vyraznému zvysSeniu kvality v tomto segmente. TaktieZ prispievaju k znizovaniu spotreby
prevadzkovych hmot a energetickej naro¢nosti. Vozidla su prevadzkované na tratiach sltziacich
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kazdodennym potrebam, pricom na zaklade vykonaného prieskumu, si cestujicou verejnostou
vnimané vysoko pozitivne.

Obdobny model preto planuje MDVRR SR V spolupraci s relevantnymi partnermi aplikovat’ aj
pri prevadzkovani MHD. Obnovou drahovych mobilnych prostriedkov (elektri¢iek, trolejbusov)
v kombinacii s vystavbou a modernizaciou stvisiacej dopravnej infrastruktary bude snahou stimulovat’
rast vykonov verejnej osobnej dopravy v mestskych aglomeraciach.

Ked’ze MHD je na Slovensku realizovand r6znymi formami, najmé z pohladu poskytovanych typov
dopravy, organizaéného zabezpecenia objednavania vykonov a zdrojov financovania, MDVRR SR
planuje zakomponovat' do systému Cerpania len tie mesta, v ktorych je sucastou MHD aj drahova
doprava alebo MHD zabezpecuju Specializované dopravné podniky so 100 % ucast'ou mesta. Uvedené
podmienky spliiiaju mesta Bratislava, Kosice, Prefov, Zilina a Banska Bystrica.

Podpora potencidlnych projektov bude podmienena existenciou komplexného strategického
planu rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy Vv jednotlivych mestach, ¢im sa sleduje
vhodnost’ dopravného rieSenia, ekonomicka opodstatnenost’ a trvala udrzatelnost’ jednotlivych
projektov, ako i mestskej hromadnej dopravy ako celku.

Opatrenia tykajuce sa sluzieb vo verejnom zaujme budi nésledne implementované v sulade
s nariadenim EP a Rady (ES) ¢. 1370 z 23. oktobra 2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v zeleznicnej
a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zrusuju nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70.

Predpoklada sa, Ze zo zdrojov OPIl budi implementované predovsetkym vel’ké projekty
spolufinancované z Kohézneho fondu s rozhodujucim a systémovym vplyvom na fungovanie
verejnej osobnej dopravy na Slovensku. Zo zdrojov Integrovaného ROP, prostrednictvom
vypracovanych ,integrovanych stratégii“, bude mozné spolufinancovat’ realizaciu opatreni
na ekologizaciu dopravy, opatreni zameranych na previazanost’ nosnej drahovej dopravy
na doplnkovu autobusovi dopravu, investi¢éné akcie menSieho rozsahu, podporu zavadzania
jednotnych tarifnych systémov a ststav cestovnych dokladov, budovanie dispecerskych centier,
realizaciu opatreni na upokojovanie dopravy, podporu cyklistickej infrastruktary a pod.

Identifikacia hlavnych ciefovych skupin
- Siroka verejnost’

Cielové uzemia

- NUTS1

Typy prijimatelov

- Verejny sektor (mesta: Bratislava, KoSice, Presov, Zilina a Banska Bystrica),
- dopravné podniky so 100 % ucastou mesta,

- Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a. s.,

- Zeleznice Slovenskej republiky.

4.1.3.5 Hlavné zasady vyberu projektov

Vyber a implementacia projektov OPII-D budu realizované na zaklade spracovanej stratégie rozvoja
dopravnej infrastruktury arozvoja verejnej osobnej dopravy (ex-ante kondicionality). Vzhl'adom
na Specifické postaveniec MDVRR SR vo vztahu k podporovanym aktivitam buda jednotlivi
prijimatelia stanoveni vopred a pisomnymi vyzvaniami (pre stanovené oblasti) ziadani o predkladanie
projektovych Ziadosti.

4.1.3.6 Planované pouzitie financnych nastrojov

Finan¢né nastroje mozu byt vyuzité na podporu implementacie vybranych aktivit, pri ktorych sa
preukaze, ze ich pouzitie prispeje k efektivnejSiemu vyuzitiu finannych prostriedkov EU. Vhodnost’
ich vyuzitia bude stanovena na zaklade vykonania analyzy, ktora umozni definovat’ aktivity, pre ktoré
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bude mat’ vyuzitie tychto nastrojov preukazatelny prinos. Konkrétne vyuzitie finanénych nastrojov
bude doplnené v priebehu implementacie programu po preukazani ich vhodnosti a vyuzitelnosti
k dosiahnutiu ciel'ov OPII.

4.1.3.7 Planované poutzitie velkych projektov

Zoznam velkych projektov, ktorych spolufinancovanie zo zdrojov prioritnej osi navrhuje RO OPII
je uvedeny v Prilohe 2.

4.1.3.8 Ukazovatele vystupov (podla investicnej priority)

Tab. 20 Spolo¢né a $pecifické ukazovatele vystupu investiénej priority 7¢)

P. ¢. | Nazov ukazovatel'a jé\gglc;?lia Fond | Kategoria regionu | Ciel'ova hodnota Zdroj udajov
15 — Celkova dizka novych
1. alebo zlepSenych trati km KF N/A 41,3 RO OPII
elektricky a metra
2, | Poget vybudovanjch potet | KF N/A 7 RO OPII
terminalov osobnej dopravy
Pocet obnovenych mobilnych
prostriedkov drahovej mestskej .
= hromadnej dopravy (elektricky, pocet = WA 120 MRl
trolejbusy)
Pocet obnovenych mobilnych
4, | prostriedkov zabezpeCujicich | 0| p N/A 35 RO OPII
zelezni¢nu verejnu osobnu
dopravu
4.1.3.9 Vykonnostny ramec
Tab. 21 Ramec vykonnosti prioritnej osi
Féaza
implementacie,
I , Merna Kategoria Ciastkovy ciel Koneény Zdrojov Zdovyodneme
ukazovatel’, . Fond 9 . . vyberu
; jednotka regiénov pre rok 2018 ciel udajov ,
ukazovatel ukazovatel'ov
vystupov alebo
vysledkov
Nizsi vplyv
externych
Suma faktorov, ktoré
) 40 % 100 % s ’ -
uh.r.arldena’ EUR KF N/A alokacie PO alokaciec PO RO OPII moézZu ovplyvnit
prijimatel'om napr.
certifikaciu
vydavkov
4.1.3.10 Kategoérie vydavkov
Tab. 22 Kategorie vydavkov
Rozmer 1 Rozmer 2 Rozmer 3
Oblast’ vydavku Forma financovania Uzemie
Kod EUR Kod EUR Kod EUR
00 N/A
11 502 350 000 01 502 350 000
01 N/A
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4.1.4 PRIORITNA OS 4: INFRASTRUKTURA VODNEJ DOPRAVY (TEN-T CORE)

4.1.4.1 Vysvetlenie pre vytvorenie prioritnej osi

Vychadzajic z hodnotenia spracovaného s cielom posudit’ napifianie cielov stanovenych v Bielej
knihe za obdobie rokov 2000 — 2010 vyplyva, ze v oblasti nakladnej prepravy bol vramci SR
zaznamenany pokles podielu vnitrozemskej vodnej dopravy na celkovom objeme prepravnych
vykonov 0 2,1 %”. V oblasti osobnej prepravy predstavuje v podmienkach SR vodna (lodna) doprava
Z pohladu prepravnych vykonov len doplnkovy charakter k ostatnym prepravnym modom.

Vzhl'adom na svoje vyhody patri vodnd doprava medzi najperspektivnejSie spdsoby presuvania
tovarov. Patri medzi najlacnejSiec mody v prepoéte na prepravovani jednotku a ma preukazatelne
najniz§ie dosahy na zivotné prostredie. Na druhej strane, je najpomalSia a takmer vylucCuje presné
planovanie dodavok, ¢i dokonca zaradenie do niektorého zo systémov riadeného dorucovania typu
just-in-time. Preto je potrebné hl'adat’ optimalny spdsob jej vyuzivania v ramci sustavy SR.

Ked’7e vodna doprava nebola zatial’ predmetom podpory z fondov EU, hlavnym cielom MDVRR SR
pri vytvarani prioritnej osi bolo vytvorit' priestor pre poskytnutie finanénych zdrojov aj tomuto
sektoru - pre jeho oZivenie a d’al§i rozvoj. Ako dalSie dovody je mozné uviest stagnujici vyvoj
prepravnych vykonov vodnej dopravy, prilezitost na zmenu delby prace, ¢i zamer podporit’ rozvoj
urcitych S$pecifickych regionov (napr. podunajska oblast). V ramci vodnej dopravy je prioritou
zamerat’ sa na podporu vodnej dopravy ako celku, nakolko Vv poslednych dvoch desatrociach bola
Z0 strany $tatu podporovand len v minimalnom rozsahu. Realizaciou investi¢nych priorit bude v ramci
tejto prioritnej osi stimulovany presun vykonov z environmentalne najmenej vhodného modu cestnej
dopravy na vodnu dopravu, ato najmid formou modernizacie a dobudovania infrastruktiry vodne;j
dopravy. Prave potrebu zabezpecenia modernej, bezpecnej a integrovane] infrastruktiry identifikoval
»atrategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 ako kl'acovy faktor podpory
rozvoja vodnej dopravy na Slovensku, ktory moéze generovat’ zvySenie vyuzivania tohto modu.

Realizacii konkrétnych investi¢nych akcii v PO 4 by mal predchadzat’ plnohodnotny pripravny proces
jednotlivych opatreni, ktory identifikuje ich rozvojovy potencial a potvrdi ekonomick( opodstatnenost’
a udrzatelnost.

4.1.4.2 Specifické ciele pre investi¢né priority a oéakavané vysledky

PO 4 je zamerana na podporu tematického ciela 7 a investiénych priorit 7a) a 7c):

INVESTICNA PRIORITA: 7a) Podpora multimodalneho jednotného eurépskeho dopravného priestoru
pomocou investicii do transeurépskej dopravnej siete (TEN-T)

INVESTICNA PRIORITA: 7c) Rozvoj ekologicky priaznivych a nizkouhlikovych dopravnych systémov
a podpora udrzatelnej mestskej mobility, vratane vnutrozemskej vodnej a namornej dopravy,
pristavov a multimodalnych liniek

Specifické ciele:

PO 4-8C 1: Vytvaranie podmienok pre rast vykonov vodnej dopravy prostrednictvom investicii
do infrastruktary

Zakladom infraStruktiry vodnej dopravy na tizemi SR su sledované vodné cesty rick Dunaj a Vah.
Vzhl'adom na vysku alokécie, ktora bola z fondov EU pridelena na narodnej urovni sektoru dopravy,
jej struktaru, nutnost’ kontinualne dofinancovat’ projekty zacaté v predchadzajicom obdobi, ako aj

Zhttp://epp.eurostat.ec.europa.eu/statistics explained/index.php?title=File:Modal split of inland freight transp
ort, 2000 and 2010 (1) (%25 of total inland tkm).png&filetimestamp=20121016055006
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vzhl'adom na nizku pripravenost’ projektov vodnej dopravy bude priorita v d’alSom obdobi kladena
vyluéne na rozvoj Dunajskej vodnej cesty a verejného pristavu Bratislava.

Usek Dunaja prechadzajici izemim SR maé priblizne 170 km. Ked’Ze rieka Dunaj je v podstate
hrani¢nou riekou a neprechadza vnitrozemim SR je vyuZivana Vv prevaznej miere na medzinarodné
prepravy. Napriek tomu, Ze ponuka medzinarodnil vodnu cestu vysSej kategorie, nie je doteraz
dobudovana tak, aby celoro¢ne poskytovala dopravcom uspokojivé plavebné podmienky. Na
slovenskom useku je viacero kritickych miest, ktoré je potrebné upravit,, pripadne dobudovat’.

Vnutrozemska vodna doprava plni doleziti ulohu predovsetkym pri preprave tovaru a ako sucast’
intermodalnych dopravnych sustav sa podiela na plneni cielov dopravnej politiky EU zameranych
na znizovanie environmentalnej zat'aze plynucich z neustale rastacich dopravnych poziadaviek.

MDVRR SR preto od intervencii smerovanych do infrastruktiry vodnej dopravy prioritne ocakava
zlepSenie podmienok splavnosti Dunajskej vodnej cesty, zlepSenie existujucich sluzieb poskytovanych
vo verejnych pristavoch, resp. rozSirenie ich ponuky. Dobudovanie infrastruktary vodnych ciest
a pristavov bude podporen¢ aj uplatnenim rie¢nych informac¢nych systémov, ktoré umoznia dosiahnut’
zvySenie kapacity infrastruktary, optimalne vyuzivanie existujicej infrastruktury, zvySenie
bezpecénosti a zniZenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie.

Rozvoj a modernizacia vodnych ciest a verejnych pristavov maju potencial v zna¢nej miere prispiet’
Kk rozvoju hospodarstva a zamestnanosti, ako aj k samotnej podpore hospodarskeho rastu SR, nakol'’ko
iba vybudovana infraStruktura zabezpecujlica poZzadované parametre plavebnej drahy vodnej cesty
pocas celého roka je zarukou konkurencieschopnosti a rozvoja vodnej dopravy ajej zaclenenia
do dopravnych retazcov prostrednictvom vybavenych a fungujucich pristavov, resp. intermodalnych
terminalov. Uvedené bude mat’ priaznivy vplyv na cely pril'ahly podunajsky region.

V roku 2013 boli ukoncené prace na tvorbe stidie ,,Dunajska os — pripadova studia pristavnych miest
Bratislava, Komarno a Starovo“. Stidia je vysledkom vyskumu Organizacie pre hospodarsku
spolupracu a rozvoj (d’alej len ,,OECD%) a multirezortnej spoluprace (MDVRR SR, UV SR, MZP SR
a MZVEZ SR). Identifikuje sti¢asné a potencialne dopady na pristavné mesta a regiony pozdiz rieky
Dunaj a poukazuje na moznosti rozvoja multimodalnej dopravnej infraStruktiry s vnitrozemskou
vodnou dopravou. Vyskumna $tadia d’alej poukazuje na potrebu lepSicho vyuZzivania vodnej dopravy
ako ekonomicky a environmentalne vyhodného druhu dopravy. Material je dostupny v databaze
OECD pre svetovu podnikatel'skll verejnost’ s cielom podporit’ hospodarsku spolupracu a investi¢ny
rozvoj vo vodnej doprave s pristavmi na ricke Dunaj a Vah.

Tab. 23 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre SC 1

o ) Merna | Kategoria | Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj Interval
P. ¢. | Ukazovatel . o 2 :
jednotka | regionov hodnota rok hodnota | ddajov | vykazovania
Podiel vodnej
1. | dopravy na vykonoch % N/A 2,7 2011 >5 RO Rocne
nakladnej dopravy

4.1.4.3 Aktivity, ktoré budu podporené v ramci investicnej priority

Skupiny opravnenych aktivit

Investicna priorita: 7a), 7¢c)

zlepSenie splavnosti Dunajskej vodnej cesty,

modernizacia a vystavba verejnych pristavov (TEN-T CORE),
zavadzanie modernych technoldgii do riadenia lodnej a pristavnej prevadzky,
predinvesti¢na a projektova priprava.
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4.1.4.4 Opis typu a priklady aktivit

Aj napriek rozsiahlej rie¢nej sieti ma Slovensko v sicasnosti obmedzeny potencial vodnej dopravy.
Nakladna lodna doprava je na izemi SR vyuZzivana len v malom rozsahu a jej ro¢né vykony st zavislé
predovsetkym od vhodnych podmienok pre plavbu. Nezarucené a obmedzené plavebné podmienky,
ako aj nespolahlivé dodacie terminy prepravy su pri¢inou uprednostiovania inych druhov nakladnej
dopravy, hlavne cestnej a Zelezni¢nej nakladnej dopravy.

Slaba konkurencieschopnost’ vnutrozemskej vodnej dopravy je mimo iného ovplyvnena aj
nedobudovanostou vodnych ciest, technickym stavom pristavnej infrastruktury, nizkym poctom
splavnych tokov na tizemi SR a obmedzenou splavnostou Dunaja s priemernou vyuZziteInost'ou
ponoru plavidiel 19 dm po dobu 60 % celoro¢nej plavebnej prevadzky. Dunajska vodna cesta
je kanalom Dunaj — Mohan — Ryn prepojena od Cierneho mora so Severnym morom. Tym je
vytvorena suvisla vodna cesta s dizkou cca 3 500 km, ktora je pre SR branou na interkontinentalne
a europske trhy. Potencial Vazskej vodnej cesty nemodze byt vyuZzivany pre absenciu minimalnych
podmienok pre plavbu v tiseku Komarno — Selice. To je spdsobené nedobudovanim Vodného diela
Nagymaros, resp. nevybudovanim nahradného rieSenia.

Zlepsenie splavnosti vodnych tokov si vyzaduje zlepSovanie plavebnych parametrov vodnych ciest
predovSetkym na tuseku vodnej cesty Dunaja od rie¢neho kilometra km 1811,000 po rie¢ny km
1708,200 (Sap — ustie rieky Ipel’ do Dunaja) a v Giseku medzi Bratislavou a ustim rieky Moravy,
na Vazskej vodnej ceste viseku Komarno — Hlohovec anasledne az po Zilinu a rie§enim
poruchovosti a prevadzkovej spolahlivosti plavebnych komér vodného diela Gab¢ikovo.

Modernizaciou a rozvojom jestvujucich vodnych ciest aich sucasti sa dosiahnu poZadované
dopravné Kritéria, odstriania tzke miesta (plavebné prekazky) pre dosiahnutie parametrov
plavebnej drahy, ktoré si pre SR zavizné a zabezpelia garantované podmienky pre plavbu
na vodnych cestach.

Intervencie v oblasti modernizacie a rozvoja infrastruktiry verejnych pristavov budia zamerané
na zlepSenie stavu a budovanie novej pristavnej infrastruktiry za ucelom vytvarania podmienok
umoziiujucich rast vykonov vodnej dopravy v tendenciach vytvarania liberalnych podmienok
podnikania a modernizacie infrastruktary pristavov na Dunaji. Dané podmienky predstavuju
aktivne nastroje pre podporu vstupu vyznamnych tovarovych operatorov na trh a ziskanie tovarovych
prudov s ciel'om rozvoja mobility a podpory hospodarskeho rozvoja Statu a regionov.

Dobudovanie infrastruktiry vodnych ciest a pristavov bude doplnené o zavadzanie novych
technolégii do oblasti riadenia lodnej a pristavnej prevadzky. Uplatnenie rie¢nych informacnych
systémov (RIS) umozni dosiahnut’ zvySenie kapacity infrastruktiry, optimalne vyuZzivanie existujucej
infrastruktiry, zvySenie bezpec¢nosti a znizenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie.

Rozvoj a modernizacia vodnych ciest a verejnych pristavov v zna¢nej miere prispeju k rozvoju
hospodarstva a zamestnanosti, nakol’ko iba vybudovana infrastruktira zabezpeCujica pozadované
parametre plavebnej drahy vodnej cesty pocas celého roka je zarukou konkurencieschopnosti a rozvoja
vodnej dopravy ajej zaclenenia do dopravnych retazcov prostrednictvom pristavov, resp.
intermodalnych terminalov. Tento stav je mozné docielit’ len za predpokladu podpory vodnej dopravy,
tak ako je to v pripade cestnej a Zelezni¢nej dopravy.

Identifikacia hlavnych ciefovych skupin

- 8iroka verejnost’, prepravcovia a dopravcovia posobiaci v oblasti vodnej dopravy
Cielové uzemia

- NUTS1

Typy prijimatefov

- Verejny sektor (Agentira rozvoja vodnej dopravy, Verejné pristavy, a. s.).
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4.1.4.5 Hlavné zasady vyberu projektov

Vyber a implementacia projektov OPII-D budu realizované na zaklade spracovanej stratégie rozvoja
dopravnej infrastruktury arozvoja verejnej osobnej dopravy (ex-ante kondicionality). Vzhladom
na Specifické postavenie MDVRR SR vo vztfahu k podporovanym aktivitam buda jednotlivi
prijimatelia stanoveni vopred a pisomnymi vyzvaniami (pre stanovené oblasti) ziadani o predkladanie
projektovych ziadosti.

4.1.4.6 Planované pouzitie financnych nastrojov

Financné nastroje moézu byt vyuzité na podporu implementacie vybranych aktivit, pri ktorych sa
preukaze, 7e ich pouZitie prispeje k efektivnejsiemu vyuzitiu finanénych prostriedkov EU. Vhodnost
ich vyuzitia bude stanovena na zéklade vykonania analyzy, ktord umozni definovat’ aktivity, pre ktoré
bude mat’ vyuzitie tychto nastrojov preukazatelny prinos. Konkrétne vyuzitie finanénych nastrojov
bude doplnené v priebehu implementacie programu po preukazani ich vhodnosti a vyuzitelnosti
k dosiahnutiu ciel'ov OPII.

4.1.4.7 Planované poutzitie velkych projektov

Zoznam velkych projektov, ktorych spolufinancovanie z prostriedkov prioritnej osi navrhuje RO OPII
je uvedeny v Prilohe 2.

4.1.4.8 Ukazovatele vystupov (podla investic¢nej priority)

Tab. 24 Spolo¢né a $pecifické ukazovatele vystupu investi¢nej priority 7c)

P.¢. | Nazov ukazovatela jé\(/j[re\g'zle(‘ a Fond | Kategoria regionu | Ciel'ova hodnota Zdroj udajov
1 16 — Celkc?va dlzka’zlepsenych Kkm KE N/A 1826 RO OPII
alebo novych vodnych ciest
Pocet zmodernizovanych
2. verejnych pristavov na sieti pocet KF N/A 2 RO OPII
TEN-T

4.1.4.9 Vykonnostny radmec

Tab. 25 Ramec vykonnosti prioritnej osi

Féaza
implementacie,
LS ) Merna Kategoria Ciastkovy ciel Koneény Zdrojov Zdovrodneme
ukazovatel, . Fond - . A vyberu
; jednotka regionov pre rok 2018 ciel udajov ,
ukazovatel ukazovatel'ov
vystupov alebo
vysledkov
Nizsi vplyv
externych
Suma faktorov, ktoré
. 10 % 100 % ax ’ .
ul‘n_r_arldena’ EUR KF N/A alokacic PO alokaciec PO RO OPII mozu ovplyvnit
prijimatel'om napr.
certifikaciu
vydavkov
Tab. 26 Kategorie vydavkov
Rozmer 1 Rozmer 2 Rozmer 3
Oblast’ vydavku Forma financovania Uzemie
Kod EUR Kod EUR Kod EUR
11 116 450 000 01 116 450 000 00 116 450 000
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4.2 Prioritné osi financované z Europskeho fondu regionalneho rozvoja

4.2.1 PRIORITNA OS 5: ZELEZNICNA INFRASTRUKTURA (mimo TEN-T CORE)

4.2.1.1 Vysvetlenie pre vytvorenie prioritnej osi

Vytvorenim tejto prioritnej osi deklaruyje MDVRR SR ziujem budovat’ na uzemi SR kvalitny,
nakladovo efektivny a interoperabilny zelezni¢ny systém, ktory bude schopny reagovat’ na skuto¢né
potreby osobnej anakladnej zelezni¢nej dopravy. Investicie realizované zo zdrojov EFRR budu
komplementarne nadvdzovat' na aktivity spolufinancované z Kohézneho fondu prostrednictvom
Prioritnej osi 1 — Zelezniéna infrastruktira (TEN-T) a Prioritnej osi 3 — Verejna osobna doprava.

Demarkac¢né linie medzi fondmi st jasne stanovené. Zo zdrojov PO 5 budu prioritne odstrafiované
kladové prekazky na narodnej sieti ZSR mimo TEN-T CORE. PO 5 sa tak zameriava na odstranenie
tych prekazok, ktoré spoésobuju permanentné obmedzenia rychlosti, kapacity, su prekazkou bezpeénej
prepravy alebo ich realizacia je nevyhnutna pre dosiahnutie cielov v SirSom kontexte — pre zapojenie
do IDS, vedu k optimalizacii prevadzkovania regionalnej a primestskej dopravy, mozu prispiet
k zvySeniu vyuZite'nosti a moZnosti nasadenia novych vlakovych stuprav a pod.

4.2.1.2 Specifické ciele pre investi¢né priority a oéakavané vysledky

PO 5 je zamerana na podporu plnenia tematického ciel’a 7 a investi¢nych priorit 7a), 7c) a 7d):

INVESTICNA PRIORITA: 7a) Podpora multimodalneho jednotného eurépskeho dopravného priestoru
pomocou investicii do transeurépskej dopravnej siete (TEN-T)

gpecii:lcké ciele:
PO 5-SC 1: Vytvaranie podmienok pre rast vykonov zelezni¢nej osobnej a nakladnej dopravy

Ako uZ bolo spomenuté, stratégia PO 5 bola navrhnuta tak, aby komplementarne dopliiala aktivity
spolufinancované z Kohézneho fondu. Tie sice predstavuju nosnu ¢ast’ intervencii do Zelezni¢ného
sektora, avSak z pohl'adu budovania uceleného systému st nemenej dolezité aj ostatné trate — zaradené
do sthrnnej siete TEN-T, ako aj mimo nej. MDVRR SR preto od realizacie projektov v tejto oblasti
oCakava, ze vyznamne prispeju k vytvaraniu podmienok umoziujicich rast vykonov taktiez
vV medziregionalnej a regionalnej zeleznicnej doprave.

Zaostavanie v rozvoji Zelezni¢nej infrastruktiry moze predstavovat’ vyznamné rizika vo forme poklesu
preprav cestujucich a tovaru vo vnutrostatnej aj tranzitnej doprave. To mdze mat’ za nasledok nérast
objemu nakladnej cestnej dopravy alAD aztoho plyniicu environmentdlnu zataz. Prednostou
si¢asného stavu na sieti ZSR je pritom dostato¢éna hustota trati, stanic a zastavok, tzn. potencilne
vysoka obsluznost izemia s ponukou vysokych kapacit a dobrou nadviznostou zelezni¢nej siete ZSR
na siet’ susednych Statov.

Tab. 27 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre SC 1

P. & | Ukazovater _Mernzi Kategoria | Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj Interval )

c jednotka | regionov hodnota rok hodnota | ddajov | vykazovania
Podiel Zelezni¢nej Menej

1. | dopravy na vykonoch % L 19,9 2012 > 20 RO Rocne
nakladnej dopravy rozvinute
Podiel zelezni¢nej Menej

2. | dopravy na vykonoch % L 6,8 2012 >7 RO Rocne
osobnej dopravy rozvinute
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INVESTICNA PRIORITA: 7c) Rozvoj ekologicky priaznivych a nizkouhlikovych dopravnych systémov
a podpora udrzatefnej mestskej mobility, vratane vnitrozemskej vodnej a namornej dopravy,
pristavov a multimodalnych liniek

Speciilické ciele:
PO 5-SC 2: Zvysenie ekologickosti a energetickej efektivnosti dopravného systému SR

S cielom znizovat’ vplyv zZelezni¢nej dopravy na zivotné prostredie a dosiahnutie vyssej energetickej
nezavislosti zeleznice na ropnych produktoch je Ziaducou sucastou modernizicie aj elektrifikacia trati.
Elektrifikované trate ponukaju vysSiu energeticku ucinnost’ a ekologickejsiu prevadzku zeleznicnej
dopravy, pretoze nedochadza k produkcii splodin hnacimi drahovymi vozidlami motorovej trakcie.
Zarovei v pripade elektrifikovanych trati je prostredie zat'azované nizs§imi hladinami hluku.

Dalsi nezanedbatelny vyznam elektrifikacie trati s vy§$ou hustotou prevadzky na Slovensku spoéiva
V tom, ze existuje viacero ,,sty¢nych® stanic trati, kde sa (elektrické/motorové) rusne na nakladnych
aj osobnych vlakoch prepriahaju, a elektrifikicia trati by mala za nasledok vyraznejsie skratenie
cestovného Casu a obmedzenie neefektivneho posunu v staniciach. Skratenie cestovného Casu je
jednym z faktorov, ktory moze prispiet’ k prildkaniu cestujicich na zelezni¢nti dopravu.

Vzhladom na sadasny technicky stav pracovisk technicko-hygienickej udrzby (THU)
a environmentalne zavdzky SR je potrebné prakticky vSetky pracoviskd zmodernizovat, odstranit
staré environmentalne zataze a vybudovat prislusni infrastruktiru pre opravu a udrzbu vozidiel,
ktorej vyznamnym efektom bude zaroven zniZenie negativnych environmentalnych dopadov
prevadzkovanych ¢innosti (Cistenie vozidiel, umyvanie vozidiel, odCerpavanie fekalii z vozidiel,
zbrojenie vozidiel pohonnymi hmotami a pod.). Modernizaciou pracovisk THU sa vytvoria zdkladné
podmienky pre zvysSenie kultiry cestovania a podielu ekologickej Zelezni¢nej osobnej dopravy.
Vybudovanie zékladnej siete infradtruktiry pre vykondvanie THU je zikladnym predpokladom
pre liberalizaciu na trhu poskytovania vykonov vo verejnom zaujme v oblasti osobnej Zelezni¢nej

dopravy.

Tab. 28 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre SC 2

. y Merna | Kategoéria | Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj Interval
P. ¢. | Ukazovatel - Y 2 .
jednotka | regionov hodnota rok hodnota | ddajov | vykazovania
Narast dizky _
1. | Slekurifikovanych % Menel | 4406 2012 4508 | RO Rocne
zelezni¢nych trati rozvinuty
Vv ramci SR

INVESTICNA PRIORITA: 7d) Rozvoj a obnova komplexného, interoperabilného zelezniéného systému
vysokej kvality

gpeciﬁcké ciele:
PO5-SC 3: ZvySovanie kvality dopravnej infrastruktiry zelezni¢nej dopravy

Vyvoj zelezni¢nej siete SR najmd v ostatnych desiatich rokoch bol charakteristicky urcitou
asymetriou. Na jednej strane sa pomerne masivne investovalo do rozvoja koridorovych trati, na druhej
strane sa nedostavalo na ostatné trate slovenskej zelezniCnej siete, akokol'vek konkurencieschopné
a vyuziteI'né pre obsluhu nie nevyznamnych prepravnych pradov v osobnej alebo nakladnej doprave.
Pricina tohto faktu spocivala predovsetkym v pomerne drahych koridorovych stavbach, vyzadujucich
vyznamné spolufinancovanie zo §tatneho rozpoctu SR. Doésledkom je stagnécia, v horSom pripade
postupny upadok nekoridorovych trati. V snahe obnovit’ konkurencieschopnost’ zelezniéného sektoru
SR ako celku, zvysit jeho bezpe¢nost a ¢o najkomplexnej$im spdsobom vyuzit' parametre
modernizovanych trati boli zo strany MDVRR SR identifikované dolezité investi¢né témy v oblasti
Zelezni¢nej infrastruktary, ktorym je potrebné venovat’ naleZiti pozornost. Ide najmi o projekty
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zamerané na optimalizaciu grafikonu vlakovej dopravy, vystavbu novych zelezniénych zastavok,
zavedenie Standardov trati, stanic a vlakov a modernizaciu zelezni¢nych priecesti.

Jednym z hlavnych nedostatkov zelezni¢nej siete je jej zastaranost, nizka technickd troven
a nedostatocna interoperabilita. Intervencie v oblasti Zelezni¢nej dopravy budu preto smerovat’ tiez
k zavedeniu systému ERTMS na ucelenych usekoch na modernizovanych zelezni¢nych tratiach,
prednostne na tych, kde pre SR vyplyvaji urcité casové zavizky v zmysle Rozhodnutia Komisie
&.2012/88/EU z 25. januara 2012 o technickej Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystémov
riadenia-zabezpeCenia a navestenia transeuropskeho zelezni¢ného systému. Cielom je dosiahnutie
interoperabilného Zelezni¢ného systému atym aj odburanie doterajSich technickych bariér,
zabezpeCenie plného vyuzitia technickych parametrov  Zelezni¢nych trati a zvySenie
konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy.

Tab. 29 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre SC 3

. s Merna | Kategoria | Vychodiskova | Vychodiskovy | Ciel'ova Zdroj Interval
P. ¢. | Ukazovatel . .
jednotka | regionov hodnota rok hodnota | ddajov | vykazovania
1. | Uspora tasu EUR Menej 0 2013 N/A* RO Rocne
rozvinuté

* - hodnota bude stanovena po ureni koneénej alokacie OPII a ustaleni zoznamu projektov
4.2.1.3 Aktivity, ktoré budu podporené v ramci investicnej priority

Skupiny opravnenych aktivit

Investi¢né priority: 7a), 7d)

- modernizacia Zelezni¢nych trati (realizacia aktivit zameranych na zlepSovanie vybranych
technickych parametrov Zelezni¢nej dopravnej cesty vratane priestorov vyuZzivanych sluzbou
zeleznicnej policie Policajného zboru),

- zavadzanie interoperability a zvySovanie bezpecnosti prevadzky,

- zriadenie stélej sluzby pre oddelenia sprevadzania vlakov s celorepublikovou pdsobnostou,

- zabezpecenie terénnych motorovych vozidiel pre oddelenia sluzby Zelezni¢nej policie Policajného
zboru,

- zabezpeCenie mobilnych zariadeni na lustraciu pre oddelenia sluzby Zelezni¢nej policie
Policajného zboru,

- zabezpeCenie optickych zariadeni na rozpoznavanie objektov za znizenej viditelnosti pre
oddelenia sluzby zelezni¢nej policie Policajného zboru,

- znizovanie bezpec¢nostnych rizik v Zelezni¢nej doprave (napr. odstranovanie troviiovych krizovani
s cestnou infrastrukturou, modernizacia zelezni¢nych priecesti),

- optimalizacia grafikonu vlakovej dopravy,

- vystavba novych Zelezni¢nych zastavok,

- vystavba a modernizacia prestupnych terminalov Zelezni¢nej osobnej dopravy aich napojeni
na cestnu siet’,

- modernizacia Zelezni¢nej infrastruktiry nevyhnutnej pre zabezpecenie colného konania,

- zavadzanie Standardov trati, stanic a vlakov,

- projektova priprava.

Investicné priority: 7c)

- elektrifikacia zelezni¢nych trati,

- vybudovanie a modernizacia technickej zakladne na opravu a udrzbu vozového parku zelezni¢nej
osobnej dopravy,

- projektova priprava.
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4.2.1.4 Opis typu a priklady aktivit

Zelezni¢na doprava je chapand ako nosny, hromadny a ekologicky sposob dopravy. Zeleznica je
svojim charakterom predurcend k preprave viacSieho mnozstva osob a nékladu na dlhSie vzdialenosti,
priCom ponuka kapacitnu a bezpe¢nti dopravu Setrnt k Zivotnému prostrediu. Aby bolo mozné tieto
prednosti vyuzit' naplno, je potrebné vytvorit podmienky pre konkurencieschopné postavenie
zeleznicnej dopravy voci ostatnym dopravnym médom, ¢o mozno popri inych opatreniach dosiahnut’
aj prostrednictvom zlepSovania jej parametrov, ich Standardizacii a vybavenosti Zelezniénych trati.

Nevyhovujici stav zelezniCnej infrastruktury je spojeny s mnozstvom bodovych a liniovych
obmedzeni, ato vramci osobnej aj nakladnej dopravy. K najcastejSim a najzavaznej$im patria
obmedzenia najvysSej tratovej rychlosti, nedostatond vybavenost a parametre z hladiska
interoperability a technicky stav (zastaranost) zelezni¢nych zariadeni. Tieto nedostatky brania
Zelezni¢nej doprave jej SirSiemu uplatneniu na dopravnom trhu a predstavuji realne riziko tbytku
tranzitnych a vnutrostatnych preprav tovaru a poklesu poctu cestujucich v regionalnej aj dialkovej
preprave. Na zaklade udajov o delbe prepravnej prace (rok 2011) mozno déjst k zaveru, Ze
v nakladnej doprave je podiel Zelezni¢nej dopravy necelych 21 % prepravnych vykonov pozemne;j
dopravy, v pripade osobnej dopravy je tento podiel iba 7 %.

Pozitivnym faktorom infrastruktiury zelezni¢nej dopravy SR je relativne vysokd hustota siete, o
spolo¢ne s vysokou hustotou zelezni¢nych stanic a zastavok ponika vhodné podmienky pre realizaciu
osobnej, ako aj nakladnej dopravy. Rozvoj infrastruktiry Zelezni¢nej dopravy je preto uskutoénitelny
hlavne cestou jej modernizacie. Investicné aktivity budu v rdmci prioritnej osi zamerané predovsetkym
na moderniziciu zelezni¢nych trati zaradenych do suhrnnej siete TEN-T, avSak investicie budu
smerovat’ aj na trate mimo siete TEN-T, ktoré si vyznamné pre prevadzku regionalnej a primestske;j
zelezni¢nej dopravy.

Zakladnou viziou v oblasti prevadzkového vyuZitia Zelezni¢nej siete je celkové zvySovanie
objemu prepriv na Zeleznici vratane presunu preprav z cestnej dopravy. Zelezni¢na siet musi
byt na tento proces pripravena a musi umoznovat uspokojenie zvySené¢ho dopytu po osobnej aj
nakladnej doprave z hl'adiska parametrov, kapacity, z hl'adiska atraktivity pre jednotlivych zadkaznikov
(cestujucich, prepravcov) aj s ohladom na vyvoj bezpecnostnej situacie vo vztahu k ochrane
verejného poriadku, ochrane majetku, Zivota a zdravia.

PrileZitostou pre rozvoj Zelezni¢nej siete je popri modernizacii hlavnych koridorov aj rozvoj
Zelezniénych trati mimo siete TEN-T, na ktorych existuji vysoké prepravné zat’aze alebo tam,
kde existuje potencial na ich buduce zvySenie. Rekonstruované, modernizované a pripadne novo
budované trate by mali disponovat’ perspektivou vysokého stupnia vyuzitia v osobnej aj nakladnej
doprave. Zelezni¢na osobna doprava ma vel’ky potencial pre zvysenie prepravy najmi v tych smeroch,
kde budi cestovné ¢asy dosahované Zeleznicou kratsie alebo prinajmenSom porovnatelné s cestnou
dopravou (hromadnou a individualnou).

Strategické ciele rozvoja Zelezni¢nej infrastruktury su zamerané v prvom rade na modernizaciu
zelezni¢nych trati zvySenim ich tratovej rychlosti, ipravou stanic a zastavok, pripadne ich zahustenim,
vybudovanim mimotroviiovych krizeni Zeleznice s pozemnymi komunikaciami, sandciou
zelezni¢ného spodku atd’. Dodrzanie zodpovedajucich technickych parametrov je dolezité pre osobnu,
ako aj pre nakladnti dopravu. V osobnej doprave je Ziaduce najmd skracovanie cestovnych ¢asov,
zavadzanie pravidelnosti a zvySovanie spolahlivosti Zeleznicnej dopravy, ako aj optimalizacia
prestupnych pomerov v uzlovych staniciach. V nakladnej doprave ide predovsetkym o priestorové
parametre (prechodovy prierez, trieda zatazenia, normativ dizky vlakov). Modernizacia musi byt
zamerana aj na zvysenie ochrany majetku, zivota a zdravia.

Aj napriek pomerne nizkej nehodovosti na Zeleznici je potrebné pokracovat’ v trende znizovania
bezpecnostnych rizik, ato pri vnatornych (technické zabezpecenie zelezni¢nej prevadzky), tak aj
pri vonkajsich rizikach (bezpecnostné rizikd pre cestujicich a inych uzivatelov dopravy — napr.
zelezniéné priecestia, Urovhovy pristup k nastupiStiam). Z hl'adiska neustale stipajuceho poctu
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cestnych motorovych vozidiel a tym aj mozZnosti vac¢Sieho poc¢tu kolizii so Zelezni¢nymi vozidlami
na nich je bezpecnost’ na Zelezni¢nych priecestiach vazny celospolo¢ensky problém.

Z pohl'adu bezpecnosti na Zeleznicnej trati je najnebezpecnejSim miestom uroviiové krizovanie
ZelezniCnej trate a cestnej komunikacie — Zelezni¢né priecestie. Ide prakticky o jediné miesto priameho
fyzického kontaktu medzi inak pomerne izolovanymi dopravnymi modmi.

K 31.12.2012 bolo natzemi SR evidovanych spolu 2 160 priecesti, ztoho 1 088 zabezpefenych
a 1072 nezabezpeCenych. Negativny stav z pohladu bezpecnosti na priecestiach dokumentuje aj
Statistika nehodovosti. V roku 2012 doslo na zelezniénych priecestiach k 50 nehodam, pri ktorych bolo
21 os6b usmrtenych al5 o0sob bolo tazko zranenych. Presadzovanie zniZovania poctu
nezabezpeCenych Zelezniénych priecesti preto patri medzi priority MDVRR SR. RieSenim tohto
stavu je realizacia mimouroviiovych kriZovani Zeleznice s cestnou infrastruktirou, prip.
inStalacia priecestnych zabezpecovacich zariadeni prioritne v usekoch s nepriaznivymi
rozhPadovymi pomermi. Komplexny program rieSenia problematiky Zelezni¢nych priecesti bol
schvaleny vladou SR uznesenim ¢. 448 z 21. augusta 2013. Cielom programu je znizit’ pocet nehod
na zelezni¢nych priecestiach na minimalnu troven prostrednictvom instalacie novych priecestnych
zabezpecovacich zariadeni na najrizikovejSich priecestiach doposiall nevybavenych priecestnym
zabezpeCovanim zariadenim, ako aj prostrednictvom modernizacie tych priecesti, kde je to ucelné
z dovodu zvysenia spolahlivosti starSich zariadeni. Dolezitym ucinkom tychto opatreni je aj pozitivny
vplyv na plynulost Zelezni¢nej dopravy (najmé eliminacia rychlostnych obmedzeni v dosledku
zhor$enych rozhl'adovych pomerov).

Cielom projektov zameranych na optimalizaciu grafikonu vlakovej dopravy je zabezpecit
optimalizovany integrovany cestovny poriadok na celej sieti trati perspektivnych pre zabezpeCovanie
regionalnej zelezniCnej osobnej dopravy, ktory by bol prispésobeny cestovnému poriadku dial’kovych
vlakov na koridorovych tratiach, plne vyuzivajicich ich zlepSené parametre. Cestovny poriadok
na tychto tratiach by mal byt’ zorganizovany v pravidelnom taktovom rezime, s optimalnou vzajomnou
previazanost'ou jednotlivych systémov spojov v uzlovych staniciach. Zadkladnym operatom pre vyber
tychto projektov bude teda cielovy grafikon vlakovej dopravy pre obdobie po ukonceni modernizacie
koridoru v tuseku Bratislava — Zilina. Z tohto cielového grafikonu vyplynie exaktne definovany
zoznam konkrétnych investiénych projektov na strane ZSR i dopravcu, ktoré je treba zrealizovat, aby
k terminu po ukonéeni modernizacie koridoru po Zilinu mohol byt idealny grafikon uvedeny do praxe.
Mozno predpokladat’ najmi projekty komplexnej optimalizacie jazdnych ¢asov na vybranych tratiach
(napr. zvySenim tratovej rychlosti bez zmeny trasovania trate, skratenim krizovacich intervalov
Vv jestvujucich dopravnych bodoch), vystavbu vyhybni, v ojedinelych pripadoch aj zdvojkolajnenie
kratkych tusekov.

Cielom vystavby novych zelezni¢nych zastivok je prisposobit’ siet’ miest pre nastup a vystup
cestujucich vyvoju osidlenia, ktoré sa od Cias vystavby povodnych stanic a zastdvok na mnohych
miestach vyznamne zmenilo. Opatreniami sa sleduje zamer zvysit' Groven obsadenosti vlakov
regionalnej dopravy.

Jednou z vaznych pripomienok cestujucej verejnosti k zeleznicnému segmentu v SR je nevyhovujuci
vzhlad, ¢i stav, alebo nedostatocné vybavenie stanic i zastavok, vlakov a zelezni¢ného prostredia
vbbec. Jednou zhlavnych pri¢in tohto stavu je dlhodobé zanedbavanie elementarnej 0Gdrzby
zeleznicnych stavieb a zariadeni. Navrhované rieSenie spociva v urceni, postupnej implementacii
anaslednom doslednom zachovavani jednoduchych a aj jednoducho kontrolovatelnych Standardov
stavu trati, stanic a vlakov. Standardy st stanovené tak, aby ich naplnenie garantovalo uréiti
vyznamnu, verejnost'ou viditena a pozitivne vnimanu kvalitu Zelezni¢ného systému. Opatrenia mozu
mat’ investi¢ny charakter len v tych pripadoch, kde aktualnymi Standardami ziadana vybavenost
nebola zabezpecena uz v minulosti alebo kde nebola po svojom odpisani neskor obnovena.

Z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie patri Zeleznicna doprava k environmentalne priaznivej$im
dopravnym modom, pricom medzi hlavné negativne vplyvy zelezni¢nej prevadzky na Zivotné
prostredie patri hluk a produkcia emisii. Z hladiska ochrany pred hlukom mozno realizovat
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na zelezni¢nej infrastruktire pasivne opatrenia (protihlukové bariéry, protihlukové prvky v kol'ajisku),
ktoré mozu byt doplnené aktivnymi opatreniami na Zelezni¢nych vozidlach.

Zelezni¢na doprava je zaroven jedinym dopravnym moédom, kde mozno problematiku produkcie
emisii ucinne a efektivne rieSit, ato predovSetkym elektrifikdciou trati. Tym zaroveit dochadza
k zniZovaniu zavislosti dopravného sektora na ropnych produktoch, respektive zvySovani energeticke;j
nezavislosti vyuzitim viacerych zdrojov energie. Z tohto dévodu bude implementacnd stratégia PO 5
zamerana aj na elektrifikiciu Zelezniénych trati. Ku koncu roka 2011 predstavovala dizka
prevadzkovanych Zelezni¢nych trati SR 3 593 km, ztoho elektrifikovanych bolo 1 577 km trati,
¢o tvori cca 44 %. V priebehu roku 2012 doslo na zaklade intenzivnej komunikdcie MDVRR SR
a jednotlivych Zelezni¢nych dopravcov operujucich na sieti ZSR K stuhrnu potrieb a poziadaviek
v nakladnej a osobnej doprave. Zo strany dopravcov bola chybajica elektrifikicia niektorych trati
oznacend ako jeden z najzavaznejsich problémov.

Nevyhnutnym predpokladom pre poskytovanie sluzieb vo verejnej osobnej doprave st zelezni¢né
kolajové vozidla. Kvalitativne parametre vozového parku indikuju uspech zelezni¢ného dopravcu
na trhu, uréuju kvalitu poskytovania verejnej osobnej dopravy, ako aj uroven konkurencieschopnosti
voCi alternativnej verejnej cestnej a individualnej automobilovej doprave. Jednym zo zakladnych
predpokladov pre poskytovanie kvalitnych prepravnych sluZzieb je taktiez technologicky a kvalitativne
vyhovujtca infrastruktura pre udrzbu a opravy kolajovych vozidiel.

V nadvéznosti na materidl Program revitalizacie Zeleznicnych spolocnosti, ktory vlada prerokovala
a schvalila uznesenim ¢. 188/2011, prevzala ZSSK od 1.2.2012 vybranu siet’ pracovisk udrzby a oprav
od ZSSK CARGO. Tie sa v8ak vyznaCuju zastaranou a technologicky nevhodnou infrastruktirou
pre vykonavanie technicko-hygienickej idrzby modernych kol'ajovych vozidiel.

Scielom zabezpecenia udrzatelnosti kvality sluzieb poskytovanych v ramci Zzelezni¢nej verejnej
osobnej dopravy je nevyhnutné v budiicom obdobi pristapit’ taktiez K modernizacii infrastruktary siete
technicko-hygienickych pracovisk (THU). Zamerom MDVRR SR je, aby kapacity pracovisk neboli
vyuzivané len pre Zeleznicné vozidla obstarané z eurdpskych zdrojov v programovom obdobi 2007 —
2013, ale aj inych vozidiel dopravcu nachadzajicich sa v prislusnych Zelezni¢nych uzloch.
Modernizaciou vybranych pracovisk dojde k postupnej optimalizacii celej siete pracovisk THU ZSSK,
narastu kvality udrzby kolajovych vozidiel, vykonavaniu energeticky efektivnejSej tdrzby a oprav
vozidiel a vyrieSeniu problémov environmentalneho charakteru v stavajtcich pracoviskach.

Identifikacia hlavnych ciefovych skupin

- Siroka verejnost’

Cielové Uzemia

- NUTS 1 s vynimkou Bratislavského kraja

Typy prijimatelov

- Verejny sektor (Zeleznice Slovenskej republiky, Zelezniéna spolognost Slovensko, a.s.
a Ministerstvo financii SR).

4.2.1.5 Hlavné zasady vyberu projektov

Vyber a implementacia projektov OPII-D budu realizované na zaklade spracovanej stratégie rozvoja
dopravnej infrastruktury arozvoja verejnej osobnej dopravy (ex-ante kondicionality). Vzhl'adom
na Specifické postavenie MDVRR SR vo vztahu k podporovanym aktivitdim buda jednotlivi
prijimatelia stanoveni vopred a pisomnymi vyzvaniami (pre stanovené oblasti) ziadani o predkladanie
projektovych Ziadosti.
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4.2.1.6 Planované pouzitie financnych nastrojov

Financné néstroje mézu byt vyuzité na podporu implementicie vybranych aktivit, pri ktorych
sapreukaze, ze ich pouzitie prispeje K efektivnej§iemu vyuzitiu finanénych prostriedkov EU.
Vhodnost’ ich vyuzitia bude stanovend na zdklade vykonania analyzy, ktord umozni definovat’
aktivity, pre ktor¢ bude mat’ vyuzitie tychto nastrojov preukazatelny prinos. Konkrétne vyuZitie
finan¢nych nastrojov bude doplnené v priebehu implementacie programu po preukazani ich vhodnosti
a vyuzitel'nosti k dosiahnutiu ciel'ov OPII.

4.2.1.7 Planované poutiitie velkych projektov

Zoznam velkych projektov, ktorych spolufinancovanie zo zdrojov prioritnej osi navrhuje RO OPII
je uvedeny v Prilohe 2.

4.2.1.8 Ukazovatele vystupov (podla investicnej priority)

Tab. 30 Spolo¢né a $pecifické ukazovatele vystupu pre investi¢nu prioritu 7a)

9 . 3 Merna
P. ¢. | Nazov ukazovatela jednotka
12 — Celkova dizka
1. rekonstruovanej alebo km EFRR Menej rozvinuty 33 RO OPII

zrenovovanej Zeleznicnej trate

Fond | Kategoria regiéonu | Ciel'ova hodnota Zdroj udajov

Tab. 31 Spolo¢né a $pecifické ukazovatele vystupu pre investiénu prioritu 7c)

P. ¢. | Nazov ukazovatel'a jé\(/j[re\g'zla(l a Fond | Kategoria regiéonu | Ciel'ova hodnota Zdroj udajov
Pocet zmodernizovanych . . o
2. i pocet EFRR Menej rozvinuty 3 RO OPII

Tab. 32 Spolo¢né a $pecifické ukazovatele vystupu pre investiénu prioritu 7d)

P. ¢. | Nazov ukazovatel'a jé\(/ilﬁlt;?la(l a Fond | Kategoria regiéonu | Ciel'ova hodnota Zdroj udajov
Dizka Zelezniénych trati so . S
1. vtk o RS km EFRR Menej rozvinuty 182 RO OPII

4.2.1.9 Vykonnostny ramec

Tab. 33 Ramec vykonnosti prioritnej osi

Féaza
implementacie,
I , Merna Kategoria Ciastkovy ciel Koneény Zdrojov Zdoxiodnenle
ukazovatel’, . Fond g . . vyberu
; jednotka regionov pre rok 2018 ciel udajov ,
ukazovatel ukazovatel'ov
vystupov alebo
vysledkov
Nizsi vplyv
externych
Suma o o faktorov, ktoré
uhradena EUR EFRR N/A 4,0 .A) 190. & RO OPII mozu ovplyvnit’
) alokacie PO alokacie PO
prijimatel'om napr.
certifikaciu
vydavkov
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4.2.1.10 Kategérie vydavkov
Tab. 34 Kategorie vydavkov
Rozmer 1 Rozmer 2 Rozmer 3
Oblast’ vydavku Forma financovania Uzemie
Kod EUR Kod EUR Kod EUR
11 290 000 000 01 290 000 000 00 290 000 000
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4.2.2 PRIORITNA OS 6: CESTNA INFRASTRUKTURA (mimo TEN-T CORE)

4.2.2.1 Vysvetlenie pre vytvorenie prioritnej osi

Snahou MDVRR SR je zlepSovat® stav vSetkych kategorii ciest (nie len dial'nic a rychlostnych ciest)
a vytvorenim tejto prioritnej osi deklaruje zaujem budovat’ na uzemi SR kvalitny, nakladovo efektivny
a vyvazeny dopravny systém, ktory bude schopny reagovat’ na skuto¢né potreby cestnej dopravy.
Na zaklade moznosti, ktoré vyplyvaji MDVRR SR z legislativnych predpisov bude rozvoj dialnic
a rychlostnych ciest komplementarne doplneny o investicie na zlepSenie stavu ciest L. triedy.

Cesty L. triedy su doélezité pre medzinidrodnu a celoStatnu cestni dopravu, vzajomné prepojenia
regionov, sidiel samospravnych krajov, okresov a prepojenia s cestnou sietou susednych krajin.
Pri uvazovani o vystavbe novych tsekov ciest I. triedy (obchvaty miest, prelozky) je nevyhnutné vziat
do tvahy vplyv uz vybudovanych tsekov dialnic arychlostnych ciest v danom uzemi alebo ¢as
potrebny na ich realizaciu a z tohto pohl'adu posudit’ opodstatnenost’ a efektivnost’ investicie. Odlisna
situacia je pritych cestach, pri ktorych nie je vystavba nadstandardnej dopravnej infrastruktury
planovana v strednodobom horizonte, resp. v rozvojovej koncepcii pre dané uzemie nie je uvazovana
vbébec. Dopravny, hospodarsky i spolocensky vyznam ciest 1. triedy deklaruju dosahované dopravné
vykony, intenzity dopravy, skladba dopravného pradu aich podiel z celostatnych ukazovatel'ov
dosahovanych na celej cestnej sieti. Z doterajSicho vyvoja je zrejmé, Ze cesty 1. triedy maju a budu
mat’ i po vybudovani celej planovanej sieti dialnic a rychlostnych ciest nezastupitelni dopravnu
funkciu.

4.2.2.2 Specifické ciele pre investi¢né priority a oéakavané vysledky

PO 6 je zamerana na podporu plnenia tematického ciel’a 7 a investi¢nych priorit 7a) a 7b):

INVESTICNA PRIORITA: 7a) Podpora multimodalneho jednotného eurépskeho dopravného priestoru
pomocou investicii do transeurépskej dopravnej siete (TEN-T)

Specifické ciele
PO 6-SC 1: Zabezpecenie kvalitného cestného spojenia medzi regionmi

INVESTICNA PRIORITA: 7b) Posilnenie regionalnej mobility prostrednictvom prepojenia
sekundarnych a tercialnych uzlov s infrastruktirou TEN-T

Specifické ciele
PO 6-SC 2: ZvySovanie bezpecnosti a plynulosti dopravy na cestach I. triedy.

Tab. 35 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre SC 1

o ) Merna Kategoria | Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj Interval
P. ¢. | Ukazovatel - o P .
jednotka regiénov hodnota rok hodnota | ddajov | vykazovania
, y Menej "
1. Uspora ¢asu EUR eney , 0 2013 N/A* RO Rocne
rozvinuty
* - hodnota bude stanovena po urceni kone¢nej alokacie OPII a ustaleni zoznamu projektov
Tab. 36 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre SC 2
P. & | Ukazovater Merna Kategoria | Vychodiskova | Vychodiskovy | CiePova Zdroj Interval
t jednotka regionov hodnota rok hodnota | tddajov | vykazovania
Pocet usmrtenych Pocet
0s0b v dosledku usmrtenych Menegj .
L dopravnej nehody /100 tis. rozvinuty 55 2012 <5 RO Rocne
v cestnej doprave obyvatelov
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4.2.2.3 Aktivity, ktoré budu podporené v ramci investicnej priority
Skupiny opravnenych aktivit
Investiéna priorita: 7a)

- vystavba rychlostnych ciest mimo TEN-T CORE,

- vystavba privadzacov rychlostnych ciest,

- budovanie inteligentnych dopravnych systémov,

- zavadzanie inStitatu objektivnej zodpovednosti drzitel'a vozidla,
- infraStruktira bezpecnosti cestnej dopravy,

- vystavba ekoduktov na existujucich rychlostnych cestach,

- projektova priprava.

Investicna priorita: 7b)

- vystavba ciest [. triedy,

- modernizacia a zvy$ovanie bezpecnosti na cestach I. triedy,

- budovanie inteligentnych dopravnych systémov,

- vystavba a modernizacia cestnej infrastruktiry nevyhnutnej pre zabezpecenie colné¢ho konania,
- projektova priprava.

4.2.2.4 Opis typu a priklady aktivit

V oblasti rychlostnych ciest sa v nasledujucom obdobi 2014 — 2020 bude zo zdrojov EFRR
preferovat’ vystavba usekov ciest na R2 a R5. Pri vystavbe novych tsekov rychlostnych ciest bude
MDVRR SR venovat’ naleziti pozornost’ zabezpeceniu nakladovej efektivnosti. Vzhl'adom na sucasné
intenzity paralelnych tsekov ciest . triedy, ako aj prognézovany vyvoj v izemi, buda niektoré useky
realizované v polovi¢nom profile.

V pripade, ak to umozni stav technickej pripravenosti niektorych tsekov rychlostnych ciest R1 a R7
(mimo tusekov lokalizovanych v BSK) a zaroven ddjde k vytvoreniu vhodnych podmienok pre ich
viaczdrojové financovanie, napr. kombinaciou fondov EU a verejno-sukromného partnerstva,
MDVRR SR zvazi vyuZitie prostriedkov prioritnej osi taktieZ na tieto cestné tahy.

Spolupraca so sukromnym sektorom (PPP projekty)

Skuasenosti SR s pouzitim tejto formy st pomerne aktudlne, nakol’ko v roku 2011, resp. 2012 bola
touto formou ukonéena vystavba 4 usekov na rychlostnej ceste R1 o dizke 51,6 km. Z celkovej dizky
dialnic a rychlostnych ciest v prevadzke predstavuju tieto useky cca 7,6 %. Z finan¢ného hladiska
predstavuje ro¢na splatka za dostupnost’ priblizne 27 % priemernych ro¢nych investicii vynalozenych
na cestnu infraStruktiru v obdobi od roku 2005 — 2010.

Slovenska republika pristupila k realizacii PPP projektu s cielom vyznamnym spdsobom urychlit’
vystavbu nadradenej cestnej infraStruktiry. PPP projekty l1akaji moznostou budovat’ infrastruktiuru
bez potreby vy€lenit’ zdroje zo Statneho rozpoctu na zaCiatku vystavby, nakolko thrada vydavkov
zaCina vo vicSine pripadov az po spusteni prevadzky.

Vzhl'adom na kratkodobé sktsenosti v podmienkach SR je dlhodoby prinos pre Stat otazny a t'azko
kvantifikovatelny. Na zaklade uvedenych dovodov ministerstvo predpoklada, Ze do budicnosti bude
forma PPP vyuzivana len ako doplnkova forma financovania vystavby infrastruktary.

Vyhodami vyuzitia zdrojov EU pre financovanie PPP projektov je okrem iného moznost’ vyuzit’ zdroje
z fondov EU na vykrytie chybajtceho financovania PPP projektov a tym podporit’ financovatelnost’
a uskutocnitelnost’ PPP projektu, moznost’ znizit' platby verejné¢ho sektora hradené vo faze prevadzky
projektov anapokon aj zvysSenie zaujmu sukromného sektora o PPP projekt. V tejto stvislosti je
potrebné este doplnit, Ze rozhodnutie o nasadeni tejto formy bude zavisiet' aj od podmienok, ktoré
buda platit’ pre $tatistické zapocitavanie ndkladov na realizaciu PPP projektov do dlhovej sluzby
krajiny.
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Z dovodu, ze vyuzivanie tejto formy predstavuje pre vacSinu krajin pomerne novy produkt, ktory
moéze vytvarat skryty dlh, da sa predpokladat’ Giprava a sprisnenie podmienok pre jeho evidenciu,
a tym aj zniZenie atraktivity pre jeho vyuzivanie.

Okrem proporciondlneho rozvoja dialnic a rychlostnych ciest bude v nasledujucom obdobi zohravat’
dolezita tlohu agenda tykajtica sa rozvoja ciest I. triedy. Na zaklade analyz a rozborov vykonanych
na cestnej sieti SR vyplyva, Ze je nevyhnutné riesit’ predovSetkym otazku nedostato¢nej kapacity
infraStruktury, t. j. prekracovanie pripustnych intenzit a nevyhovujucich stavebno-technickych
parametrov. RieSenim tohto stavu je modernizacia sucasnej siete v kombinacii so selektivnym
doplnenim siete o nové useky ciest L. triedy. Z hodnotiacich tdajov SSC zroku 2012 vyplyva,
7e az 44 % ciest I. triedy je v nevyhovujicom a d’alSich 5 % v havarijnom stave.

Dolezitym aspektom pre rozvoj cestnej siete je intenzita cestnej dopravy a Stym tuzko suvisiaca
nehodovost. Zo vsetkych druhov dopravy je cestna doprava najnebezpec¢nejSia a najdrahsia pokial
ide 0 Tudské Zivoty. Aj ked sa v poslednych rokoch dosahuje priaznivy trend, tak vo vyvoji poctu
dopravnych nehod, ako aj poctu usmrtenych osob, tempo poklesu usmrtenych osob je nizsie ako miera
poklesu dopravnych nehdd. Této skuto¢nost mala za nasledok, Ze podiel usmrtenych o0s6b
na celkovom poc¢te dopravnych nehod sa v rokoch 2009 az 2011 zvySoval avroku 2011 dosiahol
najvyssiu uroven za obdobie poslednych siedmich rokov.

V suvislosti so zaviazkami SR tykajucich sa znizovania poc¢tu usmrtenych oséb v dosledku dopravne;j
nehody Vv cestnej doprave je mozné konstatovat, Ze stanovené ciele st priebezne napiiané a pocet
usmrtenych 0so6b v dosledku dopravnej nehody v ramci SR ma klesajucu tendenciu. Od roku 2007
klesal pocet usmrtenych na cestach z hodnoty 627 na 558 v roku 2008, nasledne na hodnotu 347
v roku 2009 a 345 v roku 2010. Pocet usmrtenych osob klesol aj v roku 2011 o 21 (pokles 0 6,5 %),
na 324. V roku 2012 bol zaznamenany historicky najniZ§i pocet usmrtenych na slovenskych
cestach, a to 296. To predstavuje 5,5 usmrtenych/100 tis. obyvatePov. Zamerom SR je pokracovat’
Vv realizacii opatreni na znizovanie poc¢tu a zavaznosti dopravnych nehdd a hodnotu ukazovatela znizit
pod 5,0 usmrtenych/100 tis. obyvatel'ov.

Pre zvladnutie rasticich objemov dopravy a vysokej miery nehodovosti na uz existujicej cestnej
infrastruktare (najmi na cestach I. triedy) as ciePom zvySit’® bezpecnost’ a komfort cestnej
prepravy je potrebné zamerat’ sa najmid na budovanie obchvatov miest a obci, vystavbu
preloZiek, prestavbu kriZovatiek a mostov ana odstraiiovanie nebezpecnych miest — tzv.
kritickych nehodovych lokalit. Pozornost’ je potrebné venovat taktiez uprave Sirkovych parametrov,
polomerom ciest arozhladovym pomerom s cielom dosiahnutia homogenity trasy, ako aj d’alej
budovat’ protihlukové opatrenia ciest a protipovodiiové opatrenia mostov a Ciest.

Implementaciou modernych technoldgii sa vytvoria podmienky pre intenzifikaciu kapacity existujuce;j
cestnej siete, zmiernenie kongescii a zlepSenie stavu v oblasti bezpe¢nosti a plynulosti cestnej
premavky. Pretazovanie dopravnej infrastruktiry ma negativny vplyv na dosiahnutie prepravnych
poziadaviek ako su kvalita, pozadovany Cas a na Zivotné prostredie. Dopravna telematika bude
nasadzovana predovSetkym v najzatazenejSich usekoch a v kritickych nehodovych lokalitach, ¢i uz
na extravilanovych tsekoch, ako aj v intravilane miest a obci. Tato oblast’ by mala komplementarne
doplnit’ aktivity spolufinancované z KF v ramci PO 2.

Adaptaéné a mitigacné opatrenia vo vztahu k zmenam klimy

Problematika klimatickych zmien predstavuje v stéasnosti jednu z Casto diskutovanych otazok.
Dévodom je najmd skutocnost, Ze nasledky vyplyvajuce zo zmeny klimy vedu Castokrat K stratam
na l'udskych zivotoch a sposobuju zna¢né narodohospodarske Skody v dosledku ekonomickych strat
Vv jednotlivych hospodarskych odvetviach.

V sivislosti s vplyvom Kklimatickych zmien na sektor dopravy je pozornost’ sustredena hlavne
extrémnym prejavom pocasia ako s burky s intenzivnymi lejakmi, zaplavy a silny vietor a snahe
0 zniZovanie emisii sklenikovych plynov.
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Slovenska republika sa tejto problematike venovala uz v ramci programového obdobia 2007 — 2013,
a to spracovanim spravy ,,Dosledky klimatickej zmeny a mozné adaptacné opatrenia v jednotlivych
sektoroch®. Projekt bol realizovany v rokoch 2009 — 2011, spolufinancovanim zo zdrojov Opera¢ného
programu Zivotné prostredie. Hlavnym cielom predkladaného projektu bolo priniest’ integrujuci
material, ktory by komplexnejSie zohl'adiioval dosledky dopadov klimatickej zmeny v najddlezitejSich
sektoroch z hl'adiska prirodnych a spoloc¢enskych potrieb. Projekt sa zaoberal désledkom klimatickych
zmien v 8 sektoroch, navrhol mozné adaptaéné opatrenia a kvantifikoval ich ekonomické hodnotenie.
Dokument je jednym zo zakladnych vychodisk pre pripravovant narodnt adapta¢nu stratégiu.

Na zaklade vystupov spravy je adaptaéné opatrenia v doprave potrebné rozdelit' do dvoch skupin
opatreni, ato na opatrenia, ktoré budi zamerané na zniZovanie bezpecnostnych rizik v doprave
vplyvom extrémov pocasia a opatrenia zamerané na skvalitnenie dopravnej infraStruktury v rizikovych
lokalitach. Otazka bezpecnosti dopravy tzko suvisi s realizaciou uz spominanych inteligentnych
dopravnych systémov, realizacia ktorych pomoze pri zniZzovani nehodovosti; vystavbou premostent,
ekoduktov, kapacitne dostacujicich odvodiovacich a kanalizaénych ststav, priepustov a Casti ciest
Vv bezprostrednej blizkosti vodnych tokov; optimalizaciou procesu zimnej udrzby a oprav; zlepSenim
prietoku vodnych ciest a pod. Samostatnou kapitolou procesu je prijimanie opatreni, ktoré zmieriiuj
dosledky klimatickych zmien. Opatrenia vybranych prioritnych OPII smeruji najmé K plneniu cielov
v oblasti znizovania produkcie emisii sklenikovych plynov (pozri PO 1, 3, 4, 5).

Colna problematika

Na zaklade zakona ¢. 575/2001 Z. z. o organizicii ¢innosti vlady a organizacii ustrednej Statnej spravy
Vv zneni neskorsich predpisov patri finan¢nd, danova a colna sprava do posobnosti Ministerstva financii
SR. ZlepSenie kvality sluzieb poskytovanych verejnou spravou v tychto oblastiach je vSak mozné
dosiahnut’ len koordinovanou spolupracou relevantnych vnutrostatnych, ale aj nadnarodnych organov
a subjektov.

Utinné a nakladovo efektivne colné sluzby podporuju rozvoj obchodu, ekonomicky rast, boj proti
daflovym podvodom, atym ochrafiuja vnitorny trh EU. V tejto suvislosti je preto nevyhnutné
zabezpelit' existenciu adekvatnej legislativy, zamerat’ sa na rozvoj a rozSirovanie kapacit v colnej
oblasti so zameranim najmd na modernizaciu poskytovanych colnych sluzieb zabezpecenim
modernizacie infrastruktury, IT systémov, technickych zariadeni, detekénych technologii, ako aj
zvySovanie profesionalnej irovne colnikov a civilnych zamestnancov finanénej spravy.

Jednou z podmienok pre umoznenie erpat’ finanéné prostriedky z fondov EU po roku 2014 — 2020
na tato oblast, bolo prijatie stratégie, ktord zohladni zamery a ciele zamerané na lepsie fungovanie
colnej tnie EU. V nadviznosti na uvedené MF SR vypracovalo material , Stratégia modernizacie
colnych priechodov a budovania kapacit v colnictve na roky 2014 — 2020, Stratégia obsahuje kl'icové
strednodobé ciele na zvysenie efektivnosti ¢innosti zabezpeCovanych colnymi organmi v ramci colnej
tnie EU pri sa¢asnom zvyseni komfortu poskytovanych sluzieb pre hospodarske subjekty ako
nezanedbatel'ného prvku podpory podnikatel'ského prostredia.

Na zaklade uvedeného mézu zdroje OPII sluzit’ taktiez ako prostriedok na podporu budovania novej
a modernizaciu existujiicej dopravnej infrastruktury nevyhnutnej na zabezpecenie colného konania
(cestna a Zelezni¢na dopravna infrastruktura na hrani¢nych priechodoch, pristupové komunikacie).

Identifikacia hlavnych ciefovych skupin

- Sirokd verejnost’

Ciefové uzemia

- NUTS 1 s vynimkou Bratislavského kraja

Typy prijimatefov

- Verejny sektor (Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a.s.; Slovenska sprava ciest a Ministerstvo financii

SR).
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4.2.2.5 Hlavné zasady vyberu projektov

Vyber a implementacia projektov OPII-D budu realizované na zaklade spracovanej stratégie rozvoja
dopravnej infrastrukttry a rozvoja verejnej osobnej dopravy (ex-ante kondicionality).

Vzhl'adom na $pecifické postavenie MDVRR SR vo vztahu k podporovanym aktivitdim budua
jednotlivi prijimatelia stanoveni vopred a pisomnymi vyzvaniami (pre stanovené oblasti) ziadani
0 predkladanie projektovych Ziadosti.

4.2.2.6 Planované pouzitie financnych nastrojov

Financné nastroje moézu byt vyuzité na podporu implementacie vybranych aktivit, pri ktorych sa
preukaze, 7e ich pouZitie prispeje k efektivnejsiemu vyuzitiu finanénych prostriedkov EU. Vhodnost
ich vyuzitia bude stanovena na zéklade vykonania analyzy, ktord umozni definovat’ aktivity, pre ktoré
bude mat’ vyuzitie tychto nastrojov preukazatelny prinos. Konkrétne vyuzitie finanénych nastrojov
bude doplnené v priebehu implementacie programu po preukazani ich vhodnosti a vyuzitelnosti
k dosiahnutiu ciel'ov OPII.

4.2.2.7 Planované poutzitie velkych projektov

Zoznam velkych projektov, ktorych spolufinancovanie zo zdrojov prioritnej osi navrhuje RO OPII
je uvedeny v Prilohe 2.

4.2.2.8 Ukazovatele vystupov (podla investic¢nej priority)

Tab. 37 Spolo¢né a $pecifické ukazovatele vystupu pre investiénu prioritu 7b)

Merna

jednotka Fond | Kategoria regionu | Ciel'ova hodnota Zdroj udajov

P. ¢. | Nazov ukazovatela

13 — Celkova diZka novych
ciest

14 — Celkové dizka
2. rekonstruovanych alebo km EFRR Menej rozvinuty 400 RO OPII
zrenovovanych ciest
Pocet vybudovanych
3. ekoduktov na rychlostnych pocet EFRR Menej rozvinuty 2 RO OPII
cestach

Pocet vybudovanych ucelenych
4. inteligentnych dopravnych pocet EFRR Menej rozvinuty 13 RO OPII
systémov

Pocet odstranenych kritickych
5. | nehodovych lokalit a koliznych pocet EFRR Menej rozvinuty 40 RO OPII
bodov na cestich L. triedy
Pocet vyuzivanych technickych SORO
6. | prostriedkov na zvySenie pocet EFRR Menej rozvinuty N/A* MV SR
bezpecnosti cestnej premavky

km EFRR Menej rozvinuty 72 RO OPII

* - hodnota bude stanovena po urceni konecnej alokacie OPII a ustaleni zoznamu projektov
4.2.2.9 Vykonnostny radmec

Tab. 38 Ramec vykonnosti prioritnej osi

Faza
implementacie,
finantny s Merna Kategoria Ciastkovy ciel Konecny Zdrojov Zdoxiodneme
ukazovatel, . Fond s . Y vyberu
K jednotka regionov pre rok 2018 ciel udajov "
ukazovatel ukazovatel'ov
vystupov alebo
vysledkov
Suma o o Nizsi vplyv
uhradena EUR EFRR N/A 4,0 ./0 1(,)0./0 RO OPII externych
" alokacie PO alokacie PO i
prijimatel'om faktorov, ktoré
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mozu ovplyvnit
napr.

certifikaciu
vydavkov

4.2.2.10 Kategorie vydavkov

Tab. 39 Kategorie vydavkov

Rozmer 1 Rozmer 2 Rozmer 3
Oblast’ vydavku Forma financovania Uzemie
Kod EUR Kod EUR Kod EUR
11 517 525 000 01 517 525 000 00 517 525 000
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4.2.3 PRIORITNA OS 7: INFORMATIZACIA SPOLOCNOSTI

V ramci prioritnej osi 7 Informatizacia spoloc¢nosti su realizované nasledovné investi¢né priority:

= 2a) Sluzby ob¢anom a podnikatel'om;
= 2b) Efektivna verejna sprava;
= 2c) Sirokopasmové pripojenie a siete novej generacie.

Pre jednotlivé Specifické ciele bude mozné a podporované realizovat’ projekty na zaklade partnerstva.

INVESTICNA PRIORITA: 2a) Sluzby obéanom a podnikatefom

4.2.3.1 Specifické ciele pre investi¢né priority a oéakavané vysledky

Pre investi¢nu prioritu 2a) Sluzby obfanom a podnikatelom st definované nasledujuce Specifické
ciele:

= Specificky ciel I:  Rozvoj elektronickych sluZieb;

= Specificky ciel 2:  VyuZivanie otvorenych dat;

= Specificky ciel’ 3: Podpora malych a strednych podnikatel'ov v digitalnej ekonomike;
= Specificky ciel 4:  Podpora elnklizie.

Specificky ciel 1: Rozvoj elektronickych sluzieb
Opis vychodiskove;j situacie

V ramci $pecifického ciel’a rozvoj elektronickych sluzieb je doraz kladeny na zlepSenie kvality, irovne
a dostupnosti elektronickych sluzieb verejnej spravy pre ob¢anov a podnikatel'ov. Na zaklade stratégie
informatizacie verejnej spravy bola v programovom obdobi 2007 az 2013 elektronizovana vécsina
agend verejnej spravy. Doraz tychto aktivit bol kladeny na nasadzovanie elektronickych sluzieb pre
obCanov apodnikatelov pomocou implementicie informac¢nych systémov verejnej spravy.
Vychodiskovou situaciou v roku 2015 by mali byt fungujuce transakéné sluzby (Groven 4), ktoré
umoznia podavanie ziadosti a ziskavanie rozhodnuti elektronickym sposobom. Pre jednoduchy pristup
k tymto sluzbam akceleruje rozvoj Gstredného portalu verejnej spravy. Pre asistované vyuZzivanie tohto
portalu sa v 1200 lokalitach vybuduju integrované obsluzné miesta. Napriek prvotnym tivaham sa vSak
nepodarilo posunut’ sluzby ku komplexnému rieseniu Zivotnych situacii. Pre obanov buda postupne
nasadzované elektronické obéianske preukazy Eid.

Vysledky

Nasadenie elektronickych sluzieb v predmetnych oblastiach, ktoré umoznia zvySenie kvality zivota
obcanov a narastu konkurencieschopnosti podnikatel’ského prostredia:

. komplexné rieSenie Zivotnych situacii (vratane cezhrani¢nych zivotnych situécii);

. nasadenie proaktivnych sluzieb (irovei 5);

. mobilné aplikacie;

. multikanalovy pristup k sluzbam;

" vyuZitie priestorovych informacii v sluzbach;

. komunikacia verejnej spravy s obanmi prostrednictvom socialnych sieti;

= zavedenie principu ,jeden krat a dost™ — ob¢an nebude musiet dopliat’ informacie, ktora

verejna sprava uz ma.

Tab. 40 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre rozvoj elektronickych sluzieb

Ukazovatel Merna Kategéria  Vychodiskova | Vychodiskovy Cielova Zdroj Interval
jednotka regionu hodnota rok hodnota udajov  vykazovania
Celkova . Menej Obcania: Obcania: N
L spokojnost’ index rozvinuté 59,9 2012 71 SORO | Rocne
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obcanov/podnikate regiony; Podnikatelia: Podnikatelia:
T'ov so sluzbami Viac 64,2 71
eGovernmentu rozvinuté

regiony;

Prechodné

regiony
Nrast pouzivania Mgnej Obcania: Obc¢ania:
sluzich rozYlnuté 42,2_ ) 70 ) )

2 % regiony; Podnikatelia: 2012 Podnikatelia: | SORO | Roéne

eGovernmentu .

Prechodné | 90,7 98

regiony

Specificky ciel 2: Vyuzivanie otvorenych dat

Opis vychodiskovej situacie

Na Slovensku momentalne prebicha posun v politike zverejiiovania informacii verejnej spravy
od pasivnej smerom k proaktivnej, zaloZenej na principoch otvorenych dat. V novom programovom
obdobi sa konsolidujt prebiehajuce iniciativy so zdmerom postupného zavedenia rutinného pouzivania
otvorenych dat vo verejnej sprave. Cielom je, aby jednotlivé institiicie verejnej spravy zverejnovali
vSetky udaje, ktoré suvisia s vykonom ich agendy vo forme otvorenych dat. Vynimku budu tvorit’
utajované skutoCnosti, osobné a citlivé udaje. K datam vo verejnej sprave bude pristupované ako
ku vzacnym zdrojom a ich zverejiovanie umozni najst’ ich optimalne pouzitie. Okrem prezentacie
a ziskaniu pristupu k datam prostrednictvom rozhrani je doélezita samotna praca s datami, ich vymena,
interpretacia atvorba novych dat. Otvorené data z verejnej spravy budu k dispozicii verejnosti
a sukromnému sektoru.

Vysledky

" K dispozicii bude centralna platforma pre otvorené data, kde bude mozné ziskat’ informacie
0 formate a umiestneni dat ako tiez pristup k samotnym datam prostrednictvom rozhrania;

u Institacie verejnej spravy budu spristupnovat’ vSetky data, ktoré sa tykaju vykonu verejnej
spravy, ako otvorené data (vynimku budu tvorit’ utajované skuto¢nosti, osobné a citlivé udaje);

" Otvorené data budi vyuzivané dostato¢ne velkou komunitou vyvojarov, budii pouzivané
V univerzitnom vyskume a malymi strednymi podnikatel'mi na komercné ucely.

" Aplikacie, ktoré vznikni na spracovanie a interpreticiu otvorenych dat budt vyuZivané
verejnou spravou na skvalitnenie svojich sluzieb.

Tab. 41 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre vyuZzivanie otvorenych dat

Ukazovatel Merna Kategéria  Vychodiskova | Vychodiskovy Cielova Zdroj Interval_
jednotka regionu hodnota rok hodnota udajov  vykazovania
Pomer dat Menej
verejnej spravy, rozvinuté
e regiony;
Ktoré st Viac 809%
1. | popisane % rozvinuté 0,92 2013 Struktirova- | SORO | Rocne
pomocou regiony; telnych dat
metadat, na Prechodné
celkovom pocte regiony
dat

Specificky ciel 3: Podpora malych a strednych podnikatelov v digitalnej ekonomike

Opis vychodiskove;j situacie

Inovacna kapacita slovenskej ekonomiky je stile nedostatocna a ovplyvnena slabym podnikatel'skym
prostredim a nedostato¢ne rozvinutym systémom vyskumu a inovacii. Slovenské hospodarstvo sa musi
viac orientovat’ na poznatkovo-intenzivne ekonomické aktivity a diverzifikovat’ hlavne do sektora

sluzieb. Digitalna ekonomika je zakladom vedomostnej spoloc¢nosti, pretoze prispieva K rozvoju
komunikaénych technologii spajajucich T'udi a k efektivnej vymene informacii, produktov a sluzieb.
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Zavadzanie IKT technologii ma tiez vysoky potencial zvySovania produktivity prace v privatnom aj
verejnom sektore a tym padom aj zlepSovania konkurencieschopnosti.

Mali astredni podnikatelia musia inovovat svoje procesy a ponukat inovativne rieSenia.
Identifikovanymi problematickymi oblastami, ktoré brania plnému rozvoju elektronického obchodu
a inovacii pri malych a strednych podnikatel'och, a tym aj rastu digitalnej ekonomiky, su:

. nedostato¢na dovera v jednotny digitalny trh (napriek zakonu ¢. 22/2004 Z. z. o elektronickom
obchode a o zmene a doplneni zakona ¢. 128/2002 Z. z. o §tatnej kontrole vnutorného trhu
vo veciach ochrany spotrebitel’a., do ktorého bola transponovana smernica Eurdpskeho
parlamentu a rady ¢. 2000/31/ES o elektronickom obchode);

" neuspokojivo jednoduchy pristup na jednotny digitalny trh;

= nedostato¢ne rozvinuté nastroje pre podporu inovacie;

" chybajuce moznosti zdiel'ania existujucich rieSeni a technologickych platforiem verejnej spravy
S malymi a strednymi podnikatel'mi.

Vysledky

" Slovenska republika bude integrovana do jednotného digitalneho trhu:

—  podnikatel’'ské transakcie bude mozné vykonavat’ elektronicky (platby, fakturacie);
hospodarske subjekty budu vyuzivat’ elektronicku identitu;
publikovany digitalny obsah bude u¢inne chraneny.

u Mali a stredni podnikatelia budu Zivotaschopnejsi vd’aka moznostiam, ktoré ziskaju k dispozicii:

pristup k zdiel'anej infraStruktare (komunikacnej, AAA, PKI);
pristup ku cloudovym sluzbam verejnej spravy.

" ZvySenie dopytu po inovativnych rieSeniach v oblasti informacno-komunikaénych technologii
vyvola rast po¢tu MSP, ktori sa budu podiel’at’ na vytvarani takychto rieSeni.

Tab. 42 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre podpora malych a strednych podnikatel'ov
v digitalnej ekonomike

Ukazovatel Merna Kategéria  Vychodiskova | Vychodisko Cielova Zdroj Interval
jednotka regionu hodnota vy rok hodnota udajov  vykazovania
L Menej Podnikatelia: Podnikatelia:
Predaj a nakup rozvinuté | 15 5 40
1. | tovaru a sluzieb % regiony; . 2012 . . SORO | Roc¢ne
. . | Obcania: Obcania:
online Prechodné
regiony 447 70
Menej
Obrat rozvinuté
2. c % regiony; 11,6 2012 30 SORO | Rocne
z eCommerce Prechodné
regiony
Specificky ciel 4: Podpora elnkluzie

Opis vychodiskovej situacie

Predpokladom zapojenia znevyhodnenej populdcie® prostrednictvom elnkliizie je na jednej strane
vzdelanie obCanov v zru¢nostiach pouzivania novych technologii ako inteligentné telefony, a na strane
druhej dostatocna ponuka sluzieb pre zapojenie sa do diania v digitdlnom svete. Napriek vSetkym
doterajSim snaham pretrvavaji na Slovensku v sicasnosti skupiny, ktoré nemdzu vyuzivat vyhody
informacnej spolo¢nosti. Dovodom je, Ze znevyhodneni obc¢ania:

" nie st dostato¢ne vzdelani a kompetentni pouZzivat nové technologie;

= nemaju dostatocné financné zdroje na zaobstaranie a pouzivanie technologickych vymozenosti;

3 Znevyhodnenu skupinu obcanov tvoria z velkej Casti I'udia vo veku od 65 do 74 rokov, 'udia s nizkymi
prijmami, nezamestnani a l'udia s niz§im vzdelanim alebo postihnutim.
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" nevidia uspokojivé vyhody a zmysel v zapojeni sa do digitalneho sveta.

Takato skupina ludi si znizuje svoje Sance najst si pracu a zacCastiiovat’ sa na spolo¢enskom
a verejnom zivote. Zamerom je realizovat iniciativu inkluzivneho eGovernmentu, v ktorom nik
nesmie zaostavat’.

Vysledky

" Znevyhodnené skupiny mézu vyuzivat’ nastroje pre podporu asistovaného Zivota;

" Znevyhodnené skupiny maju k dispozicii vzdeldvacie materidly a digitdlny obsah vo vhodnom
formate;

= Elektronické sluzby verejnej spravy st pristupné v jednoduchych verziach.

Tab. 43 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre podporu elnkliizie.

Ukazovatel Merna Kategéria  Vychodiskova | Vychodiskovy Cielova Zdroj Interval
jednotka regionu hodnota rok hodnota udajov  vykazovania
Znevyhodneni roMeiTle]té
H : H Zvinu
1, | Jednotlivei % regiony; 528 2012 70 SORO |  Rotne
pouzivajuct Prechodné
internet regiony
Percento )
obyvatel'stva Menej )
S nepostacujici 0 rOZV.l,nm.e N
2. mi IKT % regiony; 24,7 2011 10 SORO Rocne
. L. Prechodné
zru¢nostami pre regiony
pracovny trh
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4.2.4

Aktivity, ktoré budu podporené v ramci investicnej priority

4.2.4.1 Opis typu a priklady aktivit

Tab. 44  Aktivity pre $pecifické ciele v ramci investi¢nej priority: Sluzby ob¢anom a podnikatel'om

Specificky

ciel

Typy a priklady aktivit

Zavedenie inovativnych elektronickych sluzieb verejnej spravy pre obcanov a podnikatelov:

Identifikacia
hlavnych cielovych
~_ skupin
Siroké

Ciel’ové uizemia

PRIORITNE OSI

Typy prijimatel’ov

Rozpoctova organizécia,

—  Analyza vhodnych zivotnych situdcii, ktoré maju byt komplexne poskytované verejnost’ Prispevkova
elektronicky; organizécia, Socialna
—  Analyza anavrh rozvoja elektronickych sluzieb tak, aby podporovali identifikované a zdravotné poistovne,
zivotné situdcie; Obec, mesto,
- Implementacia rieSeni komplexnych zivotnych situacii (vratane cezhrani¢nych Samospravny kraj
zivotnych situdcii) a proaktivnych sluzieb;
—  Implementacia rieSeni vyuzivajucich priestorové informacie.
Zavedenie sluZieb a aplikacii pre mobilny government: = Siroka , = NUTS1 Rozpodtova organizcia,
—  Analyza vhodnych mobilnych aplikicii a Zivotnych situdcii podporovanych mobilnymi verejnost Prlspf?vlona )
sluzbami: organizécia, Socialna
—  Vytvorenie platformy pre tvorbu mobilnych sluZieb a aplikacii v governmente vratane a zdravotné poistovne,
Rozvoj pravidiel pre format udajov a navrh pouzivatel'ského prostredia; Obec, meﬁto, .
elektronickych —  Implementacia sluZzieb na proaktivnej Girovni a aplikacii mobilného governmentu. Samospravny kraj
sluZieb = Siroké = NUTS 1 Rozpoctova organizacia,
Rozvijanie a §irenie informécii zdigitalizovanych artefaktov kultarneho dedicstva: verejnost Prlspe.vlfo.va =
—  Zriadovanie miest spristupnenia zdigitalizovaného kultirneho dedi¢stva organizacia, ch1,alna
—  Vytvorenie pravidiel a nastrojov digitalnych autorskych prav pre potreby digitalneho a zdravotné poistovne,
jednotného trhu. Obec, mesto, '
Samospravny kraj
= Siroké = NUTS 1 Rozpoctova organizacia,
Rozsirenie moZnosti pre elektronicku identifikaciu, autentifikaciu a autorizéciu: verejnost Prispe.vlfo.vé =
—  Analyza moZnych pouziti sikromnych identit pre inovativne sluzby organizacia, Sgc1’alna
—  Implementovanie akceptacie identit z Eurépskej unie do identifikovanych systémov a zdravotné poistovne,
a sluzieb Obec, mesto,
Samospravny kraj
Vyuzivanie Analyza a navrh moznosti pre vyuzivanie a tvorbu otvorenych dat: = Siroké = NUTS 1 Rozpoctova organizacia,
otvorenych —  Navrh konceptu a pravidiel pre pouzivanie otvorenych dat verejnost’ Prispevkova
dat — Klasifikdcia udajov v IS VS, tzn. ur€enie skupin ,.citlivych* a ,kritickych* dat, ktoré organizécia, Socialna
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Identifikacia
hlavnych ciePovych  Cielové izemia

Specificky

Typy a priklady aktivit Typy prijimatel’ov

ciel

vyzaduji zvySenl Groveri bezpecnosti, pretoze nie vietky data z produkcie verejnej
spravy by bolo vhodné zverejiiovat’ ako otvorené dat.

skupin

a zdravotné poistovne,
Obec, mesto,
Samospravny kraj

— Implementacia jednoduchsich sluzieb pre znevyhodnené skupiny;

Vytvorenie platformy pre otvorené data: - S1rol.<é NUTS 1 Rozpoctovi organizicia,
—  Implementacia centralnej platformy pre otvorené data verejnost’ Prispevkova organizacia
= Siroké NUTS 1 Rozpoctova organizacia,
Implementacia opatreni a nastrojov pre vytvaranie otvorenych dat: verejnost Prispevkové
—  Budovanie informac¢nych systémov schopnych generovat’ otvorené data a zverejiiovat’ organizacia, Socialna
ich na centralnej platforme a zdravotné poistovne,
—  Nasadenie korek¢nych a analytickych néstrojov pre spravne publikovanie dat Obec, mesto,
—  Implementécia rozhrani pre spristupnenie dat v prehl'adnych procesoch. Samospravny kraj
Podpora pre vytvéranie otvorenych dat: = Verejna NUTS 1 Rozpoctova organizacia,
—  Identifikacia zdrojov otvorenych dat a ich kvality sprava PriSP?VIfOYé
—  Analyza systémov na procesnej, aplikacnej a technologickej (irovni pre automatizovant organizacla,, Ob,ec’
tvorbu otvorenych dat mesto, Samospravny
kraj
Zavadzanie opatreni pre zvySenie pouzivania elektronického obchodu: . MSP NUTS 1 Rozpoctova organizacia,
—  ZvySovanie doveryhodnosti elektronického obchodu (v ramci aktivity sa budu Prispevkova organizacia
realizovat’ projekty, vd’aka ktorym bude moZné overovat’ aktivitu a transakcie subjektov
na elektronickom trhu, zlepSovat’ ochranu dusevného vlastnictva, zlepSovat’ moznosti
identifikacia a autentifikacie, rozvijat’ register pravnickych osob a podobne)
Podpora —  Zjednodu$ovanie elektronického obchodu (v ramci aktivity sa budu realizovat’ projekty,
malych vdaka ktorym sa znizia transakéné naklady a administrativna zataz napriklad
a strednych zjednoduSovanie colného konania, zavadzanie elektronickych platieb a faktar. V ramci
podnikatelov aktivity sa bude podporovat’ domaci aj cezhrani¢ny elektronicky obchod)
v digitalnej Podpora malych a strednych podnikatel'ov prostrednictvom zdiel'anych sluzieb (MSP ziskaju | = MSP NUTS 1 Rozpoctova organizacia,
ekonomike pristup k sluzbam, ktoré boli vyvinuté pévodne pre potreby verejnej spravy. Sluzby budu Prispevkova organizacia
vhodne prisposobené):
—  Poskytovanie komunikacnej platformy a elektronického doruc¢ovania
—  Poskytovanie AAA a PKI infrastruktary
—  Poskytovanie cloudovych sluzieb MSP
—  Poskytovanie platformy pre eLearning
Vytvorenie zjednoduseného obsahu a sluzieb pre znevyhodnené skupiny: . Znevyhodnené NUTS 1 Rozpoctova organizacia,
Podpora —  Analyza moznych uprav existujiiceho obsahu a sluzieb; skupiny Prispevkova
elnkluzie. —  Pravidla a standardy pre tvorbu obsahu a sluzieb pre znevyhodnené skupiny; organizacia, Socialna

a zdravotné poistovne,
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Specificky g a Ide,ntiﬁ!{zicia’ q % 4 .
ciel Typy a priklady aktivit hlavnych cielovych  Cielové izemia Typy prijimatel’ov
skupin
—  Podpora znevyhodnenych skupin na socialnych sietach; Obec, mesto,
—  Vytvaranie obsahu pre znevyhodnené skupiny; Samospravny kraj
—  Vytvaranie eLearningovych tém pre znevyhodnené skupiny.
. Znevyhodnené | = NUTS 1 n Rozpodtova
. , ) , . skupiny organizécia,
= Zavadzanie nastrojov pre podporu asistovaného Zivota a telemediciny: Prispevkova
—  Implementacia programov pre vybavenie domova obcanov nastrojmi asistovaného organizécia, Socidlna
Zivota ) . o . a zdravotné poistovne,
- Implementécia programov pre vybavenie domova obc¢anov nastrojmi telemediciny Obec, mesto,

Samospravny kraj
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424.1.1 Zavedenie inovativnych elektronickych sluzieb verejnej spravy pre obcanov
a podnikatelov

Opis typu aktivity

Vybrané eGovernment sluzby budi postivané na proaktivnu uroveit (obCan bude odbremenovany
od povinnosti iniciovat’ komunikaciu s verejnou spravou, ktora bude sama vyvijat' aktivitu pre
zvySenie kvality Zivota obcana). Komunikacia bude prebiehat’ interaktivnou formou, pricom obcan
bude podavat’ len nové informacie a navigovat rieSenie svojej situacie.

Na strane informacnych systémov verejnej spravy bude realizovany redizajn sluzieb po obsahovej
a formdlnej stranke. Navrhnu sa webové sluzby:

. ktoré budi kombinované do komplexnejsich celkov, schopnych proaktivne pokryt’ celi zivotna
situaciu obcana alebo podnikatel’a;

- pouzivatel' sluzby ziska zazitok jednotnosti a Uplnosti (Tento princip sa tyka aj zivotnych
situacii prebiehajucich v rdmci krajin Europskej tnie);

" vytvoria sa moznosti vytvarania novych sluzieb v sitkromnom sektore, ktoré budu vyuzivat
webové API verejnej spravy.

Inovovanie elektronickych sluzieb sa bude zameriavat na oblasti sluZieb verejnej spravy ako su
eDemokracia, eVzdelavanie, rozvoj sluzieb elektronického verejného obstaravania, eZdravotnictvo,
eJusticia, dane acla, transparentnost, Zzivotné prostredie ¢i aplikacie vyuzivajice priestorové
informacie .

Specialnou oblastou proaktivnych sluZieb su moznosti pre vystrahy a varovania ob&anov. Vybrané
inStiticie verejnej spravy maju za tlohu sledovat’ faktory ovplyvitujice zivot v jednotlivych lokalitach
a spristupniovat’ takéto informacie v pripade potreby obéanom vo forme vystrah a varovani. V ramci
aktivity sa realizuje automatizacia procesov zberu potrebnych udajov a vznikne jednotny systém pre
komunikaciu takychto sprav obéanom.

Pri postuvani sluzieb na proaktivnu uroven, ako aj pri implementacii novych sluzieb, sa bude
zohl'adnovat’ potreba cezhrani¢nej interoperability, aby vybrané sluzby boli pristupné pre obyvatel'ov
Eurdpskej tnie. Stidia pre Eurépsku komisiu identifikovala 25 prioritnych cezhraniénych sluzieb,
ktoré poskytni maximalne vyhody ob&anom EU®. Pri ich implementacii bude kladeny doraz
na prekonavanie viacerych organiza¢nych, koncepcénych, ekonomickych, politickych, legislativnych,
technologickych a sémantickych bariér. Cezhrani¢né poskytovanie sluzieb elektronickej verejnej
spravy bude zalozené na interoperabilnej identifikacii a autentifikacii, v stlade s navrhovanou
legislativou na trovni EU.

Institacie verejnej spravy budu zavadzat sluzby postavené na interpretacii lokality a priestorovych
informadcii s vyuzitim obsahu a vrstiev verejnej spravy, ¢im sa otvoria nové moznosti pre inovacie,
zjednodusenie zivota obéanov a podnikania.

4.24.1.2 Zavedenie sluzieb a aplikacii pre mobilny government
Opis typu aktivity

Inteligentné telefony a d’alSie mobilné zariadenia uz maju Vv sucasnosti dostatocny vykon pre naro¢né
ulohy a st idealne na pracu s cloudovymi aplikaciami. Implementacia mobilného governmentu si vSak
bude vyzadovat’ presné uréenie zivotnych situdcii, pre ktoré je vhodné pouzit’ alternativnu interakciu
S obCanom cez mobilné zariadenie. Dolezité je tiez zdoraznit, Ze pri tvorbe sluzieb a aplikacii
pre mobilny government pojde o kompletnu zmenu dizajnu a pouzivatel'ského rozhrania s ohladom
na zobrazovacie a ovladacie moznosti mobilnych zariadeni. V ramci tejto oblasti moZno ofakavat’:

* D1.3 Inventory of cross-border eGovernment services & D2.1 Analysis of existing and future needs and
demand for cross-border eGovernment services
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" Umozni sa, aby sa samotné mobilné =zariadenie mohlo pouzivat ako identifika¢ny
a autentifikacny prostriedok v eGovernmente;

= Mobilné sluzby a aplikacie budi podporovat’ tvorbu obsahu pomocou fotoaparatu a kamery
a Vyuzivanie urc¢ovania polohy;

. Zavedie sa interaktivna komunikacia s verejnou spravou na ad-hoc baze, ¢im sa vyrazne zlepsi
sposob udelovania povoleni a stthlasov zo strany obc¢ana,

" Zavedu sa mobilné platby za sluzby verejnej spravy.

InStitacie verejnej spravy budil vytvarat mobilné aplikdcie pre svoje sluzby, pricom sa nasadi
platforma pre ich tvorbu vratane pravidiel pre format udajov a navrh pouzivatel'ského prostredia.

4.24.1.3 Rozvijanie aSirenie informacii zdigitalizovanych artefaktov kultirneho
dediéstva

Opis typu aktivity

Zaujem obCanov o nové sluzby a pristup k internetu je posiliiovany predovsetkym ponukou uzito¢nych
informacii a zaujimavého obsahu. Pamétové a fondové institicie predstavujii najvyznamnejsi zdroj
kvalitného digitalneho obsahu, ktory moéze vyznamne prispiet’ k dynamickému rozvoju celého
poznatkového priemyslu a eGovernmentu.

V ramci tejto oblasti sa vytvoria sa podmienky pre propagaciu a Sirenie kulturneho dedicstva
a audiovizualneho dediCstva v digitalnej forme, spristupnovanie informacii zdigitalizovanych
artefaktov kultirneho dediéstva pri reSpektovani a zachovani autorskych prav suvisiacich s autorskym
pravom.

Prepracuje sa tiez systém licen¢nych podmienok autorov diel (drzitelov autorskych prav), aby boli
potencialni autori motivovani vytvarat’ ¢i uz volny alebo spoplatneny obsah pre jednotny digitalny trh
bez obav, ze by autorské zasluhy boli odcudzené.

4.24.1.4 Rozsirenie moZnosti pre elektronicku identifikaciu, autentifikaciu a autorizaciu
Opis typu aktivity

V otazke samotnej identity sa bude postupovat’ smerom k vyuZzivaniu rdéznych typov déveryhodnych
identit pre pristup k sluzbam eGovernmentu, eCommerce a pre participaciu ob¢ana na socidlnych
sietach. Okrem implementovanych elektronickych obcianskych preukazov z predchadzajuceho
obdobia sa vytvori priestor pre sukromnych poskytovatel'ov identit, aby sa mohli prepojit’ s IAM
modulom. Tym sa vytvori priestor pre inovacie v sluzbach vyuzivajtcich alternativne formy identity,
ktoré napriklad poskytni vaésiu anonymitu pouzivatela sluzby. Identifikacia konkrétnych vyuziti
identit od sikromnych poskytovatel’ bude tiez predmetom buduceho programového obdobia.

Navyse sa tiez podpori moznost’ pouzivat’ identifikaéné prostriedky z inych krajin Eurdpskej unie pri
kontakte s eGovernmentom.

4.24.1.5 Analyza a navrh moznosti pre vyuZivanie a tvorbu otvorenych dat

Opis typu aktivity

Prvotnym krokom v oblasti otvorenych dat bude nasadenie presného konceptu pouzivania otvorenych
dat vo verejnej sprave do procesov a systémov institacii verejnej spravy, prijatie potrebnej legislativy
a zavedenie S$tandardov a pravidiel a licenénych politik, na zdklade ktorych budt otvorené data
zverejnované. Za ciel'ovy stav podoby otvorenych dat je mozné povazovat’ linked-data.

Névrh moznosti vyuzivania otvorenych dat bude smerovat’ k zabezpeceniu vzajomnej interoperability
informacénych systémov.
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4.2.4.1.6 Vytvorenie platformy pre otvorené data
Opis typu aktivity

Vytvori sa jednotna centralna platformy, kde bude k dispozicii katalog pre vSetky otvorené data. Tato
platforma bude obsahovat” implementované rozhrania pre pristup k datam a moznost’ ukladania dat
pre instittcie, ktoré nevyuziju svoje lokalne moznosti.

Institacie, ktoré budi data ukladat’ centralne, ziskaju metodickii podporu a transformacné néstroje
pre pracu s nimi. Pre pouZivatelov tak bude existovat jednotny a Standardizovany postup ako
zverejnovat’ spdsob pristupu k otvorenym datam, vratane ich datového modelu.

4.24.1.7 Implementacia opatreni a nastrojov pre vytvaranie otvorenych dat
Opis typu aktivity

Informacné systémy verejnej spravy budt budované tak, aby boli pripravené na otvorené data a boli
tak schopné zverejnit’ informéacie o svojich datach do centralnej platformy a zaroveni poskytovat
obsah. Ostatné systémy budu modifikované spésobom, aby dokézali generovat’ vo vhodnom formate
a tvare pozadované data a automaticky komunikovali s platformou. Do procesu vytvarania otvorenych
dat budt nasadené aj korekéné a analytické nastroje, aby bolo zarucené spravne publikovanie dat.
Zaroven bude potrebné zabezpeCit' dostato¢ni mieru kvality existujacich dat konsolidaciou datovych
zdrojov, ich prepojovanim, Cistenim a podobne. Implementuju sa rozhrania, ktoré spristupnia data
Vv prehladnych procesoch.

4.24.1.8 Podpora pre vytvaranie otvorenych dat
Opis typu aktivity

V ramci institacii verejnej spravy sa prevedie dokladna analyza systémov na procesnej, aplikacnej
a technologickej urovni, tak aby bolo identifikované, ktoré data bude mozné vytvarat' a ako to
efektivne zabezpecit. UrCia sa zdroje dat, ktoré je mozné vytvarat’ alebo by bolo vhodné vytvarat.
Zaroven sa identifikuje kvalita, v akej sa datové zdroje nachadzaji atieZ ich priorita z pohladu
vyuzitelnosti. Prednost’ budu mat’ data suvisiace s vykonom verejnej spravy, ¢i uz to budu referencéné
udaje v podobne registrov alebo informacie o vykonanych transakciach.

Na zaklade vysledkov analyzy budu navrhnuté kroky pre konkrétnu instituciu — vysledkom bude
celkova koncepéna, procesna a organizand zmena fungovania organizacie tak, aby bola schopna
vytvarat’ otvorené data a taktiez adekvatne nasadenie informacnych technologii. Prechod k vytvaraniu
otvorenych dat je dolezitou sucast’'ou celkovej reformy verejnej spravy aj na procesnej urovni.
4.24.1.9 Zavadzanie opatreni pre zvySenie pouzivania elektronického obchodu

Opis typu aktivity

ZvySovanie doveryhodnosti elektronického obchodu

Zakladnym prvkom dovery je moznost’ poznat’ historiu posobenia subjektu, s ktorym spolupracujem
a tiez istota, ze jeho identita je prava a uskuto¢nené transakcie tak budu nespochybnitel'né. Podpori sa
preto zabezpecenie identity v digitalnom priestore.

Pravne a technicky sa bude riesit’ ochrana digitalneho obsahu tak, aby bolo mozné obsah bez obav
publikovat’ a nelegéalne Sirenie bolo zdsadne obmedzované.

Podnikatel'ské registre sa transformuju do podoby interaktivnych nastrojov, ktoré budi okrem
samotnej podpory doveryhodnosti subjektov tiez zlepSovat informacie o produktoch. Zavedi sa
ucinné nastroje pre ochranu spotrebitel’a v podmienkach jednotného digitalneho trhu.

ZjednoduSovanie elektronického obchodu

Posun kjednoduchosti elektronického obchodu znamena odstrafiovanie transakénych nakladov
a procesnych bariér na zdklade opatreni prvého piliera Digitdlnej agendy pre Eurdpu: Jednotny
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digitalny trh. P6jde predovsetkym o zapojenie sa do iniciativ jednotného systému platieb a rozvoj
elektronickych a mobilnych platieb v prostredi verejnej spravy. Plosne sa nasadia elektronické faktiry
pri obstaravani vo verejnej sprave a vytvoria sa odporucania pre vyhradné pouzivanie elektronickych
faktur aj v sukromnom sektore.

Dalej sa elektronizuje proces vymahania platieb a staznosti a vyrazne sa zjednodusia sluzby suvisiace
s dohl'adom nad pohybom tovaru.

4.2.4.1.10 Podpora malych a strednych podnikatel'ov prostrednictvom zdielanych sluzieb
Opis typu aktivity

V ramci aktivity sa realizuju projekty, ktoré umoznia MSP ziskat’ pristup k elektronickym sluzbam,
ktoré boli primarne vyvinuté pre potreby verejnej spravy. Zabezpeci sa tym efektivne vyuzitie vol'nej
kapacity arozSirovanie prinosov rieSeni. Sluzby budd vhodne prispésobené. Vybudovaniu
déveryhodného a bezpe¢ného digitalneho prostredia je v budicom obdobi venovand vel'kd pozornost’.
Preto je zelané, aby toto usilie prinieslo aj d’alSie synergické efekty. Pri definovani jasnych pravidiel je
mozné zdielat’” PKI a AAA infraStrukturu s malymi a strednymi podnikatel'mi, ktori si tak dokazu
efektivne vytvorit’ bezpecné digitalne prostredie pre svoje podnikanie a sluzby zakaznikom.

Dalsim sposobom podpory MSP v budicom obdobi je poskytnutie IKT infrastruktiry na $kalovanie
ich podnikania a inovacie v poskytovani sluzieb. Pristup k sluzbam cloudu moéze podnikatel'om sluzit
na pohodiny rozbeh ich podnikania v digitalnej ekonomike, pripadne na zefektivnenie ich fungovania
nasadenim optimalizovanych elektronickych procesov v back-office. Cloudové sluzby mézu tiez
sluzit na docasné potreby vysSieho vypoctového vykonu napriklad v pripade snahy o narazové
spracovanie velkého mnozstva dat. Vytvoria sa tym tieZ podmienky na akceptaciu cloudového
rieSenia MSP, ¢im sa povzbudia inovécie pre sluzby cloudu.

Vo vztahu k podnikatel'om ako zakaznikom verejnej spravy je tiez dolezité zjednodusit’ komunikaciu
a elektronizovat’ dorucovanie zavedenim rieSeni, ako su datové schranky a jednotny ucet pre
pravnickl osobu.

4.24.1.11 Vytvorenie zjednoduseného obsahu a sluzieb pre znevyhodnené skupiny
Opis typu aktivity
Implementdcia jednoduchsich sluZieb pre znevyhodnené skupiny

V budicom obdobi sa identifikuju sluzby, ktoré bude vhodné implementovat’ podl'a konceptu
v informaénych technoldgiach ,,Dizajn pre vSetkych®. Tento koncept aplikuje principy, metody
anastroje na vytvorenie univerzalneho dizajnu, ktory dokaze adresovat cely rozsah ludskych
schopnosti, zru¢nosti, poziadaviek a preferencii.

Komplexna asistencia pre pouzivanie eGovernmentu znevyhodnenymi skupinami bude poskytovana
na klientskych centrach eGovernmentu, pripadne prostrednictvom d’alSich organizacii poskytujucich
socialne sluzby.

Uprava existujiiceho obsahu pre znevyhodnené skupiny

Material pristupny na portaloch a v eLearningu musi byt spracovany v roznych formach: ako audio,
video s titulkami alebo znakovou recou ¢i text prispdsobeny roznym postihnutiam a obmedzeniam. Pre
webové prostredie existuje viacero Standardov ako napriklad Web Content Accessibility Guidelines
(WCAQG) 2.0, ktoré dokazu spristupnit’ obsah na internetovej stranke F'udom s réznymi postihnutiami
ako slepota, slabozrakost’, hluchota, nedoslychavost, zhorSené kognitivne schopnosti, limitovana
pohyblivost’, poruchy reci, fotosenzitivita a kombinacie uvedenych.
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4.24.1.12 Zavadzanie nastrojov pre podporu asistovaného Zivota a telemediciny
Opis typu aktivity

Dal§im zdmerom je poskytnat’ nastroje zalozené na informa¢nych a komunikaénych technolégiach,
ktoré zapoja znevyhodnené skupiny, pripadne aj ich opatrovatelov do spolo¢enského a pracovného
zivota. Na tento ucel sluzia predovsetkym nastroje asistovaného Zivota, telemedicina, ale aj asistované
socialne siete, na ktorych mozno zdiel’at’ svoje problémy a nachddzat’ rady od l'udi v podobnej zivotnej
situacii alebo od profesionalov.

Vytvoria sa technické podmienky pre poskytovanie sluzieb asistovaného Zzivota, vratane aplikacii.
Nastroje sa zameriavaju predovSetkym na prevenciu kritickych situécii, ich detekciu a socialnu
a zdravotnu starostlivost. Telemedicinu mozno tiez zaradit' k tymto nastrojom, pretoze vd’aka nej
mozno istu Cast zdravotnej starostlivosti poskytovat’ na dialku, hlave monitorovanie pacientov
S chronickymi ochoreniami. Sluzby telemediciny je tiez potrebné ucinne integrovat’ do procesov
zdravotnej starostlivosti.

4.2.4.2 Hlavné zasady vyberu projektov

S ciefom zabezpetit efektivne a transparentné Gerpanie finanénych prostriedkov z fondov EU,
alokovanych pre prioritni os OP buda sprostredkovatel'skym organom vypracované Vyberové
a hodnotiace kritérid pre vyber projektov. Po vzore programového obdobia 2007 — 2013 budu tieto
kritéria, ako aj ich pripadné aktualizacie, predmetom schvalovania v Monitorovacom vybore pre OPII.

Vzhladom na S$pecifické postavenie MF SR vo vztahu k podporovanym aktivitam OPIl budu
jednotlivi prijimatelia stanoveni bud’ vopred a pisomnymi vyzvaniami (pre urcité oblasti) ziadani
o predkladanie projektovych Ziadosti alebo v pripade dopytovych projektov uréeni vyberom.

4.2.4.3 Planované poutZitie financnych nastrojov

Pouzitie Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja v indikativnej vyske 300 milionov EUR
a spolufinancovania zo §tatneho rozpoctu vo vyske 15%.

4.2.4.4 Planované poutitie velkych projektov

V ramci investi¢nej priority Sluzby ob¢anom a podnikatel'om sa neuvazuje o vel’kych projektoch.
4.2.4.5 Ukazovatele vystupov

Tab. 45 Spolocné a Specifické ukazovatele vystupov Specifického ciela: Rozvoj elektronickych
sluZieb
Interval

predklada

nia sprav

Cielova
hodnota
(2023)

Merné Kategoria

Zdroj

Ukazovatel’ (nazov ukazovatel'a) udajov

jednotka regionu

Pocet zivotnych situacii, ktoré je mozné komplexne

riesit’ v eGovernmente (Ukazovatel vyjadruje pocet

zivotnych situdcii (napriklad uzavretie manzelstva, Menei

stavba domu), ktoré mozno od zaciatku az do konca rozvin u]té Rocne
1 poho.dlne vyrtest.t cez egovern,m-ent, (l?a portali Lj{ebo Potet EFRR regiény; 25 SORO pocas

na klientskom mieste). Zivotna situdcia sa zapocita len Prechodné trvania

ak obcan nemusi poznat navdznost sluzieb na jej reeion projektov

vybavenie. Vysledky sa budu kategorizovat podla poctu glony

nutnych kontaktov s verejnou spravou pred dorucenim

vysledku konania)

Pocet zivotnych situécii, ktoré je mozné riesit Menei 40 % zo

prostrednictvom mobilnych aplikacii (Ukazovatel’ rozvin ujté zoznamu

eviduje pocet elektronickych eGovernment sluzieb, reidny: eGovernm Roéne

ktoré je mozné riesit prostrednictvom mobilnych \g/iacy’ ent sluzieb oias
2. | aplikacii na mobilnych zariadeniach. Zoznam Pocet EFRR rozvinuté (s SORO tl:vania

vhodnych zivotmych situdcii musi byt vopred regitny: vynimkou roiektov

definovany. Za ,obilnu aplikdcia je mozné povazovat Pre%hodyrlé sluzieb proj

program dostupny na platforme mobilnych zariadent, region ktoré riesia

ktory pri svojej innosti vyuziva Specidlne vlastnosti glony publikova
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inteligentného mobilného zariadenia a zdroven nie
zohladnuje ich obmedzenia. Ide najmd o identifikaciu, informacii
autentifikaciu a autorizdciu pouzivatela, interaktivitu, )
vyuzivanie informdcii o polohe, personalizaciu
a podobne.)

Pocet zriadenych miest spristupnenia kultirneho
dedicstva(Ukazovatel definuje pocet vybudovanych Menej

miest, v ktorych je mozné pristiupit k zdigitalizovanym rozvinuté
3. | artefaktom kultiirneho dedicstva (digitdlne citarne, Pocet EFRR regiony; 15 SORO
virtudlne galérie a podobne). Tieto miesta musia byt Prechodné
budované v lokalitich s najvyssim potencidlom regiony

prilakania navstevnikov)

Rocne
pocas
trvania
projektov

Tab. 46 Spolocné a $pecifické ukazovatele vystupov Specifického ciela: VyuZivanie otvorenych
dat
Interval

predklada

nia sprav

Ciel'ova
hodnota
(2023)

Merna

Zdroj

Kategoria
Fond P o
udajov

Ukazovatel’ (nazov ukazovatela) A 2
jednotka regionu

Pomer institucii verejnej spravy plne 85 %

prepojenych s centralnou platformou pre institucii

otvorené déata (Ukazovatel vyjadruje podiel Menej ustrednyc

institucii verejnej spravy, ktoré sii plne rozxf1,nuté h 5

prepojené s centralnou platformou pre re\g;.ony; organov R"?ne
4. | zdielanie a pouZivanie otvorenych ddt. % EFRR l‘OZVIiTI(ilté Statnej SORO tlr)\(/)z:r?isa

Institucie mozu priamo otvorené data ukladat regiony; Spravy, projektov

a aktualizovat na platforme, alebo mozu len Prechodné ktoré

publikovat informdcie o poskytovanych regiony vytvaraju

datasetoch s odkazmi na fyzické iiloZisko, na otvorené

ktorom je mozné k datam pristupit.) data

Pomer datasetov zverejiiovanych ako otvorené Menej

data vo forme linked-data (Ukazovatel’ rozvinuté 70 %

vyjadruje podiel datasetov, ktoré sui regiony; datasetov Rocne
5 publikované na centrdalnom pristupovom bode % EFRR Viac ) 70 SORO pocas

podla Standardu pre linked-data na zaklade rozvinuté 20Znamu trvania

reportovania povinnymi osobami. regiony: | ° dnvch projektov

Prelinkovanost dat mozno dalej sledovat Prec}_‘f’dne vhodnyc

Studiami a analyzami) regiony

Tab. 47 Spolo¢né a $pecifické ukazovatele vystupov Specifického ciela: Podpora malych
a strednych podnikatel’ov v digitalnej ekonomike

Merna Kategoéria Ciclovd Zdroj L]
Ukazovatel’ (nazov ukazovatel'a) . Fond 2 hodnota A predklada
jednotka regionu udajov , ;
(2023) nia sprav
Pocet zdiel'anych sluzieb spristupnenych
MSP(Ukazovatel vyjadruje pocet zdielanych
sluzieb , ktoré moézu byt vyuzivané MSP za Mgnej
osobitnych podmienok. Ide o zdielané sluzby, rozv {nmé 5
ktoré boli a su primdrne urcené pre potreby re\g;ic;rcly; R"Sne
6. | verejnej spravy, pricom nasledne budu Pocet EFRR rozvinuté 9 SORO tll?\(/)ac:isa
upravené do podoby vhodnej aj pre MSP. regiony; projektov
Prikladom sluzby je prenajatie vypoctovych Prechodné
kapacit ako laaS v Data centre verejnej spravy regiony
alebo pouzivanie eDesk na komunikaciu medzi
podnikatelmi)

Tab. 48 Spolo¢né a $pecifické ukazovatele vystupov Specifického ciel'a: Podpora elnklizie

Cielova Zdroj Interval
hodnota S o pr_edklaida
(2023) nia sprav

Merna Fond Kategoria
jednotka regionu

Ukazovatel’ (nazov ukazovatela)

Podiel elektronickych sluzieb, ktoré su

pristupné vybranym znevyhodnenym Menej ) Rocne
skupinam(Ukazovatel vyjadruje podiel rozvinute pocas
7. e L. ., % EFRR regiony; 85 % SORO ]
elektronickych sluzieb eGovernmentu, ktoré su Prechodné trvania
upravené pre potreby identifikovanych regiony projektov

znevyhodnenych skupin. Moze ist o nové
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sluzby alebo o modifikované existujiice sluzby.
Tieto sluzby musia byt podrobené analyze, ¢i
ich funkcionalita je pre vybrané znevyhodnené
skupiny prospesnd)

Pocet ob¢anov zapojenych do nastrojov
asistovaného zivota a telemediciny(Ukazovatel

vyjadruje pocet obcanov, ktort si vybavia svoj Menej y

domov nastrojmi asistovaného zivota alebo rozvinuté Rocne
8. | telemediciny, pricom im tieto nastroje redlne Pocet EFRR regiony; 25000 SORO t?\(/)acr?isa

umoznia fungovat' v domdcom prostredi Prechodné projektov

namiesto zdravotnickeho alebo socidlneho regiony

zariadenia s minimdlnou opatrovatel’skou

starostlivostou)

| INVESTIENA PRIORITA: 2b) Efektivna verejna sprava

4.2.5 Specifické ciele pre investi¢né priority a o¢akavané vysledky

Pre investi¢nu prioritu 2b) Efektivna verejna sprava su definované nasledujuce Specifické
ciele:

. Specificky ciel’ 5: Zavedenie inovacného centra eGovernmentu;
. Specificky ciel 6: Podpora procesov efektivnej verejnej spravy;
. Specificky ciel’ 7: Zavedenie eGovernment cloudu;

. Specificky ciel’ 8: Bezpecnost'.

Specificky ciel 5: Zavedenie inova¢ného centra eGovernmentu

Opis vychodiskovej situacie

V Slovenskej republike je gestorom informatizicie verejnej spravy Ministerstvo financii SR, pricom
tejto kompetencii sa venuje Sekcia informatizicie spolocnosti. V d’alSom obdobi bude potrebné
kapacitné posilnenie tejto sekcie ajej rozvoj do podoby inova¢ného centra eGovernmentu kvoli
narastajucemu rozsahu a komplexnosti informacnych systémov.

V sucasnom obdobi uz tiez bola snaha komplexne riadit eGovernment. Vysledkom bolo riadenie
OPISu na dvoch trovniach: programovej a projektovej. Programové riadenie zabezpecuje programova
kancelaria zlozena zo sekretariatu a programovych timov a tvorena zo zamestnancov MF SR
a externych expertov, Specialistov pre vybranu oblast’ programového riadenia. Programova kancelaria
zabezpeCuje implementaciu programov aprocesné oblasti ako riadenie programovych rizik,
manazment zmien, manazment kvality, konfigura¢ny manaZzment. Podl'a potreby poskytuje podporu
manazérom SORO a prijimatel'a pri implementacii OPIS a vedie §tandardni dokumentaciu vstupov
a vystupov pre kazdu fazu.

Rozsah informatizacie v si¢asnom obdobi si vyzaduje optimalizovat’ budtce investicie na dosiahnutie
zelanych strategickych ciel'ov a socioekonomickych dopadov

Vysledky

" Pripravené Standardy;

. Fungujuca kontrola dodrziavania Standardov;

= Dokazatelny rozvoj sluzieb azvySenie ich kvality zpohladu formy a moZnosti ich
poskytovania;

= Fungujtice zdiel'anie otvorenych dat medzi instituciami verejnej spravy;

= Znovu vyuzivanie implementovanych sluzieb viacerymi institiiciami.

Tab. 49 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre zavedenie inovaéného centra eGovernmentu
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Ukazovatel’ Merna Kategéria  Vychodiskova | Vychodiskovy Cielova Zdroj Interval
jednotka regiénu hodnota udajov  vykazovania
Pocet centralne Menej
vyuzitych rozvinuté
podpornych re\g/li(:éy;
1. | systémov vnutornej pocet rozvinuté 5 2012 12 SORO Roéne
spravy v ?émci ISVS regiony;
(ako sluzieb Prechodné
v cloude SaaS) regiony
Pom_er 1_nst1t}1011 Menej
verejnej spravy, rozvinuté
ktoré ma_]fl regi(')ny;
2. | informacné % Viac 0 2014 75% | SORO |  Rocne
" | prostredie popisané rozvinuté
pomocou enterprise regiony;
architektiry Prechodné
(centralne zdiel'ané) reglony
Specificky ciel 6: Podpora procesov efektivnej verejnej spravy

Opis vychodiskovej situacie

V obdobi 2007 az 2013 bola informatizacia verejnej spravy takmer vylucne zamerana na sluzby
obcanovi a elektronizaciu prislusnej agendy a jej procesov. Efektivitu fungovania verejnej spravy vsak
vyrazne ovplyvituje aj spdsob vykondvania podpornych cinnosti. Tie z pohladu informatizéacie
ostavali nepovSimnuté. Vysledkom je, ze kazda inStiticia si rieSi podporné cinnosti vlastnym
spdsobom, vyskytuju sa Casté duplicity a neexistuje konzistencia. Vznika tak tuzke hrdlo a pre d’alSiu
modernizaciu verejnej spravy je potrebné jeho odstranenie systematickym tsilim.

Z pohl'adu agendovych informaénych systémov verejnej spravy je situcia lepSia. Vac¢sina agend bude
do roku 2015 elektronizovana na trovni evidencie s dérazom na moznost’ transakénej elektronickej
komunikécie. Agendové informacné systémy verejnej spravy vo vicSine pripadov obsahuju isty
spOsob reportovacich nastrojov, ich realne pouzivanie vSak nie je systematické a nezhromazd'uje
patri¢né znalosti. Podobna situdcia je v oblasti procesnej integracie. Ciel'avedoma koordinovana snaha
V tychto oblastiach méze pomoct’ k vytvoreniu inteligentnych systémov verejnej spravy.

Medzi najvyznamnejsie Strukturdlne reformy, ktoré prebiehaju na Slovensku, patri reforma verejnej
spravy, znama aj pod oznaenim Efektivna, spolahliva, otvorena. Samotnému ramcu reformy,
prislusnej organizac¢nej, kompetenénej a procesnej zmene a naslednym legislativnym poziadavkam sa
venuje samostatny operacny program Efektivna verejna sprava v gescii Ministerstva vnttra SR. Medzi
ciele navrhovanej reformy patri zlepSenie efektivity akvality verejnej spravy; zvySenie jej
transparentnosti a pristupnosti sluzieb; odstrafiovanie administrativnej zataze; zavedenie miesta
obsluhy pre pristup k sluzbam verejnej spravy a odpovedajuce znizenie ndkladov na vykon verejnej
spravy.

Jednym zo zamerov tejto stratégie je podporit’ tito reformu modernymi informaénymi technologiami
a zaroven umoznit' implementaciu najlepsich skusenosti v tejto oblasti vo verejnej sprave ako celku.
Zavadzanie systémov s optimalizovanymi workflow a elektronizovanymi tlohami bude koordinované
S ostatnymi aktivitami reformy.

Vysledky

" Vybudované miesta pre asistovany pristup k sluzbam, ktoré budu sluzit’ na obsluhu ob¢anov pre
vSetky agendy verejnej spravy;

= Vytvorené procesné mapy implementované v informacnom systéme zdiel'anej platformy, ktoré
zachytévaju jednotlivé kroky optimalizovaného procesu obsluhy;

" Zavedeny systém na manazovanie elektronizovanych uloh pre celkovu koordinaciu ¢innosti
pracovnikov verejnej spravy;

. Centralizované podporné procesy a operacie a ich profesionalizacia;
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" Robustné informaéné systémy pre podporu manazmentu kvality verejnej spravy;
= Zavedené postupy pre zdiel'anie a vyuZivanie dat v procesoch a pri tvorbe politik;
= Vzajomna interoperabilita informaénych systémov verejnej spravy;

" Cezhrani¢nd interoperabilita klI'ai¢ovych systémov.

Tab. 50 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre podporu procesov efektivnej verejnej spravy

Merna Kategéria  Vychodiskova | Vychodiskovy Cielova Zdroj Interval
jednotka regionu hodnota udajov  vykazovania
Menej
Podet tloh rozvinuté
vybavenych uradom re\g/li(:éy’
1. | zajednotku ¢asu na % R 100 2014 150 RO Mesacne
‘ ) rozvinute
jedného regiony;
zamestnanca Prechodné
regiony
Specificky ciel 7: Zavedenie eGovernment cloudu

Opis vychodiskovej situacie

K problematickej$im aspektom informatizacie na Slovensku patri oblast’ IKT infrastruktiry, ktoru si
kazda institacia budovala svojim sposobom. Prevadzkové naklady informacnych systémov verejnej
spravy vytvaraju tlak na rozpocet a povazujeme za rozumné rieSit’ tento problém systematicky.
Navrhujeme, aby sa IKT infrastruktira verejnej spravy transformovala do podoby zdiel'anych sluzieb
na vSetkych urovniach.

Ide 0 zasadnu koncepént zmenu v spdsobe fungovania prevadzky IKT infrastruktiry verejnej spravy.
Zakladnou charakteristikou bude budovanie eGovernment cloudu formou privatneho cloudu,
zalozeného na vybranych institiciach verejnej spravy so skusenostami a istou uroviiou datovych
centier.

Zamerom je taktiez poskytovat’ vSetky formy cloudovych sluzieb — infrastruktara, platforma a softvér
formou sluzby, pricom pre zjednodusSenie vyuzivania tychto sluzieb ich budi mat pouZzivatelia
k dispozicii vo forme katalogu sluzieb. P6jde aj o sluzby ako centralne verejné obstaravanie, ¢i sprava
informa¢nych technologii (PC, tlaciarne, mail, pristup na internet a podobne).

Informacéné systémy, ktoré vznikni v ramci novych projektov budu realizované v ramci platformy
eGovernment cloudu (pravidlo cloud only). Presnd vecna pdsobnost eGovernment cloudu mozno
najst’ v Strategickom dokumente pre oblast’ rastu digitalnych sluzieb a oblast’ infrastruktury
pristupovej siete novej generacie (2014 — 2020) v kapitole 7.4.3. Priklady aktivit potrebnych pre
zavedenie eGovernment cloudu st popisané nizSie.

Vysledky

" Zavedeny a fungujtci procesny model eGovernment cloudu;

. Zavedeny a fungujuci finan¢ny model eGovernment cloudu;

. Standardizovana kategorizicia sluzieb podla urovne kvality (dostupnost, doba odozvy

a podobne) a urovne bezpeénosti;

" Jednotny priestor pre pouzivatel'ov eGovernment cloudovych sluzieb zabezpec¢ujici minimalne
nasledujucu funkcionalitu:

—  Oboznamit’ sa s aktualnu ponuku cloudovych sluzieb.

— Objednat’ si cloudové sluzby a sledovat’ priebeh spracovania objednavky az po zriadenie
sluzby.

— Nabhlasovat’ problémy a sledovat’ priebeh spracovania problému.
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—  Sledovat mnozstvo spotrebovanych zdrojov.
— Riesit spdsob uhrady za spotrebované zdroje.

. Opatrenia pre znizovanie nakladov na prevadzku IKT vo verejnej sprave.

Tab. 51 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre zavedenie eGovernment cloudu

) Merna Kategéria  Vychodiskova | Vychodiskovy Cielova Zdroj Interval
Ukazovatel - i gy ;
jednotka regiénu hodnota hodnota udajov  vykazovania
Menej
) rozvinuté
Znizenie regiony;
prevadzkovych o Viac o o "
1. nikladov ISVS (pre % rozvinuté 0% 2014 10 % SORO Mesacne
ovinné osob regiony;
P y) Prechodné
regiony
Menej
ZniZenie spotreby rozvinuté
energie (na jednotku re{g/‘i‘;‘;y’
2 | vypoctového % L 0% 2014 30 % SORO Mesacne
4 . rozvinuté
vykonu, transakciu regiény;
apod.) Prechodné
regiony
Specificky ciel 8: Bezpeénost

Opis vychodiskove;j situacie

Zakladny ramec informacnej bezpec¢nosti Slovenskej republiky tvori dokument ,,Narodna stratégia
pre informa¢nt bezpecnost’ v SR, ktora je v platnosti pre obdobie 2008 az 2013. Cielom stratégie
je zabezpecit' ochranu celého digitalneho priestoru Slovenska, mimo oblasti utajovanych skuto¢nosti,
ktoré ries$i Narodny bezpecnostny urad. V ramci stratégie sa zavadzaji opatrenia najmé proti Uniku
informacii aich neopravnenému pouzitiu, naruseniu integrity udajov, poruseniu prav obcanov
na ochranu osobnych udajov, ana ochranu pred poskodzovanim a zneuzivanim informac¢nych
a komunika¢nych systémov, ako aj opatrenia na presadzovanie prislusnych pravnych noriem
Slovenska a Europskej tnie. Stratégia vychadzala predovSetkym z iniciativy ,,Eurdpska informa¢na
spolo¢nost’ 2010%, ktorej hlavnou prioritou v oblasti informaénej bezpe¢nosti bola ochrana osobnych
udajov a pocitacovych programov, elektronického podpisu, elektronického obchodu, boj s pocitacovou
kriminalitou a so spamom. Ministerstvo financii SR zastupuje Slovensko v Eurdpskej agentare pre
informa¢nu bezpeénost’ — ENISA, ktora bola vytvorena v marci 2004 a zdruzuje vSetky Clenské Staty
EU. Preto ma aj v budiicom obdobi vel’ky zaujem na d’alsom zvySovani bezpe¢nosti.

Dolezitou tlohou Statu je vytvaranie jednotnych Standardov v oblasti informac¢nej bezpecCnosti
a koordinécia ich vydavania. Vieobecne platné normy pre informa¢nu bezpeénost’ vydava UNMS SR
(SUTN), standardy pre oblast’ utajovanych skuto¢nosti a elektronického podpisu stanovuje NBU,
a Standardy pre informacné systémy verejnej spravy vydava MF SR.

Informacéné systémy a siete vyvijané alebo aktualizované v nasledujicom obdobi buda posudzované
z pohl'adu naplnenia zadefinovanych bezpecnostnych cielov a stladu s existujicou aj buducou
legislativou. Vytvorenie alebo uprava Standardov bude zohladnovat Standardy zavedené pre
bezpecnost’ z predchddzajiiceho obdobia, predovSetkym vynos MF SR €. 312/2010 o Standardoch pre
ISVS.

V ramci OPIS je tieZ snaha zvySit' bezpe€nost' obcanov, poskytovat transparentné informacie
a zefektivnit' pracu vykonnych zloziek informatizaciou tseku policajného zboru. Modernymi
informa¢nymi a komunika¢nymi technoldogiami sa okrem iného zlep$i prijem, spracovanie a rieSenie
podnetov audalosti od obfanov zo strany policie, avSak stale ostdva urychlit a sprehladnit’
vySetrovanie, rychlejSie mobilizovat’ zlozky, efektivne zbierat’ a zaznamenavat' informacie z okolia
a podobne.
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Vysledky
= Implementované nastroje na bezpe¢ny pohyb po internete;
. Chranené kritickd infrastruktira vdaka presnym procesom pre zvladnutie situdcie prelomenia

bezpecnosti pokryvajucim nasledujuce oblasti:
—  Rozpoznanie situacie prelomenia bezpecnosti a jej analyza;
—  Pripravenie a nasadenie protiopatrent;

—  Uvedenie systémov do kontrolovaného stavu a zvratenie nasledkov;

" Zabezpecena biznis kontinuita dolezitych systémov;

. Implementované nastroje pre rozpoznanie incidentov v délezitych systémoch;

. Implementovany systém vcasného varovania,

" Implementovany krizovy vyrozumievaci systém;

" Modernizované technické vybavenie bezpeénostnych zloziek prostrednictvom informacnych

a komunika¢nych technologii;

u Implementovany informacény systém vySetrovacieho spisu.

Tab. 52 Specifické ukazovatele vysledkov programu pre bezpe&nost’

Ukazovatel’ _Mernai Kategoria  Vychodiskova | Vychodiskovy CiePova Zdroj Interval_
jednotka regiénu hodnota rok hodnota udajov  vykazovania
Percento vcas Mgnej
rozpoznanych rozvinuté
a mitigovanych re{g/li‘;réy;
1. | incidentov % L 90 2012 95 RO Rocne
. . rozvinuté
Vv informacénych regiony;
systémoch verejnej Prechodné
spravy regidny
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4.2.6  Aktivity, ktoré budu podporené v ramci investicnej priority

4.2.6.1 Opis typu a priklady aktivit

Tab. 53 Aktivity pre $pecifické ciele v ramci investi¢nej priority: Efektivna verejna sprava

Specificky

ciel

Typy a priklady aktivit

Identifikacia

hlavnych cielovych

skupin

Cielové uzemia

PRIORITNE OSI

Typy prijimatel’ov

Rozvoj kapacit pre riadenie eGovernmentu: Organizacie . NUTS 1 Rozpoctova organizacia
—  Planovanie rozvoja elektronickych sluzieb; verejnej
Zavedenie —  Podpora preva:ldzky f:Governvm(::ntu; ) spravy
inovaeného - Podpora prevadzky 1nformacnygh systemoy;
centra — Poradenstvo pre rozvoj elektronickych sluzieb.
eGovernmentu: Riesenie Standardizacie v eGovernmente: Orgz_miz_écie . NUTS 1 Rozpoctova organizacia
. N verejnej
—  Priprava a prijate Standardov v eGovernmente; Spravy
—  Manazment implementacie eGovernmentu a eGov projektov.
Podpora reformy fungovania verejnej spravy pri vykone agendy prostrednictvom Organizécie . NUTS 1 Rozpoctova
informac¢nych a komunika¢nych technologii: verejnej organizacia,
- Standardizacia optimalizovanych procesov a elektronizacia uloh pri vykone agendy; spravy, Siroka Prispevkova
—  Podpora manazmentu kvality verejnej spravy; verejnost’ organizacia, Socialna
—  Vybudovanie a rozvoj obsluznych miest; a zdravotné poistovne,
- Implementécia systémov pre realizaciu procesov obsluhy a manazment elektronickych Obec, mesto,
uloh; Samospravny kraj
—  Modifikacia informa¢nych systémov s ohl'adom na procesnt a datovu integraciu.
Organizacie . NUTS 1 Rozpoctova
verejnej organizicia,
Podpora o . . e Pg Kové
procesov Optimalizacia podpornych a administrativnych &innosti: Spravy fispevkova
efektivnej —  Nasadzovanie konsolidovanych podpornych a administrativnych —informaénych org;mzama}, Socialna
L 5 el Spra a zdravotné poistovne,
verejnej spravy systémov verejnej spravy (ako SaaS). Obec, mesto,
Samospravny kraj
Organizacie . NUTS 1 Rozpoctova
Podpora vyuzivania znalosti vo verejnej sprave: Verejne) organizacia,
—  Implementicia analytickych informaénych systémov pre rizikové analyzy, Spravy Prispevkova

odhalovanie podvodov, simulaciu dopadov politik a podobne;
—  Implementacia systémov pre tvorbu a zdiel’anie znalosti vo verejnej sprave;
—  Podpora eLearningu pre zamestnancov verejnej spravy.

organizicia, Socialna
a zdravotné poistovne,
Obec, mesto,
Samospravny kraj
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PRIORITNE OSI

Specificky Identifikacia
P ciel Y Typy a priklady aktivit hlavnych ciel’ovych Cielové tizemia Typy prijimatel’ov
skupin
Vytvorenie podmienok na realizaciu eGovernment cloudu: = Organizacie - NUTS 1 ROZP(.)E'EOYE"
—  Navrh standardov, legislativy, finanéného modelu, zodpovednosti a pravidiel; Verejnej organizacia, o
—  Kategorizacia dat vo verejnej sprave a navrh Grovni kvality sluZieb, Spravy Prispevkova organizacia
. Organizacie . NUTS 1 Rozpoctova
verejnej organizacia,
) o spravy Prispevkova
Zriadenie riadiaceho organu pre cloudové sluzby: organizécia, Socialna
—  Vytvorenie systému (katalogu) pre poskytovanie cloudovych sluzieb. a zdravotné poistovne,
Obec, mesto,
Samospravny kraj
Zriadenie prevadzkovatel'ov cloudovych sluzieb: = Organizacie = NUTS1 ROZPQEEOY‘;‘
—  Vybudovanie IKT infrastruktiry; Verejne) organizacia, o
—  Nasadenie cloudovych sluZieb. Spravy Prispevkova organizacia
Zavedenie ] Orga}mz_ame = NUTS 1 Rozpqc‘goya
eGovernment Riesenie bezpecnostnych opatreni pre cloudové sluzby Verejnej organizacia, o
cloudu spravy Prispevkova organizacia
. Organizacie . NUTS 1 Rozpoctova
verejnej organizacia,
spravy Prispevkova
Riesenie komunika¢ného pripojenia institiicii verejnej spravy organizicia, Socialna
a zdravotné poistovne,
Obec, mesto,
Samospravny kraj
. Organizacie . NUTS 1 Rozpoctova
verejnej organizacia,
Podpora opatreni pre znizovanie nakladov na prevadzku IKT vo verejnej sprave: spravy Prispgvlfoyé .
—  Migracia informaénych systémov verejnej spravy do eGovernment cloudu; organizacia, Sc?m,alna
—  Zabezpe&enie vyuzivania cloudovych sluZieb. a zdravotné poistovne,
Obec, mesto,
Samospravny kraj
Zavadzanie eurdpskej stratégie pre kybernetickii bezpenost a programu pre bezpecny | " Siroka , " NUTS 1 Rozpoctovi organizicia
internet verejnost
Bezpecnost'.. . Organizacie . NUTS 1 Rozpoctova organizacia
Vytvorenie nastrojov na rozpoznanie incidentov a zabezpeéenie biznis kontinuity verejnej
spravy
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Specificky Identifikcia
P ciel Y Typy a priklady aktivit hlavnych ciel’ovych Cielové tizemia Typy prijimatel’ov
skupin
. Modernizacia bezpecnostnych sil a vysetrovania - Slroka , " NUTS 1 " Rozpoctova organizacia
verejnost

82



Operacny program Integrovana infrastruktura PRIORITNE OSI

4.26.1.1 Rozvoj kapacit pre riadenie eGovernmentu
Opis typu aktivity
Planovanie rozvoja elektronickych sluZieb

Zékladnou funkciou inova¢ného centra eGovernmentu bude kontinudlne planovanie zlepSovania
kvality eGovernment sluzieb. Znamena to najmi urCovanie stratégii a koncepcii, priprava casovych
harmonogramov realizacie aktivit a podobne. P6jde tiez o navrh jednotnej architektury eGovernmentu.
Jednotlivé modely budu pristupné pre uzivatelov =z inStiticii verejnej spravy prostrednictvom
metainformacného systému, kde sa zabezpeci sprava a spristupfiovanie informacii (metatudajov), ktoré
blizsie Specifikuju urené kvalitativne a kvantitativne charakteristiky stanovenych tidajov jednotlivych
eGovernment sluzieb.

Podpora prevadzky eGovernmentu

V ramci funkcie podpory samotnej prevadzky eGovernment sluzieb bude klIiCové zabezpecit
dostatoc¢nu kontrolu kvality realizovanych sluzieb, pricom sa identifikuje priestor na ich d’alsi rozvoj
tak, aby boli v sulade s prislusnymi koncepciami.

Podpora prevdadzky informacénych systémov

P6jde o podporu vyuzivania SW, HW, OSS a infraStruktury pre institicie verejnej spravy. Prakticky
bude potrebné riesit dohlad nad zdielanim sluzieb medzi inStiticiami verejnej spravy, najmi
v suvislosti s nasadenim eGovernment cloudu, ktorého realizacia je dalsim novym Specifickym
cielom programového obdobia 2014 — 2020. Zdielanie sluzieb musi smerovat’ k vyssej efektivite
vyuzitia zdrojov.

Poradenstvo

Posilnenim odbornych kapacit verejnej spravy sa minimalizuje informaéna asymetria medzi
obstaravatel'mi a dodavatel’'mi pri realizacii projektov a verejna sprava sa stane relevantnym partnerom
ostatnym sektorom. Znamena4 to aj rozvoj kapacit povinnych oséb v oblasti architektonického riadenia
svojich systémov. Inovacné centrum eGovernmentu bude zabezpeCovat Skolenia pre odbornikov
Z jednotlivych institlcii verejnej spravy tak, aby ziskali dostato¢né vedomosti na efektivne planovanie
rozvoja informac¢ného prostredia, ako i jeho prevadzku.

Manazment implementdcie eGovernmentu a eGov projektov

Riadenie na urovni programu eGovernmentu, ktoré prinesie inovaéné centrum, zabezpeci koordinaciu
zavislosti medzi projektmi; vystupy z kazdej fazy projektov budu spristupnené vsetkym za¢astnenym
stranam avytvori sa systétm na testovanie rieSeni zhladiska systémovej a cezhranicnej
interoperability. Testovacie prostredie pre eGovernment bude dynamicky rekonfigurovatelné,
bezpecéné a cenovo efektivne.

Pocas implementacie projektov budu jednotlivé vystupy kontrolované z pohl'adu kvality analytického

navrhu, architektury systémov a celkového technologického rieSenia. Vysledkom buda lepsie

a kompatibilnejsie systémy verejnej spravy. Povinné osoby vo vsetkych fazach pripravy a realizacie

projektov dostanu technicku asistenciu, ktora pomoze riesit’ kI'ucové problémy na zaklade najlepsich

skusenosti.

. Dolezitym aspektom bude zabezpecenie integracie medzi jednotlivymi informa¢nymi
systémami verejnej spravy.

4.2.6.1.2 RieSenie Standardizacie v eGovernmente
Opis typu aktivity
Standardizdcia

Rozvoj eGovernmentu si vyziada pripravu a prijate vel'kého mnozstva kvalitnych Standardov v oblasti
informatizacie spolocnosti a digitdlnej ekonomiky. V rdmci aktivity bude inovacné centrum
pripravovat’ Standardy (prostrednictvom odbornych skupin), informovat’ 0 procese Standardizacie
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a vyslednych Standardoch (prostrednictvom webovej platformy), zavadzat' Standardy do praxe,
kontrolovani ich dodrziavania a overovani systémov, ¢i st v zhode so Standardami. Délezitou
funkciou bude tieZz zabezpelenie, aby prijimané Standardy boli v stlade s Eurépskymi $tandardami,
¢im bude podporend medzinarodnd interoperabilita zavadzanych systémov.

Rozvoj sluzieb atechnoldgii si bude vyzadovat v budicnosti prijatie mnozstva Standardov pre
informaéné systémy verejnej spravy v oblastiach ako:

= eGovernment cloud a zdiel’anie sluzieb;

" informacna bezpecnost’;
Ll otvorené data;
" datova vrstva verejnej spravys;

= modelovanie procesov;

" mobilné rieSenia eGovernmentu a podobne.

4.2.6.1.3 Podpora reformy fungovania verejnej spravy pri vykone agendy
prostrednictvom informacnych a komunikaénych technolégii

Opis typu aktivity

V ramci aktivity sa pripravi podpora informa¢nymi a komunikaénymi technoldégiami pre reformu
verejnej spravy ESO.

Vybudovanie a rozvoj obsluznych miest

Vo vybranych lokalitdch sa vytvoria zony obsluhy s kvalifikovanym personalom postupne pre vSetky
agendy verejnej spravy. Vznikne jednotny spdsob obsluhy pre sluzby verejnej spravy. Doraz bude
kladeny na kvalitu a odbornost’ asistencie a zakaznicky spdsob obsluhy navstevnikov. Paralelne s tym
bude obmedzena moznost’ navstevovat’ jednotlivé trady v strankovych hodinach. Zamerom je, aby
V mieste asistovanych sluzieb bolo mozné vybavit’ kazdy problém stvisiaci s verejnou spravou.

Implementdcia systémov pre realizdciu procesov obsluhy a manaZment elektronickych tiloh

Na riadenie obsluhy zakaznikov budii nasadené moderné informaéné technologie, ako vyvolavaci
systém a centralizovany systém pre manazment vztahov s obcanmi. Ten pontkne kvalifikovanym
asistentom Standardizované procesy obsluhy obcana pre kazdd Zivotnt situaciu, historiu kontaktov
a navstev obcana, pristup ku komunikaénym kanalom a znalostnej databaze pre pomoc v zivotnych
situaciach. PocCas samotnej obsluhy sa bude podl'a potreby automaticky komunikovat’ s agendovymi
informaénymi systémami verejnej spravy a generovat elektronické ulohy pre pracovnikov
vykonavajucich na pozadi vecnil agendu.

Standardizicia optimalizovanych procesov a elektronizdcia tiloh pri vykone agendy

Aby bolo mozné efektivne realizovat’ konania, ktoré boli zadané v procesoch obsluhy na front 84ffice
(mieste obsluhy), bude potrebné pristupit’ k Standardizacii uloh vo verejnej sprave. Aby bolo mozné
takéto ulohy efektivne delegovat’ a manazovat, zavedu sa procesné mapy pre kazdi agendu. Tieto
procesné mapy budu odvodené z platnej legislativy a smernic. Informacné systémy verejnej spravy
budl upravené aby takyto beh procesov umoznili.

Podpora manaimentu kvality verejnej spravy

Implementuju sa informacné systémy pre podporu manazmentu kvality verejnej spravy. Elektronizacia
uloh znamena tiez jasny prehl'ad o vykonanych aktivitich v ramci konani verejnej spravy. Manazment
tak ziska unikatne moznosti pre navrh systémov sledovania réznych vykonnostnych ukazovatelov
pre ekonomické a procesné oblasti.

4.2.6.1.4 Optimalizacia podpornych a administrativnych €innosti

Opis typu aktivity
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V ramci reformy verejnej spravy dojde aj k centralizacii podpornych procesov a operacii. V ramci
organizacii verejnej spravy budu vznikat’ Specializované organizacné jednotky zamerané na konkrétnu
kompetenciu podpory (a¢tovnictvo, sprava nehnutel'ného majetku a podobne) vybavené informa¢nymi
nastrojmi pre rieSenie poziadaviek.

Zavedu sa konsolidované informacné systémy pre rieSenie podpornych a administrativnych ¢innostt,
ktoré poskytované zaujemcom vo verejnej sprave formou Software-as-a-service.

4.2.6.1.5 Podpora vyuZivania znalosti vo verejnej sprave
Opis typu aktivity

Budi sa implementovat systémy, ktoré umoznia komplexnti pracu s informaciami, velkym
mnozstvom dat najmé v oblastiach odhal'ovania podvodov a rizikovych analyz. Zavedu sa metddy,
ktoré umoznia s datami narabat’ ako zo vzacnymi zdrojmi.

Vsetky vygenerované znalosti vo verejnej sprave budu pristupné na zdielanie — vybuduje sa
kolabora¢na platforma na vymenu znalosti. Podpori sa tak vymena najlepsich skusenosti a zrychli
generovanie kvalitnych vystupov

ZvySovanie kompetencii verejnej spravy sa dosiahne tieZ prostrednictvom systematického
vzdelavania. Vybuduje sa centralny eLearningovy nastroj pre verejnui spravu.

4.2.6.1.6 Vytvorenie podmienok na realizaciu eGovernment cloudu

Opis typu aktivity

Vypracuje sa podrobna stratégie, ktora definuje konkrétne aktivity vedice k moznosti poskytovania
cloud sluzieb (zdielanych sluzieb) vo verejnej sprave. Vykona sa uprava legislativy a definuju sa
jednotlivé role a zodpovednosti. Daldim krokom je navrh presnych Standardov a pravidiel
poskytovania sluzieb: vlastnosti poskytovanych sluzieb; podmienky poskytovania sluzieb; spdsob
vymahania prav a povinnosti a podobne.

Vypracuje sa procesny modelu fungovania cloud sluzieb a kompetenéne sa zabezpeéi dohl'ad nad
pouzivanim cloudovych sluzieb. Aby takéto rieSenie bolo udrzatelné, je potrebny cenovy model,
na zaklade ktorého budu jednotlivé typy sluzieb uctované.

4.2.6.1.7 Zriadenie riadiaceho organu pre cloudové sluzby

Opis typu aktivity

V ramci aktivity bude pridelend rola riadiaceho organu pre cloudové sluzby a vytvori sa katalog
dostupnych sluzieb (jednotny priestor), ktory bude slizit' na ziskanie pristupu k sluzbam a umozni
nasledujicu minimalnu funkcionalitu: oboznamenie sa s ponukou sluzieb, objedavanie sluZieb,
nahlasovanie problémov, sledovanie mnozstva spotrebovanych zdrojov, rieSenie tuhrad za
spotrebované zdroje.

Nastavia sa procesy pre umiestiiovanie sluzieb do katalogu a predchadzajicej certifikacie a overovania
sluzieb.

Nastavia sa pravidla pre koordinaciu narastu vypoctovych kapacit u jednotlivych prevadzkovatel'ov,
riadenie zadtaZze medzi nimi a celkovy manazment medzi dopytom a ponukou po sluzbach
infrastruktiry.

4.2.6.1.8 Zriadenie prevadzkovatelov cloudovych sluZieb

Opis typu aktivity

Do podoby prevadzkovatelov eGovernment cloudovych sluzieb sa transformuji vybrané institcie
verejnej spravy. Prevadzkovatelia cloudovych sluzieb vybuduji datacentra, vytvoria infrastruktiru
a zdroje aby mohli poskytovat’ a prevadzkovat’ cloudové sluzby podl'a navrhnutych podmienok.

4.2.6.1.9 RiesSenie bezpecnostnych opatreni pre cloudové sluzby
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Opis typu aktivity

Na zaklade kategorizacie dat informacnych systémov verejnej spravy (z pohladu ich citlivosti
a kritickosti) sa navrhnu druhy bezpecnostnych ulozisk a bezpeénostné poziadavky, ktoré musia takéto
tiloziska spiiat. Informaény systém verejnej spravy pracujuci s uréitym typom udajov bude moct’ byt
migrovany len do rieSenia prevadzkovala, ktory splni takéto bezpecnostné poziadavky.

Implementuju sa bezpeénostné opatrenia, ktoré zaruia, Ze prevadzkovatel’ bude spifiat’ navrhnuté
bezpecnostné poziadavky a politiku.

4.2.6.1.10 Riesenie komunikacného pripojenia institucii verejnej spravy
Opis typu aktivit

Navrhované rieSenie platformy pre eGovernment cloud vyrazne zvysi poziadavky na potrebu
komunikéacie medzi prevadzkovatel'mi a pouzivateI'mi eGovernment cloudovych sluzieb. Zabezpeci sa
vysokorychlostné pripojenie medzi koncovymi stanicami a prevadzkovatelmi eGovernment
cloudovych sluzieb.

4.2.6.1.11 Podpora opatreni pre zniZzovanie nakladov na prevadzku IKT vo verejnej sprave
Opis typu aktivit

Jednotlivé informaéné systémy verejnej spravy sa budu migrovat’ do eGovernment cloudu. Bude sa
postupovat’ postupnymi krokmi, od menej doélezitych aplikacii, po kritické. V pripadoch, ked’ to bude
organizaéne mozné a ekonomicky vyhodné, zabezpeCi sa konsolidacia aznovu pouzitenost
infraStruktiry povinnych oséb v datovych centrach prevadzkovatelov eGovernment cloudovych
sluzieb.

Ako d’alsi zo spdsobov znizovania nakladov na prevadzku informacnych a komunikac¢nych technologii
sa podpori virtualizacia pracovnych ploch a zavadzanie jednoduchych terminalov a klientov, namiesto
PC.

4.2.6.1.12 Zavadzanie eurdpskej stratégie pre kybernetickii bezpeénost a programu pre
bezpecny internet

Opis typu aktivity

Ako prvy krok na ceste k bezpecnému informacnému prostrediu prijme Slovensko eurdpsku stratégiu
pre kyberneticki bezpecnost’ na zaklade navrhu smernice o zabezpeCeni vysokej urovne sietovej
a informacnej bezpecnosti v EU predlozenej Komisiou. Bude uréeny vniitrostatny organ zodpovedny
za jej vykondvanie. V ramci implementacie sa zabezpeci spristupiiovanie internetu a doélezitych
infrastruktirnych prevadzkovatelov. Organizdcie verejnej spravy prijmu postupy riadenia rizik
a podavat’ spravy o vyznamnych bezpec¢nostnych incidentoch na ich hlavnych sluzbach. Centralne
systémy sa zabezpecia sposobom, aby bolo mozné vykonavat’ dohl'ad nad aktivitami v digitdlnom
priestore tak, aby nedoslo k manipulécii a zneuzitiu informacii.

V ramci iniciativy bezpe¢né pouzivanie internetu (safer internet) sa budi zlepSovat nastroje na
nastavenie sukromia podl'a veku pouzivatel'a, na Siroké uplatnenie klasifikacie elektronického obsahu,
na pohodlné aplikovanie rodicovskej ochrany ana efektivne odstrafiovanie ilegalneho obsahu
z internetu.

4.2.6.1.13 Vytvorenie nastrojov na rozpoznanie incidentov azabezpecenie biznis
kontinuity
Opis typu aktivity

Pre informacné systémy verejnej spravy tam, kde to bude vhodné, sa nasadia nastroje pre zber udajov,
skoré rozpoznania utokov a incidentov, ako aj opatrenia pre pripady nidzového stavu. V ramci
ochrany informa¢ného prostredia bude nutné vytvorit presné procesy pre zvladnutie situacie
prelomenia bezpecnosti. Informacie o kazdej bezpec¢nostnej situacii bude potrebné v plnej miere
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zozbierat' a vyhodnotit’ a na ich zaklade opatrenia pre zachovanie bezpe¢nosti neustale aktualizovat’.
Pre zozbieranie v¢as viacSiecho mnozstva dat sa odporuca tiez simulovat’ utoky na vhodne pripravené
systémy.

4.2.6.1.14 Modernizacia bezpecnostnych sil a vySetrovania
Opis typu aktivity

Aby bolo mozné v nadchadzajucej dobe zabezpecit ochranu jednotlivca a spolo¢nosti, buda sa
prostrednictvom informaénych a komunika¢nych technoldgii modernizovat’ prislusné bezpecnostné
zlozky verejnej spravy a vylepSia sa moznosti ich vzajomnej kolaboracie v predmetnych otazkach
a zber potrebnych udajov. Vytvori sa systém jednotného vySetrovacieho spisu. Pre potreby ochrany
obcanov bude nasadena biometricka identifikacia v datab4dzach zamestnancov bezpecnostnych zloziek.

4.2.6.2 Hlavné zasady vyberu projektov

S cielom zabezpedit' efektivne a transparentné erpanie finanénych prostriedkov z fondov EU,
alokovanych pre prioritni os OP buda sprostredkovatel'skym organom vypracované Vyberové
a hodnotiace kritérid pre vyber projektov. Po vzore programového obdobia 2007 — 2013 budu tieto
kritéria, ako aj ich pripadné aktualizacie, predmetom schvalovania v Monitorovacom vybore pre OPII.

Vzhladom na Specifické postavenie MF SR vo vztahu k podporovanym aktivitam OPIl budu
jednotlivi prijimatelia stanoveni bud’ vopred a pisomnymi vyzvaniami (pre urcité oblasti) ziadani
0 predkladanie projektovych Ziadosti alebo v pripade dopytovych projektov urceni vyberom.

4.2.6.3 Planované poutZitie financnych nastrojov

Pouzitie Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja v indikativnej vyske 500 milionov EUR
a spolufinancovania zo $tatneho rozpo¢tu vo vyske 15%.

4.2.6.4 Planované poutitie velkych projektov

V ramci investi¢nej priority Efektivna verejnd sprava sa uvazuje o vel’kom projekte v oblasti IKT
podpory pre oblast’ reformy verejnej spravy v gescii MV SR, v podobe Narodného projektu pre
podporu vladneho programu ESO, zaroven sa uvazuje s velkymi projektmi v gescii MF SR, ato
Nérodny projekt Centralny ekonomicky systém a Narodny projekt Centralne elektronické sluzby pre
verejnu spravu.

4.2.6.5 Ukazovatele vystupov

Tab. 54 Spolo¢né a Specifické ukazovatele vystupov pre Specificky ciel Zavedenie inovaéného
centra eGovernmentu

. . Merna Kategoéria ST Zdroj IuEnl
Ukazovatel’ (nazov ukazovatel'a) . Fond s hodnota . predklada
jednotka regionu udajov . a
(2023) nia sprav
Pomer projektov s vykonavanou kontrolou
kvality Inovaénym centrom Menej
(Ukazovatel vyjadruje, aké percento z celkového rozv ‘,“mé .
poctu projektov realizovanych v ramci re\g;_o ny; R"S“e
1. | informatizdcie ma vykonanu externu kontrolu % EFRR rozvlii(; " 75 % SORO tll?\(/);:isa
kvality vykonanti inovacnym centrom pre vystupy regiony; projektov
kazdej etapy projektu vratane vykonanej analyzy Prechodné
poziadaviek na riesenie, navrhu a modelovania regiony
rieSenia)
Menej
Pocet standardov uvedenych do praxe rozvinuté y
(Ukazovatel vyjadruje kolko novych standardov regiony; Rofne
2. | (chape sa paragrafové znenie) v oblasti Podet EFRR Viac 120 SORO tlr)\(/);:r?isa
informatizacie spolocnosti bude vyhodnotenych rozvinuté projektov
a ndsledne zavedenych do pouZivania) regiony;
Prechodné
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regiony

Tab. 55 Specifické ukazovatele vystupov pre $pecificky ciel’ Podpora procesov efektivnej verejnej
spravy

Ciel'ova Zdroi Interval
hodnota . predklada

(2023) iy nia sprav

Merna Kategoria

Ukazovatel’ (nazov ukazovatel'a)

jednotka regionu

Pocet zivotnych situacii komplexne Menej
rieSitelnych na klientskom centre(Ukazovatel’ rozvinuté
vyjadruje pocet Zivotnych situdacii (napriklad regiony; Rocne
3 uzayretze maif.zelsrva,v stavba domu)., Ifff?re Potet EFRR Viac ] 17 SORO pocas
mozno od zaciatku az do konca vyriesit cez rozvinuté trvania
klientské centrum pre sluzby. Zoznam regiony; projektov
relevantnych zivotnych situdcii bude vopred Prechodné
definovany) regrony
Pocet vybudovanych klientskych miest pre Menej y
sluzby verejnej spravy (Ukazovatel vyjadruje rozvinuté Rofne
4. | pocet kamennych klientskych centier pre sluzby Pocet EFRR regiony; , 79 SORO tlr)\(/)acr?isa
verejnej spravy s patricnym softvérovym Precl_lene projektov
a hardvérovym vybavenim) regiony
Pocet medzinarodne interoperabilnych
systémov, ktoré umoziiuju riesit’ cezhrani¢né
sluzby ( Ukazovatel eviduje pocet systémov Mgnej
ktoré riesia cezhranicné sluzby. V tychto roz‘f{nmé 3
sluzbach bude mozno pouzit zahranicni regrony; Rotne
5. | identitu a prisiusné informacné systémy budii Pocet EFRR Viac . 20 SORO pocas
e , , . rozvinuté trvania
sucastou jednotného europskeho priestoru regiony, projektov
a budii komunikovat podla danych Standardov. Prechodné
Zoznam relevantnych systémov a ich sluzieb regiony
pre cezhranicnii interoperabilitu bude vopred
definovany)
Podiel procesov standardizovanych pre Menegj
elektronicky vykon agendy konania rozvinuté )
(Ukazovatel vyjadruje podiel procesov, ktoré reglony; Rocne
6. | boli standardizované pre vykon agend % EFRR Viac . 85 SORO pocas
. . Lo rozvinuté trvania
a implementované do spolocnej platformy pre regiény; projektov
rieSenie elektronickych uiloh a kontaktu Prechodné
S obcanom) regiony
Pocet centralne nasadenych podpornych Menej
informaénych systémov uréenych pre vnutorna rozv iPUté 5
spravu na platforme zdielanych sluZieb regiony; Roéne
7. | (Ukazovatel vyjadruje pocet podpornych Podet EFRR Viac ) 12 SORO pocas
. v . . , rozvinute trvania
informacnych systémov pre verejnii spravu regiony; projektov
nasadenych centrdlne na zdielani platformu.) Prechodné
regiony

Tab. 56 Specifické ukazovatele vystupov pre $pecificky ciel’ Zavedenie eGovernment cloudu

Merna Kategoria Ll Zdroj Interval
P.¢. | Ukazovatel’ (ndzov ukazovatela) . Fond 2 hodnota A predklada
jednotka regionu (2023) udajov P
Redlne instalovany vykon v ramci eGov Menegj
cloudu (Ukazovatel eviduje celkovy vykon rozv iflmé .
nainstalovany vo verejnej sprave za rok a za GB reglony; Rotne
8. | celé obdobie sledovania. Redlne instalovany EFRR Viac . | 100 000. SORO pocas
, . L, . RAM rozvinuté trvania
vykon bude oznamovany povinnymi osobami) regibny; projektov
Prechodné
regiony
Redlne instalovana uloziskova kapacita Menegj
v ramci eGov cloudu (Ukazovatel eviduje rozvinuté Rocne
P , ; e , regiony; ¢
9. celko.vu.uZOZfskovu kapacitu narznsmlov.anu Vo B EFRR \g/ iacy 40000 SORO pocas
verejnej sprave za rok a za celé obdobie rozvinuté trvania
sledovania v TB. Redlne instalovana regiény; projektov
uloZiskova kapacita bude oznamovana Prechodné
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povinnymi osobami) regiony

Tab. 57 Specifické ukazovatele vystupov pre $pecificky ciel’ Bezpeénost

Cielova c Interval
hodnota il predklada

Merna B Kategoria oo
(2023) uaajov nia sprav

jednotka regionu

P. &. | Ukazovatel’ (ndzov ukazovatel'a)

Pomer informa¢nych a komunikaénych

systémov verejnej spravy patriacich do

kritickej infraStruktury s vyrieSenou

bezpeénost'ou podla budiceho $tandardu ( Menej

Ukazovatel vyjadruje pomer informacnych rozvinuté

a komunikacnych systémov z celkového poctu regiony; Rocne
10. syste,mov Batru.zcvzch ’dovkrztzcke] mfrgstruktury, % EFRR Viac , 05 SORO potas

ktoré maju vyrieSené vsetky opatrenia pre rozvinuté trvania

dosiahnutie poZadovanej bezpecnosti. Pre regiony; projektov

obdobie 2014-2020 sa pripravuje novy zdkon Prechodné

0 informacnej bezpecnosti, S ¢im suvisi regiony

rozsirenie pozadovanych bezpecnostnych

Standardov. Pripravuje sa tiez novelizdcia

zdkona o kritickej infrastruktire)

Pomer informaénych systémov verejnej spravy

S implementovanym nastrojom na

rozpoznavanie, rpoqitorovanie a riadenie Menej

bezpeénostnych incidentov (Ukazovatel rozvinuté

vyjadruje pomer sy’stémov z celkového pocvt%t regiony; Roéne
11, rea.llrz§»vanych system?v v ramci OPII, ktf)re % EFRR Viac ) 80 SORO pocas

maju implementované ndstroje na centrdlne rozvinuté trvania

rozpozndvanie, monitorovanie a riadenie "egiény;, projektov

bezpecnostnych incidentov ako ich Prechodné

odhalovanie, zaznamenavanie detailov regiony

a mitigovanie a su zapojené do centralneho

systému monitorovania bezpecnosti)

INVESTICNA PRIORITA: 2c) Sirokopasmové pripojenie a siete novej generacie

4.2.7 Specifické ciele pre investi¢né priority a o¢akavané vysledky

Pre investi¢éni prioritu 2c¢) Sirokopasmové pripojenie a siete novej generacie su definované
nasledujuce Specifické ciele:

" SC 9: Zavadzanie a pouzivanie Sirokopasmového pripojenia / NGN

Specificky ciel 9: Zavadzanie a pouZivanie Sirokopasmového pripojenia / NGN
Opis vychodiskove;j situacie

Zakladnym ramcom pre uvazovanie pri zavadzani a pouzivani Sirokopasmového pripojenia je splnenie
ciela Digitalnej agendy pre Eurépu 100% pokrytia vysokorychlostnym internetom nad 30 Mbit/s
a vytvorenie podmienok pre dosiahnutie ciel’a v oblasti pouzivania vysokorychlostného internetu nad
100 Mbit/s. Oba ciele podporia inovaciu v sietovych technologiach a ponuke novych sluzieb
vyuzivajucich vysoké prenosové rychlosti.

Jednou z aktivit pre zabezpeCenie pokrytia Sirokopasmovym internetom boli opatrenia prioritnej osi 3
operacného programu informatizacie spoloc¢nosti (OPIS PO3) smerované na pokryvanie bielych
a Sedych miest. Opatrenia tejto prioritnej osi sa vSak nepodarilo Gplne tspesne zrealizovat’ (planuje sa
iba priprava projektovej dokumentacie). Zamerom preto ostava realizovat’ tieto aktivity v obdobi 2014
az 2020 sposobom, pri ktorom bude aktualizovana povodna poziadavka na pokrytie Sirokopasmovym
pripojenim s rychlostou minimalne 1 Mbit/s novou ambiciéznejSou poziadavkou rychlosti minimalne
30 Mbit/s podl'a ciel'ov Digitalnej agendy pre Europu.
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Prioritou pre smerovanie investicii do infrastruktiry by malo byt zabezpecenie ambiciozneho ciela
celonarodného pokrytia Sirokopasmovym pripojenim s rychlostou nad 30 Mbit/s. V tomto kontexte je
potrebné sa zamerat' na budovanie regionalnych sieti na baze optickych kablov, ktoré zabezpecia
prepojenie relativne dobre rozvinutej chrbticovej siete s lokadlnymi pristupovymi sietami. Prenosova
kapacita tychto sieti by mala byt’ dostatocne $irokd, a to nie len pre zabezpecenie ciel'ov do roku 2020,
ale tiez pre bezproblémové vyuzivanie Sirokopasmového pripojenia v dlhom obdobi. Len v obciach
s ve'mi nizkym poc¢tom obyvatelov radovo v desiatkach, ktoré st vel'mi od seba vzdialené, mozno
uvazovat’ s alternativnym rieSenim radioreleovych spojov.

Pre Gplné splnenie ciel'a zakladného Sirokopasmového pripojenia pre vsetkych, je vhodné sa pri Statnej
podpore sustredit’ sa na pokryvanie bielych oblasti, ktorymi su vidiecke a riedko osidlené oblasti bez
dostupnosti Sirokopadsmového pripojenia za beznych cenovych podmienok. Naslednou prioritnou st
Sedé oblasti, v ktorych uz je Sirokopasmové pripojenie v sicasnosti poskytované, ale nie v dostato¢ne
konkuren¢nom prostredi alebo v uspokojivej kvalite.

Volba technologickej platformy pre budovanie regionalnych sieti by mala byt zalozena na principe
technologickej neutrality, pricom budované siete musia byt schopné zabezpecit' potrebnu kapacitu
arychlost pre poskytovanie Sirokopasmovych sluzieb koncovym zakaznikom. Regiondlne siete
budované z verejnych zdrojov musia byt’ otvorené vSetkym poskytovatel'om Sirokopasmovych sluzieb.
Ciel'om je motivovanie komer¢nych operatorov k dobudovaniu potrebnych pristupovych sieti.

Vysledky

" Prepracovana metodika pre definovanie bielych a Sedych miest po roku 2015 s ohl'adom na
zvySeny dopyt po Sirokopasmovych sluzbach a ponuku pripojenia s rychlostami pre 30 Mbit/s;

u Aktualizovany zoznam bielych a Sedych miest pre zavadzanie Sirokopasmového pripojenia
po roku 2015;

" Vybudované regionalne optické siete v potrebnych lokalitach;

u Vybudované regionalne siete zaloZené na radioreleovych spojoch v lokalitach s vysokou

priemernou vzdialenost'ou (okolo 50 km) a nizkou ekonomickou aktivitou.

Tab. 58 Spolo¢né a Specifické ukazovatele vysledkov programu pre zavadzanie a pouZivanie
Sirokopasmového pripojenia / NGN

Ukazovatel Merna Kategéria  Vychodiskova | Vychodiskovy Cielova Zdroj Interval
jednotka regionu hodnota rok hodnota udajov  vykazovania
Menej
Percento populacie, rozvinuté
1. ktora nikdy % regiony; 17,7 % 2012 12% SORO Rocne
nepouzila internet Prechodné
regiony
Menej
Percento populacie rozvinuté
2 vyuzivajuce % regiony; 74, % 2012 80 % SORO Roéne
internet pravidelne Prechodné
regiony
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4.2.8 Aktivity, ktoré budu podporené v ramci investicnej priority

4.2.8.1 Opis typu a priklady aktivit

Tab. 59 Aktivity pre $pecifické ciele v ramci investiénej priority: Sirokopasmové pripojenie a siete novej generacie

Identifikacia Cielové
Specificky ciel’ Typy a priklady aktivit hlavnych 2 . Typy prijimatel’ov
- q uzemia
cielovych skupin
L, e . , , L. = Siroka = NUTS1 = Prispevkova
- Analytické prace pre rieSenie Sirokopasmového pripojenia. o e
, . verejnost organizacia
Zavéadzanie
a pouzivanie ] Budovanie regionlnych sieti otvorenych pre vSetkych operatorov s technologickou | = Siroka . NUTS1 = Prispevkova
Sirokopasmového neutralitou s ohl'adom na ciel’ 100 percentného pokrytia 30 Mbit/s: verejnost’ organizicia
ripojenia/ NGN . . .
Pripo) - Vystavba narodnych optickych regionalnych sieti;
—  Vystavba narodnych regionalnych sieti zaloZenych na radioreleovych spojoch.
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4.28.1.1 Analytické prace pre riesenie Sirokopasmového pripojenia
Opis typu aktivity
= Priprava projektovej dokumentacie

Priprave projektovej dokumentacie buda predchadzat’ nasledujuce aktivity, ktoré budu realizované
MF SR v ramci technickej pomoci asi nevyhnutné pre zavadzanie Sirokopasmového pripojenia
po ukonceni platnosti notifikacie $tatnej pomoci SA.33151:

" Priprava metodiky pre urcovania bielych a sivych miest;

" Vytvorenie postupov pripadne nastrojov na jednoduchu aktualizaciu bielych a sivych miest;

. Vytvorenie prevadzkovych modelov,

. Aktualizacie schémy $tatnej pomoci.

4.2.8.1.2 Budovanie regionalnych sieti otvorenych pre vsetkych operatorov

s technologickou neutralitou s ohladom na ciel' 100 percentného pokrytia
30 Mbit/s v dvoch etapach

Opis typu aktivity

Opréavnenymi oblast’ami pre smerovanie $tatnej pomoci na podporu budovania regionalnych sieti budu
biele miesta s najvys$Sou prioritou aSedé miesta so strednou prioritou. Stitne zasahy v $edych
oblastiach budu v sulade s usmernenim Spoloc¢enstva 2013/C 25/01 realizované az po dokladnejSom
preskumani.

V ramci podporovanych narodnych projektov budi budované regionalne siete do spadovych obci
vramci bielych aSedych miest. Pri budovani regionalnej siete do spadovych obci jednotlivych
mikroregionov (klastrov) budi napojené aj obce leZiace pozdiZ linie trasy. Regionalne siete budu
budované s pripojenim do chrbticovych sieti prevadzkovatelov Orange, Slovak Telekom, Zelezni¢né
telekomunikacie a Energotel.

Investicie do budovania regionalnych sieti pre pokrytie bielych miest budi d’alej podporené krokmi
na podporu nadvézujucich pristupovych sieti. Pre dosiahnutie rychlosti nad 30 Mbit/s je nutné
budovat’ pristupové siete na principe pristupu novej generacie (NGN). Zakladnym predpokladom je
existencia chrbticovych a regionalnych sieti s dostatocnou kapacitou zaloZenou na optickych vldknach.

Kvéli vysokej investicii a minimalnej navratnosti sa pouzije v priblizne 9 % bielych miest technologia
bezdrotového mikrovinného prenosu pomocou radioreleovych spojov. Toto prepojenie bude
uskutoénené dvoma aktivnymi skokmi na preklenutie priemernej vzdialenosti k obciam v hodnote
50 km. Tymto spdsobom mozno poskytnut v obciach agregovani rychlost 300 Mbit/s. Pre
individualne doméacnosti to predstavuje splnenie ciel'a 30 Mbit/s v pripade 10 pripojeni, ktoré mozno
v tak malych obciach oCakavat’.

Budovanie lokalnych pristupovych sieti bude zabezpeCené operatormi. Predpokladd sa, ze
vybudovanie regionalnej siete vytvori dostatocné atraktivne konkurencné prostredie pre realizaciu
sukromnych investicii, ktoré budi podporované:

. umoznenim velkoobchodného pristupu k regionalnej sieti kazdému operatorovi, ktory splni
podmienky, ¢o je v zdujme hospodarskej stit'aze;

. cena za pristup k narodnej regionalnej sieti bude nakladovo orientovana.

4.2.8.2 Hlavné zasady vyberu projektov

S cielom zabezpetit efektivne a transparentné Cerpanie finanénych prostriedkov z fondov EU,
alokovanych pre prioritnt os OP budu sprostredkovatel'skym organom vypracované Vyberové
a hodnotiace kritérid pre vyber projektov. Po vzore programového obdobia 2007 — 2013 budu tieto
kritéria, ako aj ich pripadné aktualizacie, predmetom schval’ovania v Monitorovacom vybore pre OPII.
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Vzhladom na S$pecifické postavenie MF SR vo vztahu k podporovanym aktivitam OPIl budu
jednotlivi prijimatelia stanoveni bud’ vopred a pisomnymi vyzvaniami (pre urcité oblasti) Ziadani
0 predkladanie projektovych Ziadosti alebo v pripade dopytovych projektov urceni vyberom.

4.2.8.3 Planované poutitie finan¢nych néstrojov

Pouzitie FEurdpskeho fondu regionalneho rozvoja v indikativnej vySke 100 milionov EUR
a spolufinancovania zo $tatneho rozpoctu vo vyske 15%.

4.2.8.4 Planované poutitie velkych projektov

Na realizaciu $pecifického ciela Zavadzanie a pouzivanie Sirokopasmového pripojenia / NGN je
planovany Narodny projekt vystavby regiondlnych optickych sieti, ktory bude riesit’ aktivity
budovania technologicky neutralnych regionalnych sieti otvorenych pre vSetkych operatorov. V ramci
projektu bude realizovana vystavba regionalnych sieti pre pokryvanie bielych miest, ktora bude
vykonana na zaklade pripravenej projektovej dokumentacie z obdobia 2007 az 2013.

4.2.8.5 Ukazovatele vystupov

Tab. 60 Specifické ukazovatele vystupov pre Specificky ciel Zavadzanie a pouZivanie
Sirokopasmového pripojenia / NGN

Interval

predklada

nia sprav

Cielova Zdroj
jednotka regionu e udajov

Merna Kategoria

Ukazovatel’ (nazov ukazovatel'a)

Pocet bielych miest (Ukazovatel vyjadruje pocet
bielych miest ako uzemné jednotky, v ktorych nie

su dostupné sluzby Sirokopdasmového internetu ro’\z/lx?i?gté Rocne
1|8 rychlostou aspon 1 Mbit/s, alebo su tieto sluzby Pocet EFRR regiony: 0 SORO tf\(/)acr?isa

poskytované za nedostupnui cenu. V sucasnosti sa Prechodné ¢
vychddza zo Stidie NASES). Cielovad hodnota pre regiony projektu
rychlost Sirokopasmového internetu v pokrytych
bielych miestach je 30 Mbit/s

2. | Percento domacnosti byvajacich v oblasti .
S pristupom k internetu s rychlostou aspon 30 Menej

Mbit/s ( Ukazovatel vyjadruje percento rozv i,nutfé y

domdcnosti, ktoré byvajii v oblastiach re{g/lizréy, Rocv:ne

S moznostou pripojenia k sietam NGN, ktoré su % EFRR o 100 % SORO pocas
o L | rozvinuté trvania

zaloz_ene na technologz’ach. FTTH,' FTTB, Cable regiony; projektu

Docsis 3.0, VDSL a inych technologiach Prechodné

Sirokopasmového internetu s rychlostou vyssou regidny

ako 30 Mbit/s pri downloade)

4.2.9 Vykonnostny ramec

Navrhnuté ciastkové ciele pre rok 2018 obsahuju financny ukazovatel' a relevantny ukazovatel
vysledku pre kazdu investi¢nu prioritu. Ukazovatele vysledku boli stanovené tak, aby odrazali hlavny
zamer politik v jednotlivych prioritach.

Tab. 61 Ramec vykonnosti prioritnej osi

Faza
implementicie,
finanény

Ciastkovy
ciel’ pre rok
2018

Koneény Zdroj Zddvodnenie vyberu

Merna d Kategoria
ciel udajov ukazovatelov

ukazovatel’ . on . r
i jednotka regionov

ukazovatel’
vystupov alebo
vysledkov

Menej Nizky vplyv externych
Suma uhradena EUR EERR rozvinuté 225 % 100 % RO faktorov, ktoré moézu
prijimatel'om regiony; alokacie PO | alokacie PO OPIl | ovplyvnit certifikaciu
Viac vydavkov
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Faza
implementacie, .

DRy , Merna Kategoria leu stkovy Konecny Zdroj Zdovodnenie vyberu
ukazovatel, jednotka e regiénov ciel pre rok ciel udajov ukazovatelov
ukazovatel’ 2018

vystupov alebo
vysledkov
rozvinuté
regiony;
Prechodné
regiony
o i Menej
Py e
moné ’rieéi ¢ g/iac% 30 % 100 % snahu o zvysenie kvality
. Pocet EFRR L planovaného | planovaného | SORO | zivota obcanov
prostrednictvom rozvinuté . . : .
oo o poctu poctu a konkurencieschopnosti
mobilnjch o ekonomik
aplikacii Prech9dne Y.
regiony
Menej
Pocet Zivotnych rozvinuté
situcii reglony; 30 % 100 % Ukazovatel’ vyjadruje
o Viac . . . . [
komplexne Pocet rozvinuté planovaného | planovaného | SORO | prepojenie na reformu
rie_éitel’n}'/ch na regiény; poctu poctu verejnej spravy (ESO).
klientskom centre Prechodné
regiony
Ide 0 hlavny
ukazovatel’, ktory
vyjadruje pokrok
Menej v aktivitach pre
Pocet bielych N rOZYi,nuté %gvédza}l © o
Mmiest Pocet regiony; 500 0 SORO mr_ok(_)pa_smoveho
Prechodné pripojenia. Je
regiony nevyhnutné, aby sa
s redukciou poctu
bielych miest zacalo
pred rokom 2018.

4.2.10 Kategorie vydavkov

Tab. 62 Kategorie vydavkov

Rozmer 1

Oblast’ vydavkov

Kaéd

Ciastka
v EUR

Rozmer 2

Kéd

Forma financovania

Ciastka
v EUR

Rozmer 6

Rozmer 3
Uzemie

, Ciastka ,
Kod v EUR Kod

Uzemné
mechanizmy
realizacie

Ciastka
v EUR

Rozmer 8
Tematicky ciel’

Ciastka

Lt vEUR

01

00
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4.3 Opis prioritnych osi pre technicki pomoc

43.1 PRIORITNA OS 8 — TECHNICKA POMOC

Cielom technickej pomoci je podporit’ kvalitu implementacie OPIl tak, aby vSetky finan¢né
prostriedky vyclenené na tento operacny program boli pouZzité na opravnené aktivity OPII, ktoré
predstavuju priority SR v oblasti budovania a modernizacie dopravnej infrastruktury, rozvoja verejnej
osobnej dopravy arozvoja informacnej spolo¢nosti aaby bolo pouzitie vSetkych finanénych
prostriedkov realizované prostrednictvom opravnenych vydavkov.

Zabezpecenie procesov na vsetkych rovniach implementacie OPII (priprava, riadenie, monitorovanie,
hodnotenie, informovanie a komunikacia, budovanie sieti, rieSenie st'aznosti, kontrola a audit) bude
podporovat’ dosiahnutie globalneho ciela OPIl pouzitim vSetkych alokovanych finanénych
prostriedkov zmysluplne, efektivne a v stlade s pravidlami EU a SR.

Prostriedky technickej pomoci budi taktiez vynakladané na §irenie povedomia o podpore EU,
s pomocou ktorej SR implementuje projekty zamerané na rozvoj dopravy a informacnej spolo¢nosti.

4.3.1.1 Specifické ciele pre investi¢né priority a oéakavané vysledky

specii:lcké ciele
PO 8-SC 1:  Zabezpecenie efektivneho vyuzitia financnej alokacie pre OPII

Aby boli finan¢né prostriedky alokované pre OPIl vyuzité v plnej miere a efektivne, je potrebné
naviazat ich na vydavky spinajuce pravidla opravnenosti v zmysle platnych predpisov EU a SR
a vztahujlice sa na opravnené aktivity odrazajuce priority SR. Na dosiahnutie tohto ciel’a je dolezité
kvalitne zabezpecit’ procesy tykajuce sa vypracovania riadiacej dokumentacie, vSetkych faz pripravy
projektov, finanéného a projektového riadenia, realizacie, kontroly, monitorovania a hodnotenia.
Dosiahnutie Specifického ciela 1 bude zabezpeCené kvalitnou implementaciou OPII, ktora bude
vysledkom podpory Utvarov zapojenych do implementacie OPIl na trovni riadiacich a kontrolnych
organov (RO OPII, SORO, Platobna jednotka, kontrola a audit), ako aj podpory pripravy a realizacie
projektov na urovni opravnenych prijimatel'ov. Potreba zamerat’ sa v ramci projektovych cyklov
na Cast’ pripravy sa ukazala v programovom obdobi 2007-2013 ako jedna z kIiGovych oblasti,
nakol'ko dava zakladny predpoklad pre tspesnu realizaciu projektov atym aj celého operacného
programu. V programovom obdobi 2014 — 2020 budu preto prostriedky technickej pomoci podporovat’
aj kapacity a procesy spojené s implementaciou OPII na Grovni prijimatelov, s cielom zvysit’ kvalitu
a rychlost’ pripravy projektov a zabezpecit’ ich uspesnu realizaciu.

Tab. 63 Zoznam ukazovatel'ov vysledkov vztahujucich sa k PO8-SC1:

. . . . . . , Cielova
P&l Ukazovater _Merna Vychodiskova | Vychodiskovy hodnota Zdroj tdajov Interv_al ]
jednotka hodnota rok (2022) predkladania sprav
Vyska
absorbovanych Vyro¢na
1, |oprévnenjch % 0 2014 100 sprava roéne
vydavkov 0 vykonavani
z celkovej OPII
alokacie OPII

Skupiny opravnenych aktivit pre SC 1:

Zapojenie erudovanych administrativnych kapacit do implementacie OPII

formou: finan¢ného ohodnotenia administrativnych kapacit konkurujucim sukromnej sfére
(mzdové naklady, odmeny, odvody zamestnavatel'a, dohody mimo pracovného pomeru).
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s ciePom: pritiahnutia odbornikov do implementacie OPIl atym zvySenia kvality jeho
implementacie, ktora priamo suvisi skvalitnym Tludskym kapitdlom; vysledkom buda
stabilizované a erudované administrativne kapacity.

Pri vybere administrativnych kapacit bude zabezpecena zasada rovnosti medzi muzmi a Zenami,
rovnosti prilezitosti a zasada predchadzania diskriminacie.

e ZvySovanie odbornych a jazykovych zru¢nosti administrativnych kapacit

formou: tuzemskych a zahrani¢nych Skoleni, kurzov, semindrov, workshopov a stazi zameranych
na odborni tematiku spojenti s fondmi EU as oblastou dopravy ainformatizicie, ako aj
na zvysovanie zrucnosti v uradnych jazykoch EU.

s ciePom: zvysenia odbornosti administrativnych kapacit veducej k efektivnejSiemu reagovaniu
na situdcie v implementacii OPIl a s cielom zlepSenia komunikacie administrativnych kapacit
voci eurdpskym institiciam a partnerom z d’alsich ¢lenskych statov EU.

e Podpora technickych kapacit itvarov zapojenych do implementacie OPII

formou: materialno-technického a prevadzkového zabezpeCenia v podobe vypoctovej
a telekomunikacénej techniky, mobiliarneho vybavenia, dopravnych prostriedkov, kancelarskych
potrieb a d’alsich pomédcok podporujicich implementiciu operaéného programu; podpora
prevadzky utvarov zapojenych do implementacie OPII.

s ciePom: zlepSenia pracovnych podmienok atym zvySenia efektivnosti vykonavania tuloh
spojenych s implementaciou OPII.

e ZabezpeCenie vymeny informacii na drovni utvarov aorganizicii zapojenych
do implementacie OPIIl, problematiky fondov EU a problematiky v oblasti dopravy
a informatizacie spolo¢nosti

formou: monitorovacich vyborov OPIl, koordina¢nych porad, konferencii, seminarov,
tuzemskych a zahrani¢nych rokovani, pracovnych ciest spojenych s kontrolou projektov.

s ciePom: zlepSenia a zrychlenia komunikacie OPIl na trovni utvarov a organizacii
podporujucich implementaciu OPIl atym zlepSenia spdsobu aurychlenia rieSenia situacii
ohl'adom implementacie OPII.

e Podpora zavadzania modernych informac¢no-komunikaénych technolégii a systémov

formou: instalacie a prevadzky IT systémov; obstaranie elektronického vybavenia a licencii.

s ciePom: zvySenia kvality a rychlosti vykonavania uloh spojenych s implementéaciou OPII.

e Externa podpora implementacie OPII

formou: spracovania $tudii, hodnoteni, posudkov, stanovisk, analyz, strategickych a metodickych
dokumentov a d’alsich podkladov podporujicich implementaciu OPIl; odborné a pravne
poradenstvo podporujice implementaciu OPII; prekladatel'ské a timoc¢nicke sluzby vztahujuce sa
na implementaciu OPII.

s ciePom: zvysit' kvalitu spracovdvanych podkladov a procesov pripravy projektov atym
zabezpecenie rychlejSieho schvalovania projektov a ispesnosti ich realizacie; zvySenie kvality
podkladov a procesov zapojenim externych odbornikov do implementacie OPII.

PO 8-SC2:  Zabezpedenie efektivnej komunikacie OPII

Cast’ prostriedkov technickej pomoci bude vynalozena na zabezpedenie efektivnej komunikéacie OPII
s cielom zaistenia publicity a znalosti u obyvatelov o prinosoch EU v oblasti rozvoja dopravného
systému a informatizacie spolo¢nosti v SR. Zabezpeéenie informovanosti verejnosti o podpore EU
vytvori predpoklad zvy3enia pozitivneho pristupu a ob¢ianskeho citenia k EU.
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Tab. 64 Zoznam ukazovatel'ov vysledkov vzt'ahujucich sa na PO8-SC2:

PRIORITNE OSI

P.¢.

Ukazovatel

Merna
jednotka

Vychodiskova
hodnota

Vychodiskovy
rok

Cielova
hodnota
(2022)

Zdroj udajov

Interval
predkladania sprav

% obyvatel'ov
majucich znalost’

0 podpore EU pri
budovani integrovanej
infrastruktary
(dopravné projekty +
vysokorychlostny
internet) vo vztahu

k celkovej populacif
SR

%

2014

40

Sociologicky
prieskum

ro¢ne

Skupiny opravnenych aktivit pre SC 2:

zabezpecenie webového portalu o OPII,
produkcia arealizacia informacnej kampane zameranej na Siroku verejnost’ (nadlinkova,
podlinkova komunikacia, analyza vychodiskového stavu, monitoring uc¢innosti kampane),

pravidelnd komunikdcia so zastupcami médii prostrednictvom tlacovych sprav, tlacovych

konferencii,

komunikacia zamerana na odbornu verejnost’ (propagicia OPIl na odbornych konferenciach

a v odbornych publikaciach),

aktivity tykajuce sa minimalnych opatreni v oblasti informovania a publicity definovanych
v prilohe VI v§eobecného nariadenia na tirovni riadiaceho organu a prijimatel’ov.

Komplexny navrh komunikaénych aktivit zameranych na dosiahnutic SC 2 bude definovany
v Komunikacnej stratégii OP11 2014 — 2020.
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PRIORITNE OSI

5 FINANCNY PLAN OP

5.1 Vyska celkovych finanénych prostriedkov planovanych na podporu z kazdého fondu EU (v EUR za zdroje EU)

Kategorie

regiénov

EFRR v mengj
rozvinutych
regionoch

227980 000

227 060 000

224 880 000

230 610 000

259 070 000

291 400 000

339 000 000

1 800 000 000

EFRR
V prechodnych
regionoch

EFRR vo viac
rozvinutych
regionoch

EFRR Spolu

227 980 000

227 060 000

224 880 000

230 610 000

259 070 000

291 400 000

339 000 000

1 800 000 000

KF

125 067 300

205417 800

298 577 800

424 576 700

455 785 300

467 896 100

351 679 000

2 329 000 000

KF Spolu

125 067 300

205 417 800

298 577 800

424 576 700

455 785 300

467 896 100

351 679 000

2 329 000 000

Spolu

353 047 300

432 477 800

523 457 800

655 186 700

714 855 300

759 296 100

690 679 000

4129 000 000

Poznamka:

Rozdelenie alokacii z fondov (KF a EFRR) na jednotlivé roky vychadza z nastavenia ro¢nych zavizkov a priebehu ¢erpania zdrojov programového obdobia 2007 — 2013, ako aj
7o skutocnosti, Ze v rokoch 2014 a 2015 dojde k prekryvaniu dvoch programovych obdobi, pri ktorych preto predpokladame pomalsi nabeh ¢erpania finanénych prostriedkov.
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5.1.1 Financny plan OP uvadzajuci pre celé programové obdobie, OP a kazdu prioritni os vySku celkovych finanénych prostriedkov

planovanych na podporu z kazdého fondu a vysku narodného spolufinancovania (EUR)

Ziklad pre vypocet Indikativne ¢lenenie narodného Pre
pOdPory I?U ) ) ) spolufinancovania . . informacie
Prioritna os Fond | Kategoria regionov (cellfove opraviiens Podpora EU Narodne - " Sl - Mlera .
vydavky, alebo spolufinancovanie | Narodné verejné | Narodné stikromné financovanie spolufinancovania )
verejné opravnené financovanie financovanie Prispevky EIB
vydavky)
(a) (b) = (c) + (d) € (d) €= (a) + (b) H=@)/()

PO1-ZITEN-T| KF N/A 642 000 000 545 700 000 96 300 000 96 300 000 642 000 000 85,0 %
PO2-CITEN-T| KF N/A 1 370 000 000 1 164 500 000 205 500 000 205 500 000 1 370 000 000 85,0 %
PO 3-VOD KF N/A 591 000 000 502 350 000 88 650 000 88 650 000 591 000 000 85,0 %
PO 4-VD KF N/A 137 000 000 116 450 000 20550 000 20550 000 137 000 000 85,0 %
PO5-ZI EFRR | Menej rozvinuté 341176 471 290 000 000 51176 471 51176 471 341176 471 85,0 %
PO 6 —ClI EFRR | Menej rozvinuté 608 852 941 517 525 000 91 327 941 91 327 941 608 852 941 85,0 %
PO7-1S EFRR | Menej rozvinuté 1022 558 824 869 175 000 153 383 824 153 383 824 1022 558 824 85,0 %
PO8-TP EFRR N/A 145 058 824 123 300 000 21758 824 21758 824 145 058 824 85,0 %
Spolu KF N/A 2 740 000 000 2 329 000 000 411 000 000 411 000 000 2 740 000 000 85,0 %
Spolu EFRR | Menej rozvinuté 1972 588 235 1 676 700 000 295 888 235 295 888 235 1972 588 235 85,0 %
Spolu EFRR Prechodné 0 0 0 0 0 0

Spolu EFRR | Viac rozvinuté 0 0 0 0 0 0

Spolu EFRR N/A 145 058 824 123 300 000 21758 824 21 758 824 0 145 058 824 85,0 %
Celkova suma 4 857 647 059 4 129 000 000 728 647 059 728 647 059 0| 4857647059

Pozn.: Ide o indikativne rozdelenie alokacie OPII na prioritné osi. Pre sektor dopravy budu v d’alSom obdobi eSte vy¢lenené zdroje
z finanéného nastroja CEF, ato vsume cca 877 mil. EUR (zdroje EU a SR). Zdroje nastroja CEF by mali byt pouZité prioritne
na vystavbu a modernizaciu Zelezni¢nych koridorov, pri¢om na rozvoj cestnej infrastruktiry by malo smerovat’ max. 10 % narodnej
obalky (pozri tieZ kap. 9.2).
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INTEGROVANY PRISTUP K UZEMNEMU ROZVOJU

6.1 Pouzivanie nastrojov komunitne vedeného miestneho rozvoja
6.2 Trvalo udrzatelny rozvoj
6.3 Pristup k pouzivaniu Integrovanych uzemnych investicii

Tab. 65 Indikativna finan¢na alokacia pre Integrované uzemné investicie okrem tych, ktoré sa
uvedené v bode 7.2

Nazov Integrovanej izemnej investicie:

Organ zodpovedny za implementaciu Integrovanej uzemnej investicie:

Priorita Fond Indikativna finan¢na alokacia (podpora EU) v EUR
Prioritna os 1 EFRR
Prioritna 0s 2 ESF
Spolu:
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SPECIFICKE POTREBY GEOGRAFICKYCH OBLASTI

SPECIFICKE POTREBY

7.1 Geografické oblasti najviac postihnuté chudobou/cielové skupiny najviac
ohrozené diskriminaciou

7.2 Stratégia pre riesSenie Specifickych potrieb geografickych oblasti/cielovych
skupin najviac postihnutych chudobou

Tab. 66 Opis prispevku OP na rieSenie Specifickych potrieb geografickych oblasti/cielovych skupin
najviac postihnutych chudobou

Cielova
skupina/geograficka
oblast’

Planované
aktivity

Prioritna
0s

Investi¢na
priorita

Ukazovatel’
(nazov
ukazovatela)

Merna
jednotka

CielPova

hodnota

pre rok
2022

Fond

7.3 Specifické potreby geografickych oblasti zavaine a trvalo znevyhodnenych
prirodnymi a demografickymi podmienkami
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8 SYSTEM IMPLEMENTACIE

8.1 Organy zodpovedné za riadenie, kontrolu a audit a uloha partnerov

8.1.1 Identifikacia prislusnych organov a strucny opis ich uloh

Tab. 67 Identifikacia a kontaktné udaje prislusnych organov

E-mailova
adresa

Statutarny
zastupca institicie
Ministerstvo Namestie
dopravy, vystavby - slobody ¢. 6
a regionalneho minister P.0. BOX 100
rozvoja SR 810 05 Bratislava
Ministerstvo
financii
Sprostredkovatel'sky - Slovenskej
orgéan pod riadiacim '\glllr;ﬁglrsst\lf minister _ republiky
organom Stefanovicova 5
P. 0. BOX 82
817 82 Bratislava
Sprostredkovatel'sky .. . Mm!SterStVO
. o Ministerstvo vnutra .. vnutra SR
orga}n pod riadiacim SR minister Pribinova 2, 812
organom 72 Bratislava
Ministerstvo
financii
. Slovenskej
Certifika¢ny organ l\f/_::lr:ieizirsst\fl{o minister 3 republiky
Stefanovicova 5
P. 0. BOX 82
817 82 Bratislava
Ministerstvo
financii
. : Ministerstvo - Slovengkej
Organ auditu financii SR minister 5 republiky
Stefanovicova 5
P. 0. BOX 82
817 82 Bratislava
Ministerstvo
financii
Organ, ktorému Ministerstvo Slovenskej
bude EK zasielat’ financii SR minister 5 republiky
platby Stefanovicova 5
P. 0. BOX 82
817 82 Bratislava

InStitacia Nazov inStitucie Adresa Telefon

Riadiaci organ

8.1.2  Ucast partnerov

Princip partnerstva ako jeden zo zakladnych principov kohéznej a $trukturalnej politiky EU zohrava
vyznamna ulohu, ato nielen v procese tvorby strategického dokumentu, ale aj v oblasti samotnej
realizacie definovanych ciel'ov, ich monitorovania a hodnotenia.

8.1.2.1 Uloha partnerov pri implementécii, monitorovani a hodnoteni OP

V stlade s¢l. 5 navrhu vSeobecného nariadenia bude RO pokracovat v uplatiovani principu
partnerstva pri samotnej implementacii, monitorovani a hodnoteni programu. Princip partnerstva sa da
rozdelit’ do troch Grovni. Prvou je tiroven samotnej pripravy dokumentu, ktora je popisana v kapitole
2.1. Druhou uroviiou je uroveinn implementacie definovanej stratégie opera¢ného programu. Tretou
uroviiou je oblast’” monitorovania a hodnotenia opera¢ného programu. V ramci druhej urovne bude
partnerstvo uplatiované najmid prostrednictvom spoluprace s prijimatelmi pomoci, ako aj
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sprostredkovatel'skymi orgdnmi pod riadiacim organom, nezadvislymi odbornymi konzultantmi
JASPERS (EIB) areprezentantmi EK. Kooperacia bude spocivat’ hlavne v efektivnej priprave
a schvalovani vel’kych projektov.

Pri posledne;j tretej trovni pdjde o uplatiiovanie principu partnerstva v ramei procesov monitorovania
a hodnotenia opera¢ného programu. RO OPII zriadi monitorovaci vybor najneskor do 3 mesiacov odo
diia oznamenia rozhodnutia EK o schvaleni opera¢ného programu v stlade s navrhom vSeobecného
nariadenia (¢l. 41). Zlozenie monitorovacieho vyboru bude brat’ do ivahy princip partnerstva a ¢lenmi
tohto monitorovacieho vyboru budu okrem predstavitel'ov riadiaceho organu, sprostredkovatel’skych
organov, certifikacného orgdnu, organu auditu aj zastupcovia relevantnych partnerov, dalej
pozorovatelia zo strany EK, resp. JASPERS. Zlozenie partnerov zastpenych v monitorovacom
vybore bude odzrkadl'ovat’ charakter opera¢ného programu a medzi ¢lenmi budu prislusni zastupcovia
regionalnej a miestnej samospravy, prislusné organy ustrednej Statnej spravy, hospodarski a socialni
partneri, ako aj zastupcovia mimovladnych organizacii vratane subjektov zodpovednych za podporu
rovnosti a nediskriminacie.

Monitorovaci vybor bude poskytovat’ hlavna platformu pre monitorovanie a hodnotenie dosiahnutého
pokroku v implementacii opera¢ného programu, pri¢om navrhuje pripadné odporucania na zmeny
a doplnenia programu.

8.1.3 Monitorovanie a hodnotenie

Cielom monitorovania je systematicky zbierat, triedit, agregovat’ a ukladat’ relevantné informacie
pre potreby hodnotenia akontroly riadiacich procesov pri splneni podmienok definovanych
VO v§eobecnom nariadeni. Proces monitorovania OPII je z hl'adiska postupov rozdeleny na projektova
a programovu uroven.

8.1.4 Monitorovaci informacny systém

IT monitorovaci systém pre SF a KF (dalej len ,,JTMS®) je centralny informaény systém, ktory sluzi
na evidenciu, spracovavanie, export a monitorovanie dat o programovani, projektovom a finan¢nom
riadeni, kontrole a audite SF a KF. Spoloény monitorovaci systém mé za tilohu zabezpeéit' jednotny
a kompatibilny systém monitorovania, riadenia a finanéného riadenia programov financovanych zo SF
a KF.

8.1.5 Publicita a informovanost

Specifické postavenie rezortu, pri ktorom MDVRR SR neuplatituje systém vyziev na dopravné
projekty a kde existuje obmedzeny pocet vopred stanovenych prijimatelov pomoci z fondov EU
zasadnym spOsobom ovplyviiuje aj realizaciu publicity a poskytovanie informacii. Hlavnym ciel'om
informacénej ¢innosti preto bude zabezpeCit' informovanost S$irokej verejnosti 0 moznostiach
a prinosoch OPII.

RO OPII vypracuje na obdobie 2014 — 2020 Komunikaény plan (KP) s podrobnym popisom pripravy,
nastavenia stratégie, riadenia, implementacie a vyhodnocovania informacno-propagacnych aktivit
opera¢ného programu dopravnych projektov a projektov v oblasti informatizacie, ktorého stéastou
bude Plan konkrétnych informaéno-propagacnych aktivit spracovany na jednotlivé kalendarne roky.
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9 SYNERGIA

9.1 Deliace linie s ostatnymi ESIF

Cielom stanovenia deliacich linii je zabezpecit komplementaritu vzajomne suvisiacich aktivit
a zaroven predist’ duplicite, resp. vzajomnému prekryvaniu sa podporovanych aktivit. Riadiaci organ
pre OPII v kooperécii s riadiacimi organmi ostatnych opera¢nych programov financovanych z ESIF
identifikoval a definoval synergické prepojenia medzi pribuznymi stratégiami v ramci nasledovnych
opera¢nych programov.

Tab. 68 Komplementarita opera¢nych programov vo vztahu k doprave

OP Integrovana infrastruktira Integrovany Regionilny OP

Vystavba a modernizacia cestnej infrastruktary

Vystavba dialnic a rychlostnych ciest Vystavba, rekonstrukcia
a modernizicia
Vystavba a modernizacia ciest I. triedy ciest I1. a I11. triedy

Podpora udrzatePnej mestskej mobility
Nékup mobilnych prostriedkov MHD (elektri¢iek
a trolejbusov)

Nakup mobilnych prostriedkov zabezpecujucich Zelezni¢nii
verejnu osobnu dopravu

Nakup autobusov pre zabezpeéenie MHD

Néhrada autobusov na dieselovy pohon za vozidla
- s nizkymi emisiami (v stlade s koncepciou rozvoja verejnej
osobnej dopravy)
Budovanie plniacich stanic
(CNG, LPG), pripadne inej zdsobovacej infrastruktiry

- Rozvoj cyklistickej infrastruktary v mestach a obciach

Technicka podpora integrovanych dopravnych systémov —

Vystavba infrastruktiry pre integrované dopravné systémy tarifné a informatné systémy, dispelerské systémy IDS

Nékup technickej podpory bezpecnosti cestnej premavky -

Tab. 69 Komplementarita operaénych programov vo vzt'ahu k informatizacii spolo¢nosti

Prioritna os Vzajomna synergia/deliaca linia

EVS | Prioritnd os 1 — Prioritna os 7 OPIl podpori projekty informatizacie zamerané na efektivne
Posiltiovanie Informatizacia organizovanie a riadenie subjektov verejnej spravy, optimalizaciu
inStitucionalnych spolo¢nosti procesov, boj proti korupcii, efektivnu justiciu, efektivny vyber
kapacit a efektivnosti dani a ciel’ a pod. Synergicky efekt bude spocivat’ vo vzajomnom
verejnej spravy prepojeni EVS, ktoré je zamerané na zmenu a zlep$enie procesov

a fungovanie verejnej spravy aOPIl, ktoré je zamerané
na informatizaciu procesov. EVS bude financovat’ ,,soft projekty*
z ESF, OPII financovat’ projekty zamerané na podporu reformy
verejnej spravy z EFRR.

IROP | N/A Prioritna os 7 OPII podpori projekty informatizacie v samosprave, ktoré moézu
Informatizacia synergicky podporit’ rozvoj regionov podporeny prostrednictvom
spolo¢nosti aktivit v IROP. OPIl realizuje projekty informatizacie

v samosprave, IROP sa zameriava na iné oblasti podpory mimo
informatizacie.
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OP Prioritnd os 3 — Prioritna os 7 OPIl podpori projekty zamerané na e-sluzby pre obcanov
KZP | Energeticky Informatizacia a podnikatelov, reformu  verejnej spravy a zavadzanie
efektivnejSie spoloc¢nosti broadbandu. OPII nebude rieit’ zavadzanie smart grids. OP KZP
nizkouhlikové riesi $pecificky ciel ,,Podpora rozvoja a zavadzania inteligentnych
hospodarstvo sieti, ktoré spajaji energeticki efektivnost’ a miestnu vyrobu
(Investicna priorita 1 energie na Uzemnom zaklade.
ab)
OoP Prioritna os 4 — Prioritna os 7 OPIl bude podporovat aktivity smerujuce k interoperabilite
SR-CR | Vyskum a inovécie Informatizacia elektronickych  sluzieb medzi ¢Elenskymi  Statmi, OPII
spolo¢nosti implementovanim svojich priorit vytvori podmienky pre dalsi
rozvoj vyskumu a inovéacii v oblasti IT. OPIl podporuje projekty
slovenskych UOSS aOS zamerané na interoperabilitu medzi
glenskymi OP CR — SK, podporuje vyskum a inovacie —
cezhranicné projekty.
OP N/A Prioritna os 7 Implementovanim aktivit v ramci OPIl sa vytvoria podmienky
Lz Informatizacia pre rast zamestnanosti a zvySovanie odbornosti v oblasti IKT,
spolo¢nosti ktory je jednym znajdynamickejSich odvetvi z hladiska
zamestnanosti a prinosu k HDP. Zameranie OP je tGplne odlisné
zatial nie je potreba definovania deliacich linii.
OP Prioritnd os 1 — Prioritna os 7 OP Val planuje investovat do podpory pre institicie vyskumu
Val Vyskum vyvoj Informatizacia a vyvoja, podpora vyskumu a vyvoja v oblasti IKT, OPIl bude
a inovacie spolo¢nosti implementovat’ narodné projekty UOSS a OS, ktoré vyvolaju
dopyt po inovaciach v oblasti IKT. OP Val bude implementovat’
projekty zamerané na vyskumné institticie, podporovat’ vyskum,
OPIl projekty pre Statnu spravu a Samospravu na budovanie
elektronickych sluzieb areformu VS. Potreba stanovenia
deliacich linii v d’alSej faze.
Prioritnd os 2 — Prioritna os 7 OP VAI planuje stimulovat’ vyuzivanie digitalnych technologii
Podpora MSP Informatizacia a e-obchodu, najmi za¢inajicimi malymi a strednymi podnikmi
spoloc¢nosti scielom ulah¢it im pristup na trh. OPIl bude investovat
do projektov rozvoja eGov sluzieb, cloudovych rieSeni,
informaénej podpory reformy verejnej spravy, broadbandu,
vytvori tak prostredie pre zapojenic sa MSP ako dodavatelov
rieSeni, resp. pouzivatel'ov sluzieb primarne uréenych pre verejnii
spravu.
Podpora startupov a spinoffov — OPII vid’ vyssie
OoP N/A Prioritna os 7 OPIl podpori pokrytie bielych miest broadbandom a pristup
RV Informatizacia obyvatel'ov na vidieku k eGov sluzbam VS a samospravy, ako aj
spoloc¢nosti moznost’ vyuzivat’ v§etky vyhody Sirokopasmového pripojenia.
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9.2 Zabezpecenie koordinacie s Nastrojom na prepajanie Europy (CEF)

Néavrh pravneho predpisu Néstroja na prepdjanie Europy (CEF) obsahuje projekty infrastruktary
na europskej urovni, ktoré st dblezité pre prepojenie Clenskych Statov v oblasti transeurdpskych sieti
s ciefom zlepsit podmienky pre fungovanie vnutorného trhu EU, zabezpeenie dlhodobého
hospodarskeho rastu a zvySenie globalnej konkurencieschopnosti.

CEF umoziiuje financovat' pripravu a realizdciu projektov spolocného zaujmu v ramci politiky
transeuropskych sieti v sektoroch dopravy, energetiky a telekomunikacii. Vyska finan¢ného krytia
nastroja CEF na obdobie rokov 2014 — 2020 bude 29 299 mil. Eur, vratane 10 000 mil. EUR
alokovanych len pre dopravu, ktoré sa presuni z Kohézneho fondu a ktoré budu opravnené cerpat’
len tzv. kohézne krajiny. Tato celkova suma sa medzi jednotlivé sektory deli nasledovne:

a) doprava: 23 174 mil. Eur, z toho 10 000 mil. Eur z Kohézneho fondu,
b) energetika: 5 126 mil. Eur,
¢) telekomunikacie: 1 000 mil. Eur.

Presun finan¢nych prostriedkov z Kohézneho fondu na dopravnu infrastruktiru v ramci nastroja CEF
bude sluzit na spolufinancovanie vopred uréenych projektov uvedenych v prilohe k nariadeniu.
Prostriedky finan¢nej obalky fondu CEF, presunuté zuvedenych 10 000 mil. EUR vyhradenych
pre kohézne krajiny, alokované pre SR dosahuji 745 mil. Eur, ¢o vratane narodného
spolufinancovania prestavuje sumu 876 mil. Eur. Tato alokacia moze byt’ vyuzita iba na financovanie
vydavkov stvisiacich s budovanim siete TEN-T CORE. Ostatné prostriedky alokované v CEF pre
dopravu budt pridelované vietkym ¢&lenskym $tatom EU na ziklade vyziev zo strany Vykonnej
agentary TEN-T, resp. DG MOVE.

Pri vybere projektov opravnenych na financovanie by sa mali do 31. decembra 2016 re$pektovat’
finan¢né prostriedky pridelené jednotlivym Statom, ktoré sa previedli z Kohézneho fondu do kohéznej
Casti nastroja CEF. Nasledne po preklenuti hraniéného terminu by sa vsetky nepouzité financéné
prostriedky v ramci kohéznej asti CEF mali uvolnit aj pre ostatné kohézne ¢&lenské $taty EU
a presunut’ na nové projekty prostrednictvom novych stutaznych vyziev na predkladanie projektovych
navrhov.

Na zaklade uvedeného bude po roku 2013 preferovana vystavba a modernizacia dopravnej
infraStruktiary TEN-T prioritne prostrednictvom nastroja CEF. Cielom je dosiahnut’ plné
vyuzitie finanénych prostriedkov alokovanych SR z eurépskych nastrojov. Ciele v oblasti
budovania dopravnej infrastruktiry uvedené v tomto dokumente su aplikovatel'né taktiez pre nastroj
CEF.

V ramci nastroja CEF nie je pevne stanovené percentudlne rozdelenie zdrojov medzi jednotlivé druhy
dopravy. EK Ziada Clenské Staty, aby zdroje finan¢ného nastroja smerovali prioritne na vystavbu
a modernizaciu zelezni¢nych koridorov, priCom na rozvoj cestnej infraStruktiry by malo smerovat
max. 10 % ndrodnej obalky. Prioritné zameranie financného nastroja indikuje taktiez priloha
1 nariadenia, vramci ktorej su projekty spoloéného zaujmu lokalizované najmi na Zelezni¢nych
koridoroch.

Tab. 70 Zoznam projektov cestnej infrastruktary vhodnych k financovaniu z fondu CEF

Diska | INVestiéné | Realizdcia projektu
P. ¢ Nazov projektu naklady X K
(km) (tis. EUR) Zaciatok | Ukoncenie
1. | D3 Svréinovec — Skalité (2. etapa) 12,8 355163 2013 2016
2. D3 Cadca, Bukov — Svréinovec 57 206 980 2014 2017
Investi¢ny potencial 562 143 = =

106



Operacny program Integrovana infrastruktara 2014 — 2020 SYNERGIA

Tab. 71 Zoznam projektov Zelezni¢nej infrastruktiry vhodnych k financovaniu z fondu CEF

Dizka | INVestiéné | Realizcia projektu
(km) naklady ~ —
(tis. EUR) Zaciatok | Ukoncenie

P.¢. Nazov projektu

7SR, Modernizacia trate Piichov — Zilina pre rychlost do.
1. | 160 km/hod., Il. etapa — (Gsek Povazska Tepla /mimo/ — Zilina 24 157 276 2014 2016
/mimo/)

ZSR, Modernizicia elezniénej trate Pichov — Zilina, pre tratovi
rychlost’ do 160 km/hod. — I. etapa (Ptichov — Povazska Tepla)

Elektrifikacia trate Devinska Nova Ves — §t. hr. SR/Rak.,
realizacia

16 380 000 2015 2018

4 5000 2018 2019

Investi¢ny potencial 542 276 = =

Vyska finanéného krytia nastroja CEF na obdobie rokov 2014 — 2020 bude 29 299 mil. EUR, vratane
10 000 mil. EUR, ktoré sa presuni z Kohézneho fondu. Ciastka vo vyske 1 000 mil. EUR je vy&lenena
na podporu investicii do rychlych avelmi rychlych Sirokopdsmovych sieti a celoeurdpskych
digitalnych sluzieb.

Financovanie ztohto nastroja by malo viest k poskytovaniu dalSich penazi zo sukromnych
a verejnych zdrojov, pretoze projektom v oblasti tejto sféry infrastruktary by to malo dodat’ na
doveryhodnosti a znizit’ ich rizikovy profil. Eurdpska komisia sa na zaklade konzervativnych odhadov
domnieva, Ze by financovanie infrastruktiry informacnych sieti mohlo stimulovat investicie v hodnote
viac ako 50 milidrd EUR.

V oblasti digitalnych sluzieb by mali byt poskytnuté peniaze vyuzité na granty zamerané
na budovanie infrastruktiry potrebnej pre =zavedenie technologie elektronickej totoznosti,
elektronického verejného obstaravania, elektronickych zdznamov, digitidlnej kniznice Europeana,
webového portdlu elektronickej justicie a sluzieb v colnej oblasti. Tieto prostriedky by mali posluzit
na zabezpeCenie interoperability a pokrytie nakladov na prevadzku tejto potrebnej infrastruktury
na europskej trovni, ktora bude spajat’ prislusnej infrastruktary jednotlivych ¢lenskych Statov.

V podmienkach Slovenska bude mozné prostriedky CEFu vyuzit na dofinancovanie dopytovo
orientovanych projektov v lokalnych oblastiach a ako doplnkovy zdroj na financovanie rozvoja
digitalnych sluzieb, tak ako je uvedené v nasledujtcej tabul’ke.

Tab. 72 Mozné vyuzitie CEF v ramci informatizacie spolo¢nosti

Investi¢na priorita Specificky ciel’ Nastroj
Sluzby ob&anom Rozvoj elektronickych sluzieb. EFRR, CEF
a podnikatelom VyuZivanie otvorenych dat EFRR

Podpora malych a strednych podnikatel'ov v digitalnej EFRR, CEF

ekonomike

Podpora elnkluzie EFRR
Efektivna verejna sprava Zavedenie inova¢ného centra eGovernmentu EFRR

Podpora procesov efektivnej verejnej spravy EFRR

Zavedenie eGovernment cloudu EFRR, CEF

Bezpecnost’ EFRR
Sirokopasmové pripojenie Zavadzanie a pouzivanie Sirokopasmového pripojenia EFRR *

* V pripade, ak sa uvolnia zdroje z komunitdrnych programov na financovanie Sirokopasmového pripojenia, je mozné ratat’
S ich pouzitim.
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10 EX ANTE KONDICIONALITY

10.1

Identifikacia ex ante kondicionalit a hodnotenie ich splnenia

Tab. 73 Identifikacia ex ante kondicionalit a hodnotenie ich plnenia — doprava

EX ANTE KONDICIONALITY

Prioritna os
alebo prioritné

Odkaz (odkaz na stratégie, pravny akt alebo iné

Ex ante osi. na ktoré sa Splnenie ex ante Splnenie relevantné dokumenty, vratane odkazov na
kondicionalita ’ ex ante kondicionality Kritéria kritérii prislusné ¢asti, ¢lanky alebo odseky, doplnené Vysvetlenia*
kondicionalita Ano/Nie/Ciasto¢ne Ano/Nie hypertextovymi prepojeniami na internetové
vztahuje stranky, alebo pristupom k uplnému textu)
Tematické ex ante kondicionality
Prioritné zoradenie Unlné solnenie
investicii do zakladnej P ex arr,1te
siete TEN-T, uplne;j kondicionalit
7.1 Cestna doprava: siete a sekundarnej bude y
Existencia siete. Zoradenie podl'a L . ) .
Komplexného priorit by malo ' »Strategicky plan rozvoja dopravnej zabezpecer}e
pIeX] . PO 2. PO 6 X ¥ ohladiiovat’ prispevok A infrastruktury SR do roku 2020 (faza I)* vypracovanim
Vnutrostatneh(,) Plal}? Ciastocne ivaes ticil \r/l a nI: Obﬁ it\l/J NO http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=147132 »Strategického
dopravy, ktory zahiiia drsatelnost. znis N planu rozvoja
primerané prioritné u r‘za'l’te kriostrl,(znlrzeﬁne dopravnej
zoradenie investicii eIImSll skleni Ovyi infrastruktary
do zakladnej siete plynov a prispevox na SR do roku 2030
TEN-T, tiplnej siete jednotny eurépsky iza 1)

, uplnej o (faza II)
(investicie do inej dopravny priestor — -
ako zakladnej siete Uplné splnenie
TEN-T) a sekundarnej Realisticky a kvalitne konz)i(c?ggzlity
Zlete (vratane verejnej vypracovany plan ,Strategicky plan rozvoja dopravne;j bude

Opravy na ey realizacie projektov ‘ infrastruktary SR do roku 2020 (faza I) L
regionalnej a miestnej PO2,PO6 Ciastocne (vratane ¢asového ANO http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=147132 zabezpecer%e
Grovni). planu a rozpoctového vypracovanim

. »wtrategického
ramca) . .
planu rozvoja
dopravnej
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infrastruktary
SR do roku 2030
(faza I)“
Strategické
environmentalne Predpoklad
PO 2,PO6 Ciasto¢ne hodnotenie spinajuce NIE SEA prebieha. ukonéenia SEA
pravne poziadavky na v 12/2013.
plan dopravy
Z pohladu
zistenych udajov
hodnotime
schopnost’
Opatrenia na Vsetkyc?
posilnenie kapacity hodnotenych
Lo Dokument subjektov
2 Me oy spi)c_)s:(redkovatfl skych ‘ »Analyza administrativnych, finanénych implementovat’
PO2,PO6 Ciastocne subje l;[ov ,a pryjemeov ANO a technickych kapacit prijimatelov za rok 2012 | projekty OPD za
pri vykonévani zo diia 15.05.2013 dostacujucu. Po
naplanovanych f .
projektov d? movani
prijimatel'ov
OPII bude
analyza
opdtovne
aktualizovana.
7.2. Zelezni¢na Uplné splnenie
doprava: ' »Strategicky plan rozvoja dopravnej konz)i(c?grility
Existencia Realisticky a kvalitne infrastruktury SR d(_) rokg 2020 (f_élza D« bude
komplexného vypracovany plan http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=147132 zabezpecens
vnutrostatneho planu PO 1, PO 3, .y realizacie projektov . o . L vypracovanim
dopravy so PO 5 Ciastocne (vrétane é:soi/ ¢ho ANO ,,Strateglgky plan_rOZVOJa verejnej ’ ,,Sﬁ ategického
samostatnou kapitolou planu a rozpod&tového a nemotorovej osogr(;ezjot;j‘opravy SR do roku planu rozvoja
0 rozvoji Zeleznicnej ramea) http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=147132 _ dopravne;
siete, s vhodnym infrastruktury
prioritnym zoradenim SR do roku 2030
investicii do zakladne;j (faza I1)“
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Transeurdpskej siete Strategické
dopravnej PO 1 PO 3 5 environmentalne Predpoklad
infrastruktary (TEN- P’O 5 Ciasto¢ne hodnotenie spliiajtice NIE SEA prebieha. ukoncenia SEA
T), do komplexnej pravne poziadavky na v 12/2013
siete (iné investicie plan dopravy
nez do zakladne;j siete Z pohladu
TEN-T) a sekundarne; zistenych tdajov
siete systému zeleznic hodnotime
podla ich prispevkov schopnost’
na mobilitu, Ovatreni vsetkych
udrzatelnost’ a vplyvy patremana hodnotenych
na vnutrostatnu posilnenie kapacity Dokument subjektov
, o sprostredkovatel'skych , . , . v . >
a celoeurdpsku siet’. PO1,PO3 Ciastocne subjektov a prijemcov ANO »Analyza administrativnych, finan¢nych implementovat
Investicie zahtiaju PO 5 £ vvkondvani a technickych kapacit prijimatel'ov za rok 2012 | projekty OPD za
mobilné aktiva, D o 70 dita 15.05.2013 dostadujiicu. Po
interoperabilitu prgj ektov 4 definovani
a budovanie kapacit. prijimatel'ov
OPII bude
analyza
opatovne
aktualizovana.
7.3. Ostatné druhy Uplné splnenie
dopravy, vratane e)_( gnte .
vnitrozemskych o _ kondicionality
vodnych ciest Realisticky a kvalitne bude
a namornej dopravy, vypracovany plan ,.Strategicky plan rozvoja dopravnej zabezpetené
pristavov, PO 4 Ciastotne real’1za01ev proj e:ktov ANO infrastruktary SR do roku 2020 (faza I)* vypracovanim
multimodalnych (vratane ¢asového http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=147132 ,,Strateglckeho
prepojeni a letiskovej planu a rozpoctového planu rozvoja
infrastruktiry: ramea) ] dopravnej
) ) infrastruktary
Existencia SR do roku 2030
komplexného planu (faza I1)
dopravy Strategické Predpoklad
$ vymedzenim PO 4 Ciasto¢ne environmentalne NIE SEA prebieha. ukonc¢enia SEA
explicitnych Casti hodnotenie spliajiice v 12/2013.
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vnutrozemskej vodnej
a namornej dopravy,

pravne poziadavky na
plan dopravy

pristavov, Z pohladu
multimodalnych zistenych tidajov
prepojeni a letiskovej hodnotime
infrastruktury, ktoré schopnost’
rispievaju . Setky
E zlSpéenJiu prepojenia Opa_ltrenl_a na ho\sgélsglf}%’ldl
na zakladna posilnenie kapacity Dokument subjektov
. sprostredkovatel'skych , . . Y . )
a komplexnt siet PO 4 Ciasto subiektov a prii ANO »Analyza administrativnych, finan¢nych implementovat
TEN-T a podporuju tastocne o) 2 prijemeoy a technickych kapacit prijimatel'ov za rok 2012*“ | projekty OPD za
e, pri vykonavani y N
udrz_atel na reg%o_nalnu naplanovangch zo dna 15.05.2013 dostacujucu. Po
a miestnu mobilitu. orojektov p(igf;ﬁztveei’r;/
OPII bude
analyza
opéatovne
aktualizovana.
Vieobecné ex ante kondicionality
Uginné vykonavanie RO OP Il
a uplatinovanie planuje pri
pravnych predpisov rieSeni ¢innosti
EU o itatnej pomoci suvisiacich s
sa zabezpecuje Dokument aplikaciou
Existencia prostrednictvom: »Analyza administrativnych kapacit pre oblast’ ¢lanku 107
mechanizmu, ktory — in§titucionalnych ANO Statnej pomoci v ramci riadiaceho organu OP 11 Zmluvy
zabezpecuje ucinné PO 1 PO 3 5 dohod o vykonavani na programové obdobie 2014-2020% zo dna o fungovani EU
vykonavanie PO 4’ PO 5’ Ciastocne a uplatiiovani 24.09.2013 nad’alej izko
a uplatiiovanie ' pravnych spolupracovat’
pravnych predpisov predpisov EU o §titnej s MF SR ako
EU o §tatnej pomoci. pomoci a dohl'ade nad gestorom pre
nimi; Statnu pomoc.
— stratégie odborne;j Dokument Po definitivhom
pr_ipravy _ ANO »Analyza administrativnych kapacit pre oblast’ |schvaleni OP II
a informovania Statnej pomoci v ramei riadiaceho organu OP II | planuje preskolit’
zamestnancov na programové obdobie 2014-2020% zo dia RO OP 11
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EX ANTE KONDICIONALITY

zapojenych 24.09.2013 v problematike
do vyuzivania fondov; Statnej pomoci
Cast’ vecne
prislusnych
administrativnych
kapacit.
Z pohladu
zistenych tdajov
hodnotime
schopnost’
— opatreni na vsetkych
posi!ngnie o Dokument hod_notenych
administrativnej AnalVza administrati h k it blast subjektov
kapacity pre . oAANATyza adiinsrativilych Kapactt pre 081ast o) oo xip
o ANO $tatnej pomoci v ramci riadiaceho organu OP 11 ,
vykonavanie plynula

a uplatinovanie
pravidiel EU o Statne;j
pomaoci

na programové obdobie 2014-2020% zo dia
24.09.2013

a bezproblémov
1 implementéciu
projektov OPII
pri zachovani
pravidiel EU pre
Statnu pomoc za
dostacujucu.

Pozn.: * na zaklade dohody s EK je plnenie ex ante kondicionalit stanovenych pre sektor dopravy vzhI'adom na neexistenciu Dopravného modelu SR a komplexnej datove;j
zékladne rozdelené do dvoch faz: ,Strategicky plan rozvoja dopravnej infraStruktiary SR do roku 2020 (faza I)“ a ,Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry

SR do roku 2030 (faza IT)*.
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Tab. 74 Identifikécia ex ante kondicionalit a hodnotenie ich plnenia — informatizacia spolo¢nosti

Odkaz (odkaz na stratégie,
pravny akt alebo iné
relevantné dokumenty,
vratane odkazov na prislusné
Casti, ¢lanky alebo odseky,
doplnené spojeniami na

Prioritna os
alebo osi, na
ktoré sa ex ante
kondicionalita
vztahuje

Ex ante kondicionalita
(podla prilohy 4 v§eobecného
nariadenia ... )

Splnenie ex ante
kondicionality
Ano/Nie/Ciasto¢ne

Splnenie
kritérif
Ano/Nie

Kritéria

Vysvetlenia

internetové stranky, alebo
pristupom k uplnému textu)

2.1 Digitalny rast: PO 7 Ano Rozpoctovanie Ano Strategicky dokument pre
o a stanovenie poradia oblast’ rastu digitalnych
SFr?t?gwky pOhUCI,(y ramec pre dolezitosti opatreni sluzieb a oblast’
digitalny rast na stn’nulacm C,IOP, ytu prostrednictvom SWOT infrastruktury pristupove;j
po cenovo do.stu’pnych, kvalitngch alebo podobnej analyzy siete novej generacie (2014
a '”t?{OP e’:ra'lbﬂn}'/ch IKT,' v sulade so Scoreboard —2020)
umoznujucich sukromnych Digitilnej agendy pre
a verejnych sluzieb a zvySenie miery Europu
pouzlvania zo S,t rany ObcaI'lOV, PO 7 Ano Mala by byt’ vykonana Ano Strategicky dokument pre
vratane zranltelrnych skuplnz , analyza vyvazenosti oblast’ rastu digitalnych
podnikov a organov verejnej spravy, podpory dopytu sluzieb a oblast
vratane cezhrani¢nych iniciativ. . ‘o oo , . .
a ponuky informacnych infrastruktury pristupove;j
a komunikaénych siete novej generacie (2014
technologii —2020)
PO 7 Ano Ukazovatele na meranie Ano Strategicky dokument pre

pokroku intervencii

v oblastiach, ako je
pocéitacova gramotnost’,
e-inklazia, e-accesibility
a elektronické
zdravotnictvo v ramci
limitov stanovenych

Vv ¢lanku 168 Zmluvy

o fungovani EU, ktoré
st zladené

S existujucimi

oblast’ rastu digitalnych
sluzieb a oblast’
infrastruktury pristupovej
siete novej generacie (2014
—2020)
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EX ANTE KONDICIONALITY

relevantnymi narodnymi
alebo regionalnymi
stratégiami

PO 7 Ano Posudenie potrieb Ano Strategicky dokument pre
posilnenia budovania oblast’ rastu digitalnych
IKT kapacit sluzieb a oblast’
infrastruktury pristupove;j
siete novej generacie (2014
—2020)
2.2 NGN Infrastruktara: PO 7 Ano Plan investicii do Ano Strategicky dokument pre
. ., , infrastruktary zalozeny oblast’ rastu digitalnych
EXI.S tel"li:la n}? rNOéIIl\}I]c% ,alebo Ktoré na ekonomickej analyze sluzieb a oblast’
re%;) I?v nyeh A F anov, to.r N s prihliadnutim na infrastruktury pristupovej
zohadiuju reglonaine ?patrep 1a za existujicu infrastruktaru siete novej generacie (2014
ucelom dosiahnutia cielov EU a publikované skromné —2020)
‘Fykajucwh sa Vysokorrychlostrblleho. investicné plany
Internetu, so zamerantm na o ?S,tl’ PO 7 Ano Udrzatel'né investi¢né Ano Strategicky dokument pre
kde trh nie je schopny poskytnut sy ; L
A , e, modely posiliiujice oblast’ rastu digitalnych
otvorenu infraStruktaru za prijatel'na . s .. )
. , 4 . hospodarsku sut'az sluzieb a oblast
cenu a kvalitu v stlade s pravidlami . ) oo , . .
, , T a poskytujuce pristup infrastruktury pristupove;j
EU pre hospodarsku sutaz a statnu , . . L .
S . . k otvorenym, cenovo siete novej generacie (2014
pomac, a tiez kde trh nie je schopny d , o
" C T ostupnym, kvalitnym —2020)
poskytnut’ dostupné sluzby a nadéasovym sluzbém
zraniteI'nym skupindm. a infrastruktire
PO 7 Ano Opatrenia na stimulaciu Ano Strategicky dokument pre

sukromnych investicii

oblast’ rastu digitalnych
sluzieb a oblast’
infrastruktury pristupove;j
siete novej generacie (2014
—2020)
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10.2

Tab. 75 Aktivity, ktoré budti vykonané pre splnenie vSeobecnych ex ante kondicionalit

Aktivity na zabezpecenie splnenia vSeobecnych a tematickych ex ante kondicionalit

EX ANTE KONDICIONALITY

VSeobecné ex ante
kondicionality, ktoré si
nesplnené alebo splnené len
diastocne

Nesplnené Kritéria

Plinované opatrenie

Termin (datum)

Organy zodpovedné za
splnenie

1. X

Aktivita 1

Termin 1

Aktivita 2

Termin 2

Tab. 76  Aktivity, ktoré buda vykonané pre splnenie tematickych ex ante kondicionalit

Tematické ex ante
kondicionality, ktoré si

Nesplnené Kkritéria

Plinované opatrenie

Termin (datum)

Organy zodpovedné za

nesplnené alebo splnené len splnenie
¢iastocne

Prioritné zoradenie investicii do | Zabezpecenie Dopravného do 31.05.2015 MDVRR SR
zakladnej siete TEN-T, tplnej modelu SR

7.1 Cestnd doprava: siete a sekundarne;j siete.
Zoradenie podla priorit by malo | Vypracovanie ,,Strategického do 31.10.2015

Existencia komplexného zohl'adiiovat’ prispevok planu rozvoja dopravne;j

vnutrostatneho planu dopravy, investicii na mobilitu, infrastruktury SR do roku 2030

ktory zahfia primerané prioritné | udrzatel'nost, znizenie emisii (faza I

zoradenie investicii do sklenikovych plynov

zakladnej siete TEN-T, tplne;j a prispevok na jednotny

siete (investicie do inej ako eurdpsky dopravny priestor

zdkladnej siete TEN-T) Realisticky a kvalitne

a sekundarnej siete (vratane vypracovany plan realizacie

verejnej dopravy na regiondlnej | projektov (vratane Gasového

a miestnej 4rovni). planu a rozpo&tového ramea)
Strategické environmentalne Vykonanie strategického do 31.12.2015 MDVRR SR

hodnotenie spliajtice pravne

environmentalneho hodnotenia
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EX ANTE KONDICIONALITY

poziadavky na plan dopravy

podl'a zakona ¢. 24/2006
0 posudzovani vplyvov na
zivotné prostredie

Opatrenia na posilnenie Vypracovanie ,,Analyzy do 30.11.2013 MDVRR SR v spolupraci
kapacity sprostredkovatel'skych | administrativnych, finan¢nych s MF SR a MV SR
subjektov a prijemcov pri a technickych kapacit
vykonavani naplanovanych sprostredkovatel'skych
projektov subjektov a prijimatel’'ov*
za ucelom posudenia ich
schopnosti implementovat’
naplanované projekty.
V pripade identifikacie do 30.06.2014
nedostatkov prijatie potrebnych
opatreni na posilnenie kapacit
sprostredkovatel'skych organov
a prijimatel'ov
7.2. Zelezni¢na doprava: Realisticky a kvalitne Zabezpecenie Dopravného do 31.05.2015 MDVRR SR
. . , vypracovany plan realizacie modelu SR
EX{SteI}C} a komplc—::xneho projektov (vratane ¢asového
vnitrostatneho p!anu dopravy 59 plénu a rozpoctového ramca) Vypracovanie ,,Strategického do 31.10.2015
samostatnou kapitolou o rozvoji plénu rozvoja dopravnej
26.16Z.n ié’nej siete, s yho.dn}'/m' ., infrastruktury SR do roku 2030
prioritnym zoradenim investicii (fiza 1)
do zakladnej Transeuropskej — - - - —
siete dopravnej infrastruktiry Strateglclfe enylrgnmentalne Vykonanle strategického . do 31.12.2015 MDVRR SR
(TEN-T), do komplexnej siete hodnotenie spliiajiice pravne environmentalneho hodnotenia
(iné investicie nez do zékladnej poziadavky na plan dopravy podla zakona ¢. 24/2006
siete TEN-T) a sekundarnej 0 posudzovani vplyvov na
siete systému Zeleznic podla ich zivotné prostredie
prispevkov na mobilitu, Opatrenia na posilnenie Vypracovanie ,,Analyzy do 30.11.2013 MDVRR SR Vv spolupraci

udrzatel'nost’ a vplyvy na
vnutrostatnu a celoeurdpsku
siet’. Investicie zahfnajl
mobilné aktiva, interoperabilitu
a budovanie kapacit.

kapacity sprostredkovatel'skych
subjektov a prijemcov pri
vykonavani naplanovanych
projektov

administrativnych, finanénych
a technickych kapacit
sprostredkovatel'skych
subjektov a prijimatel’'ov*

za ucelom posudenia ich

s MF SRa MV SR
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schopnosti implementovat’
naplanované projekty.

V pripade identifikacie do 30.06.2014

nedostatkov prijatie potrebnych

opatreni na posilnenie kapacit

sprostredkovatel'skych organov

a prijimatel'ov
7.3. Ostatné druhy dopravy, Realisticky a kvalitne Zabezpecenie Dopravného do 31.05.2015 MDVRR SR
vratane vnitrozemskych vypracovany plan realizacie modelu SR
vodnych ciest a nAmorne;j projektov (vratane asového
dopravy, pristavov, planu a rozpocétového ramca) Vypracovanie ,,Strategického do 31.10.2015
multimodalnych prepojeni planu rozvoja dopravne;j
a letiskovej infrastruktary: infrastruktary SR do roku 2030
Existencia komplexného planu - - (féza ) - -

Strategické environmentalne Vykonanie strategického do 31.12.2015 MDVRR SR

dopravy s vymedzenim
explicitnych Casti
vnutrozemskej vodnej

a namornej dopravy, pristavov,
multimodalnych prepojeni

a letiskovej infrastruktary, ktoré
prispievaju k zlepseniu
prepojenia na zakladna

a komplexnt siet’ TEN-T

a podporujt udrzatel'nt
regionalnu a miestnu mobilitu.

hodnotenie spiiajice pravne
poziadavky na plan dopravy

environmentalneho hodnotenia
podl'a zakona ¢. 24/2006

0 posudzovani vplyvov na
zivotné prostredie

Opatrenia na

posilnenie kapacity
sprostredkovatel'skych
subjektov a prijemcov pri
vykonévani naplanovanych
projektov

Vypracovanie ,,Analyzy
administrativnych, finanénych
a technickych kapacit
sprostredkovatel'skych
subjektov a prijimatel'ov*

za ucelom posudenia ich
schopnosti implementovat’
naplanované projekty.

V pripade identifikacie
nedostatkov prijatie potrebnych
opatreni na posilnenie kapacit
sprostredkovatel’skych organov
a prijimatel'ov

do 30.11.2013

do 30.06.2014

MDVRR SR v spolupraci
s MF SRa MV SR
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11 ZNIiZENIE ADMINISTRATIVNEJ ZATAZE PRE PRIJIMATELOV

Planovana aktivita

Zaciatok realizacie opatrenia

PIna realizicia opatrenia

Zapojenie zamestnancov do
systému nepretrzitého vzdelavania
subjektov zapojenych do
implementacie fondov EU,

s dopadom na zefektivnenie
procesov implementacie a priame
znizenie administrativnej zataze
prijimatel'ov.

1.1.2014

31.12.2014 a nasledne priebezne
pocas celého programového
obdobia

Maximalizacia elektronickej
formy komunikacie prijimatel’ —
poskytovatel’ pomoci

a minimalizacia predkladania
poctu papierovych dokumentov
(e-cohesion).

1.1.2014

30.6.2014/31.12.2016*

Zavedenie jednotnych, jasnych

a efektivnych pravidiel
zmenového konania
umoziujuceho optimalne reagovat’
na zmenené podmienky realizacie
projektu.

1.1.2014

31.12.2014

Pozn.: * bude zavisiet' od findlnej podoby vSeobecného nariadenia a hrani¢ného datumu pre povinné zavedenie

e-cohesion
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12 HORIZONTALNE PRINCIPY

12.1 Udrzatelny rozvoj

Trvalo udrzatelny rozvoj je mozné chapat ako rozvoj, ktory sucasnym ibudiacim generacidm
zachovava moznost’ uspokojovat ich zakladné zivotné potreby a pritom nezniZuje rozmanitost’ prirody
a zachovava prirodzené funkcie ekosystémov.

Cielom tejto horizontalnej priority je zabezpeCit, aby kazda aktivita podporovanad na zaklade
intervencii z verejnych zdrojov podporovala trvalo udrzatelny rozvoj vo vSetkych jeho zlozkach a tym
podporovala rast environmentélnej, ekonomickej a socidlnej udrzatel'nosti.

RO OPII si v stlade so zasadami trvalo udrzatelného rozvoja v ramci dopravnej politiky SR vyty¢il
globalny ciel’, ktorym je trvalo udrZatena mobilita. Tento ciel rezonuje aj v stratégii OP. Trvalo
udrzatePna mobilita je definovana ako dlhodobé zabezpecenie neustile narastajucich
prepravnych potrieb spolo¢nosti (prepravy tovarov a osob) v poZadovanom c¢ase a kvalite,
s maximalnou efektivitou, pri sic¢asnom zniZovani negativnych vplyvov dopravy na Zivotné
prostredie a zdravie obyvatel’ov.

Ciel' — trvalo udrzatel'ny rozvoj dopravy alebo trvalo udrzate'na mobilita nabera na svojom vyzname
v stvislosti so sti¢asnymi problémami v doprave, akymi st nevyvazeny rozvoj jednotlivych druhov
dopravy, kongescie — tizke miesta na dopravnej infrastruktare, skodlivé vplyvy na Zivotné prostredie
a zdravie verejnosti, tazké nasledky dopravnych nehdd a pod.

12.2  Rovnost prileZitosti a predchadzanie diskriminacii

Podpora zakladnych prav, nediskriminacie a rovnosti prilezitosti je jednym zo zakladnych principov
uplatiiovanych v EU. Rovnost’ prileZitosti je sucastou pilierov Eurdpskej stratégie zamestnanosti
a Europskej ramcovej stratégie nediskriminacie arovnakych prilezitosti pre vsetkych, v zmysle
ktorych bude tento horizontalny princip podporovat’ boj proti diskriminacii na zaklade pohlavia,
rasy, etnického povodu, naboZenského vyznania, viery, zdravotného postihnutia, veku alebo
sexualnej orientacie.

Horizontalny princip bude uplatiovany aj formou pristupnosti fyzického prostredia, dopravy
a verejnych sluzieb pre obyvatelov s obmedzenou mobilitou a schopnostou orientacie. Stratégiou
rozvoja dopravnej infrasStruktiry a podporou trvaloudrZatelnej mestskej mobility nie su
dotknuté zasady rovnakého zaobchadzania. Naopak, vSetky vysledky realizacie projektov OPII
st urcéené pre Sirokd verejnost’ a si nediskrimina¢ného charakteru. Aktivity pri implementacii
projektov budu zabezpeované v sulade s legislativou ES v oblasti dodrziavania pravidiel rovnosti
prilezitosti.

12.3 Rovnost medzi muZmi a Zenami

Stratégiou rozvoja dopravnej infrastruktury a podporou trvaloudrzatelnej mestskej mobility nie st
dotknuté zasady rovnakého zaobchadzania z hl'adiska rodovej rovnosti.
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13 ZOZNAM PRILOH

Zoznam priloh:

Priloha 1
Priloha 2

Priloha 3
Priloha 4

Zoznam skratiek

Zoznam velkych projektov, ktorych
programového obdobia 2014 — 2020
Mapy a ¢asova dostupnost’

Grafy a obrazky OPII-IS

implementicia je napldnovana pocas

Priloha 1: Zoznam pouzitych skratiek

AGC
AGTC

BA

BSK

CEF

CKO

CO

CNG

DG MOVE

DN
EIA
EIB
EK

EP

EU
EFRR
ERTMS

ESF
ESIF
EVS
HDP
IKT
IAD
IDS
IP
ITMS
IROP
JASPERS

KF

KNL

KSK

LPG
MDVRR SR
MF SR
MHD

MV SR

Eur6pska dohoda o medzindrodnych Zelezni¢nych magistralach

Eurépska dohoda o najddlezitejsich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy
a suvisiacich objektoch

Bratislavsky kraj

Bratislavsky samospravny kraj

Nastroj na prepajanie Eur6épy (Connecting Europe Facility)

Centralny koordina¢ny organ

Certifikany organ

Stlac¢eny zemny plyn (Compressed Natural Gas)

Generalne riaditel'stvo Europskej komisie pre mobilitu a dopravu (Directorate General
for Mobility and Transport)

Dopravné nehody

Posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie (Environmental Impact Assessment)
Europska investicna banka

Europska komisia

Eurdpsky parlament

Eurdpska tnia

Europsky fond regionalneho rozvoja

Europsky systém pre riadenie Zelezniénej dopravy (European Rail Traffic Management
System)

Eurdpsky socialny fond

Eurdpske strukturalne a investicné fondy

Efektivna verejna sprava

Hruby domaci produkt

Informaéno-komunikac¢né technologie

Individualna automobilova doprava

Inteligentné dopravné systémy

Investi¢na priorita

Informaény monitorovaci systém

Integrovany regionalny opera¢ny program

Spolo¢na pomoc na podporu projektov v eurdpskych regiénoch (Joint Assistance
in Supporting Projects in European Regions)

Kohézny fond

Kritické nehodové lokality

Kosicky samospravny kraj

Skvapalneny ropny plyn (Liquefied Petroleum Gas)

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Ministerstvo financii SR

Mestska hromadné doprava

Ministerstvo vnutra SR
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MZVEZ SR
MZP SR
NDS
NGN
NFP
MSP
NUTS
OA

OP
OPII
OPII-D
OPII-IS

OP KZP
OP RV
OPIZ
OP Val
OP SR-CR

PD
PO
PPP
RO
RO OPII
SEA
SORO
SR
SSC
Sc
SF
SR
TC
TEN-T

TEN-T CORE

THU
TP
uIC
UV SR
U0SS
UV SR
VO
VOD
VS
vUcC
ZS
ZSSK
7SR

PRILOHY

Ministerstvo zahrani¢nych veci a eurépskych zalezitosti SR

Ministerstvo zivotného prostredia SR

Narodna dial'ni¢na spolocnost’, a.s.

Pristupové siete novej generacie (The Next-generation Network)
Nenavratny financny prispevok

Malé a stredné podniky

Nomenklatarna Statistickd izemna jednotka

Orgéan auditu

Operacny program

Operaény program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020

Operaény program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020 — ¢ast’ doprava
Operacny program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020 — ¢ast’ informatizacia
spolocnosti

Operacny program Kvalita zivotného prostredia

Operacny program Rozvoj vidieka

Operacny program LCudské zdroje

Operacny program Vyskum a inovacie

Operaény program cezhrani¢nej spoluprace Slovenské republika — Ceska republika
2014 — 2020

Projektova dokumentacia

Prioritna os

Verejno-sukromné partnerstvo (Public Private Partnership)

Riadiaci organ

Riadiaci organ pre Operacny program Integrovana infrastrukttra 2014 — 2020
Strategické environmentalne hodnotenie (Strategic Environmental Assessment)
Sprostredkovatel'sky organ pod riadiacim organom

Slovenska republika

Slovenska sprava ciest

Specificky ciel

Strukturalne fondy

Statny rozpodet

Tematicky ciel’

Transeurdpska dopravna siet’

Zakladna transeurdpska dopravna siet’

Technicko-hygienicka udrzba

Technicka pomoc

Medzinarodna tinia Zeleznic (Union Internationale des Chemins de Fer)
Uznesenie vlady SR

Ustredny organ $tatnej spravy

Urad vlady Slovenskej republiky

Verejné obstaravanie

Verejna osobna doprava

Verejna sprava

Vyssi tzemny celok

Zapadné Slovensko

Zelezniéna spolo¢nost’ Slovensko, a.s.

Zeleznice Slovenskej republiky

121



