Operacny program Integrovana infrastruktdra 2014 - 2020

Il SPRAVA O HODNOTENI

ZSR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Zilina, pre tratovu rychlost do 160 km/hod. —

I. etapa (Puchov - Povaiska Tepla)

Modernizacia Zelezni¢nej trate spociva v prestavbe Zelezni¢nej dopravnej cesty za Ucelom jej vybavenosti a pouZzitelnosti
modernych a progresivnych prvkov a tym zlepSenia jej parametrov. Modernizdcia riesi aj zvySenie tratovej rychlosti na
tratovom Useku pre rychlost do 160 km/h. Modernizovana trat bude spitiat poziadavky v stlade s dohodou AGC a AGTC
stanovené pre V. koridor Bratislava hl. st. - Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou.

Celkovi dizka trasy je cca 19,6 km, z toho tunel Diel ma dizku 2,36 km.

Oblast

Vyhodnotenie

Bodové
hodnotenie

Bezpecnost

ZvySenie bezpecnosti je jednou z priorit modernizacie trate. Vyznam bude mat
predovsetkym vybudovanie mimouroviovych krizovani s cestnou infrastrukturou.

+1

Vplyvy na zdravie
(hluk, emisie)

Sucastou modernizacie su opatrenia na ochranu obyvatelstva pred hlukom, vo forme
protihlukovych stien a inych opatreni.

+1

Ovzdusie a klima

Realizacia projektu ma pozitivny vplyv na zniZenie produkcie sklenikovych plynov,
nakolko vytvara potencial pre prevzatie Casti vykonov cestnej dopravy.

+1

P6da

Vystavba Useku Zelezni¢nej trate si vyZiada trvaly zaber PPF alesnych pozemkov
vrozsahu 14,06 ha Z hladiska kvality pédy sa v trase nachadzaju polnohospodarske
pbdy skupiny 5 az 9 (stredne a menej kvalitné pody) s prevahou pdd skupiny 6 a 7.
Trasa zasahuje prevaine do hospodarskych lesov (lesy s prevladajucou funkciou
produkcie dreva). Vtrase sa nachadzaju aj lesy ochranné, ale bez ovplyvnenia
z dévodu vedenia trate tunelom.

Horninové
prostredie

Medzi najvyraznejsie vplyvy vyvolané realizaciou modernizovanej trate patria zmeny
reliéfu vyvolané zarezmi do terénu a budovanim ndsypov v Udoliach a depresiach.
Vedenie trasy v zareze vyvolava narusenie stability svahov. K zosunom dochddza
najma pri podrezani paty pripadnych starych svahov. Trat je navrhovand v Gzemf
s rozsirenymi svahovymi deformaciami. Rizikové faktory je potrebné zvaiit aj pri
vystavbe tunela, ktoré su spojené predovsetkym s geologicko-tektonickou stavbou a
hydrogeologickymi pomermi. Specifickym vplyvom je rozvoj zvetravania, erézie
v zarezovych Usekoch a abrazie v Usekoch styku s brehom VN Nosice.

Ochrana vod

Trasa modernizovanej trate zasahuje okrajovo do dvoch chranenych CHVO: Beskydy -
Javorniky a Strazovské vrchy.

Trasa modernizovanej trate zasahuje premostenim Nosického kanala a koryta Vahu
do ochranného pasma I. atunelovym vedenim do Il. stupfia prirodnych liecivych
zdrojov kupelov Nimnica. Na zaklade geologického prieskumu je mozné konstatovat,
Ze trasa tunela Diel nezasahuje do hydrogeologickej Struktury prirodnej liecivej vody
v Nimnici a nema vplyv na tektonizovanu zénu a v nej Zriedelné linie.

Krajina

Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako menej vyznamné. Vyznamny NRBk Vah moze
byt dotknuty vystavbou, ktord bude realizovand prevaine pozdi? jeho toku. Trat
svojou stavebnou povahou (ndsypy) a intenzitou premavky bude vytvarat bariérovy
efekt v podstate pozdi? celého toku. Pri realizacii vzniknt bariéry v linii vyznamného
migraéného tahu vaiskeho severo-juzného koridoru -premostenia pod priehradnym
murom VN Nosice vytvaraju ndletovu bariéru pri pristavani a vzlietavani vtactva na a z
ostrova ako délezZitej ornitologickej lokality a migracnej zastavky vtactva.

Ochrana prirody

Vplyvy na zdujmy ochrany prirody su hodnotené ako nevyznamné. Trasa
modernizovanej Zeleznice sa v zmysle zdkona o ochrane prirody a krajiny nachadza
v 1. stupni ochrany. V SirSom Gzemi neboli identifikované Ziadne chranené Gzemia.

Natura 2000

Vplyvy na uzemia Natura 2000 su hodnotené ako nevyznamné, Gzemia Natura sa
v SirSom koridore nenachadzaju.

Kultdrne dediéstvo

Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nevyznamné,
zaujmové lokality kultirneho dediéstva sa nachadzaju mimo navrhovane;j trasy.
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Operacny program Integrovana infrastruktdra 2014 - 2020

Il SPRAVA O HODNOTENI

ZSR, Modernizacia trate Puchov — Zilina, pre rychlost do 160 km/hod., Il. etapa — (usek Povaiska

Tepla /mimo/ - Zilina /mimo/)

Modernizécia Zelezni¢nej trate nadvazuje na predchadzajici Usek Puchov — hranica TN/ZA kraja a spodiva v prestavbe

Zelezni¢nej dopravnej cesty za Ucelom jej vybavenosti a pouzitelnosti modernych a progresivnych prvkov a tym zlepsenia
jej parametrov. Modernizacia rie$i aj zvySenie tratovej rychlosti na tratovom Useku pre rychlost do 160 km/h.
Modernizovana trat bude spifiat poZiadavky v sulade s dohodou AGC a AGTC stanovené pre V. koridor Bratislava hl. st. —
Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou. Moderniziciou predmetného Useku sa vytvori kompaktny usek pre rychlost do 160
km/h Bratislava — Zilina.

Celkova dizka trasy je cca 19,43 km.

Oblast

Vyhodnotenie

Bodové
hodnotenie

Bezpednost

Zvysenie bezpecnosti je jednou z priorit modernizacie trate. Vyznam bude mat
predovsetkym vybudovanie mimourovinovych krizovani s cestnou infrastrukturou.

+1

Vplyvy na zdravie
(hluk, emisie)

Sucastou modernizacie su opatrenia na ochranu obyvatelstva pred hlukom, vo forme
protihlukovych stien a inych opatreni.

+1

Ovzdusie a klima

Realizacia projektu ma pozitivny vplyv na znizZenie produkcie sklenikovych plynov,
nakolko vytvara potencidl pre prevzatie Casti vykonov cestnej dopravy.

+1

P6da

Modernizdacia Useku trate maximalne vyuZiva koridor existujucej Zelezni¢nej trate, ¢im
sa minimalizoval zaber PPF alesnych pozemkov. Z hladiska kvality pody sa v trase
nachadzaju polnohospodarske pdédy skupiny 5 az 9 (stredne a menej kvalitné pody)
s prevahou pdd skupiny 6 a 7. Trasa zasahuje do hospodarskych lesov (lesy
s prevladajucou funkciou produkcie dreva).

Horninové
prostredie

Trat je navrhovana v Uzemi prevazne aluvidlnej nivy rieky Vah a mimo svahovych
deformacii. Specifickym vplyvom je rozvoj zvetrdvania a abrazie v Usekoch styku
s brehom VN Hricov.

Ochrana vod

Trasa modernizovanej trate nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarskej
oblasti (CHVO).

Trasa modernizovanej trate zasahuje do ochranného pdsma Il. stupna vodarenského
zdroja Predmier.

Krajina

Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako nevyznamné, trasa nevytvori nové bariéry
v Uzemi, rekonstrukciou mostov ponad vodné toky sa Ciastocne zlepsSia migracné
moznosti semiakvatickych ZivoCichov vytvorenim suchych brehov - bermy. Trasa
prebieha v priestore medzi dvoma biokoridormi - NRBk Vah a ekotén Strazovskych
vrchov, modernizaciou je mozné zlepsit konektivitu biotopov a moznosti migracie
v doline Véhu.

Ochrana prirody

Trasa modernizovane] Zeleznice sa vzmysle zakona o ochrane prirody a krajiny
nachddza v 1. stupni ochrany. V SirSom Uzemi neboli identifikované Ziadne chranené
Uzemia.

Natura 2000

Vplyvy na uzemia Natura 2000 st hodnotené ako nevyznamné, Gzemia Natura sa
v $irSom koridore nenachadzaju.

Kultdrne dediéstvo

Vplyvy na kultirno-historické pamiatky a archeologické lokality su nevyznamné,
zaujmové lokality kulturneho dedi¢stva sa nachddzaju mimo navrhovanej trasy.
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ZSR, Dostavba zriad'ovacej stanice Zilina - Tepli¢cka a nadvizujlcej zelezniénej infrastruktary v uzle

Zilina, realizacia

Projekt nadviazuje na sprevadzkovanie novej zriadovacej stanice v Zilina — Tepli¢ka. Do novej stanice boli presunuté vietky
vykony z existujtcich vlakotvornych stanic vo Vritkach, v Ziline a Ziline - zriadovacej stanici. Existencia novej zriadovacej
stanice a presmerovanie vykonov vyvolala potrebu riesit odstrdnenie morélne zastaralej nevyuZivanej Zelezni¢nej
infrastruktudry v ZST. Zilina, zriadovacej stanici Zilina a ZST Varin. Zelezni¢na trat Zilina — Cadca a Zel. trat Bratislava — Cierna
nad Tisou boli zaradené medzi tranzitné medzinarodné koridory na Uzemi SR ako sucast PAN-eurépskeho koridoru,
dotknuté Useky viak nespliiaju kritéria modernizovanych trati, ktoré sme sa medzinarodnymi dohodami zaviazali plnit.
Dal$im cielom stavby je preto modernizicia technickej infradtruktiry trate pre dosiahnutie parametrov dohody AGC
(eurdpska dohoda o medzinarodnych Zelezniénych magistralach, 1985) a AGTC (eurdpska dohoda o najddlezitejsich
trasdch medzinarodnej kombinovanej dopravy, 1993). Predmetnd stavba zasahuje Zel. trat Zilina — Cadca, ktora je
sti¢astou VI. PAN-eurépskeho dopravného koridoru a Zel. trat Bratislava — Cierna nad Tisou, ktora le#i na koridore & V
vetve Va. Celkova dizka dostavby sa bude tykat cca 9 km Useku.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecénost Dostavba ZS bude mat mierny pozitivny vplyv na zvysenie bezpecnosti. 0
Vplyvy na zdravie Dostavba ZS nebude mat vplyv na zdravotny stav obyvatelstva. 0

(hluk, emisie)

Ovzdusie a klima Realizécia projektu ma pozitivny vplyv na znizenie produkcie sklenikovych plynov, +1
nakolko vytvara potencidl pre prevzatie Casti vykonov cestnej dopravy.

P6da Z dobvodu vystavby nového cestného nadjazdu navrhovaného na pristupovej 0
komunikacii k planovanej stavbe termindlu intermodalnej prepravy (TIP) - v Teplicke
nad Vahom dojde k zaberu 13 000 m2 polfnohospodarskej poédy. Z hladiska kvality
pody sa v trase nachadzaju pbédy skupiny 5 az 7 (stredne a menej kvalitné pédy).
K zaberu lesnych pozemkov nedochédza.

Horninové Dostavba bude realizovand v jestvujucom Zeleznicnom koridore, ktory vedie 0
prostredie v aluvialnej nive rieky Vah, kde nie su identifikované svahové deformacie.
Ochrana vod Dotknuté Gzemie v Zkm 327,6 az 335,3 prechadza vonkajsim ochrannym pasmom -1

druhého stupna, ktoré sliZzi na ochranu vodarenského zdroja Teplicka pred
ohrozenim zo vzdialenejsich miest. V zkm 333,0 - 333,3 trat krizuje vnitorné ochranné
pasmo druhého stupria predmetného vodarenského zdroja.

Fialovy variant je v oblasti kolajiska osobnej stanice zapusteny pod uroven terénu na
kétu -8m. Dominantnou konstrukciou variantu je vodotesna Zelezobeténovd vana
kolajiska stanice budovand pod hladinou spodnej vody s vodorovnym nosnym
stropom prekryvajicim nastupistia (cca 450 m). Dno vane je umiestnené v
nepriepustnom prostredi a podzemnd voda mda smer prudenia od centra mesta
smerom k Vahu. To vytvdra vaznu komplikdciu — podzemna stena stanice vytvori
priehradu podzemnej vode, ¢o spOsobi vzdutie a zdvih hladiny podzemnej vody
v samotnom meste.

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako nevyznamné. Navrhovana stavba prichadza 0
do kontaktu s nasledujticimi prvkami RUSES, ktoré kriZuje mostami:

e NRBk 1-Rieka Vah:
e RBk 13 - vodny tok Varinka a Struharen
e RBk 18 —vodny tok a niva Raj¢anky

Mosty neovplyviiuju priepustnost biokoridorov, ktord je potrebné pri rekonstrukcii
technickymi opatreniami zachovat. Premostovanie hydrickych biokoridorov je
potrebné riesit tak, aby boli technicky aj etologicky priechodné pre Zivocichy
migrujuce pozdiz vodnych tokov (najma vydra rie¢na) a zéroveri boli v maximalnej
moznej miere zivo¢ichmi vyuzivané ako podchody.

Ochrana prirody Vplyvy na zaujmy ochrany prirody st hodnotené ako menej vyznamné. Koncovy usek 0
trate, ktory je rekonstruovany v pévodnej polohe zasahuje do:

e do ochranného pasma NP Mald Fatra, k zasahu dochddza od kriZzovania Varinky az
po koniec useku. Vzhladom na fakt, Ze aj v tomto Useku prebehne modernizacia
trate na uz existujicom telese, nepredpokladame vyznamné vplyvy na chranené
uzemie.

V sirSom Uzemi (koridor cca 1000 m) sa nachadza:
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e NP Mala Fatra - v najblizSom mieste je vzdialeny cca 750 m.

Natura 2000 Vplyvy na GUzemia Natura 2000 su hodnotené ako menej vyznamné, existujuca -1
Zelezni¢na trat moZe ovplyvnit Uzemie Natura:
e SKUEV0221 Varinka - priamy kontakt, navrhovand stavba krizuje Uzemie
mostom.

V SirSom Uzemi (koridor cca 1000 m) sa nachadza:

e SKCHVU 013 Mala Fatra, v najblizéom bode do vzdialenosti 500 m.

Kulturne dedicstvo Dostavba ZS a suvisiacich Cinnosti sa nachadza v Uzemi, kde su lokalizované vyznamné 0
archeologické lokality (napr. Budatin, Strazov a Varin). S vysokou pravdepodobnostou
k zdsahu do tychto lokalit. Pri vystavbe sa bude postupovat vzmysle zakona ¢.
49/2002 Z.z.
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Modernizacia zelezniénej trate Zilina - KoSice, tGsek trate Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo),

realizacia useku Poprad-Tatry - LuCivna a Paludza - Liptovsky Hradok

Usek zelezni¢nej trate je sucastou modernizécie technickej infrastruktury trate pre dosiahnutie parametrov AGC (eurépska
dohoda o medzindrodnych Zelezni¢nych magistralach, 1985) a AGTC (eurdpska dohoda o najddleZitejsich trasach
medzinarodnej kombinovanej dopravy,1993). Modernizicia vybranych trati siete Zeleznic Slovenske]j republiky spociva
v prestavbe Zelezni¢nej dopravnej cesty za Ucelom zlepsenia jej vybavenosti a pouZitelnosti zabudovanim modernych
a progresivnych prvkov a tym zlepsenia jej parametrov.
Vybudovanim modernej Zelezni¢nej trate sa zvysi komfort a plynulost jazdy atym sa vkoneénom désledku znizia
negativne Ucinky dopravy na okolité prostredie, ktoré budu eliminované aj dalsimi technickymi opatreniami.
Celkova dizka trasy je cca 33 km, z toho tunely maju nasledovnu dizky:
Tunel Strba 4120 m
Tunel Kamenec 1190 m
Tunel Hercnava 1120 m
Tunely Biely Vah 1310+140m
Tunel Krélova Lehota 4270 m
Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpeénost ZvySenie bezpecnosti je jednou z priorit modernizacie trate. Vyznam bude mat +1
predovsetkym vybudovanie mimourovriovych krizovani s cestnou infrastruktirou.
Vplyvy na zdravie Sucastou modernizacie su opatrenia na ochranu obyvatelstva pred hlukom, vo forme +1
(hluk, emisie) protihlukovych stien a inych opatreni.
Ovzdusie a klima Realizacia projektu ma pozitivny vplyv na zniZzenie produkcie sklenikovych plynov, +1
nakolko vytvara potencial pre prevzatie Casti vykonov cestnej dopravy.
P6da Vystavba Useku Zeleznicnej trate si vyZiada trvaly zdber PPF vrozsahu 26,4 ha, -1
z hladiska kvality pody sa v trase nachadzaju pédy skupiny 6 az 9 (stredne a menej
kvalitné pddy). Trasa zasahuje do hospodarskych lesov (lesy s prevladajicou funkciou
produkcie dreva). Vtrase sa nachadzaju aj lesy ochranné, ale bez ovplyvnenia
z dévodu vedenia trate tunelom. Predpokladany zaber lesnych pozemkov je 8,1 ha.
Horninové Medzi najvyraznejsie vplyvy vyvolané realizaciou modernizovanej trate patria zmeny -1
prostredie reliéfu vyvolané zdrezmi do terénu a budovanim ndsypov v udoliach a depresiach.
Vedenie trasy v zareze vyvoldva narusenie stability svahov. K zosunom dochadza
najma pri podrezani paty pripadnych starych svahov. Trat je navrhovand v uzemi
s rozSirenymi svahovymi deformaciami. V dosledku toho bola vypracovana geologicka
Studia Uzemia, kde sa identifikovali kritické Uzemia z hladiska stability podlozia.
Rizikové faktory je potrebné zvazit aj pri vystavbe tunelov, ktoré su spojené
predovsetkym s geologicko-tektonickou stavbou a hydrogeologickymi pomermi.
Ochrana vod Trasa modernizovanej trate zasahuje do chranenej vodohospodarskej oblasti (CHVO) -1
Nizke Tatry - vychod.
Trasa modernizovanej trate zasahuje do ochranného pdsma I|. a Il. stupia
vodarenského zdroja pri Kralovej Lehote. Pred vystavbou je potrebné vybudovat
nahradné zdroje svydatnostou zodpovedajlcej sucasnej. V pripade potreby budu
vybudované ochranné konstrukcie (pozemné tesniace steny) brdniace znecistenie
vodného zdroja.
Krajina Vplyvy na krajinu a USES celkovo hodnotime ako menej vyznamné. V Gzemi sa +1
nachadzaju nadregiondlne a regionalne biokoridory, ktoré sucasna trasa Zeleznice
preruduje. Modernizéciou sa zlepsi priechodnost krajiny.
e NRBk Vah - vodny tok - premostenie
e NRBk Vodny tok Beld - krizovanie tesne pred vyustenim do rieky Vah
e NRBk rieka Poprad
e NRBk terestricky
e RBk Vodny tok Smredianka - Zelezni¢nou tratou je raz premosteny.
e RBk Vodny tok Hybica - cca vzdialenosti 0,5 km od vedenia Zelezni¢nej trate
Ochrana prirody Vplyvy na zaujmy ochrany prirody st hodnotené ako menej vyznamné. V Useku -1
Paludza - Liptovsky Hradok éast trasy priamo zasahuje ochranné pasmo Narodného
parku Nizke Tatry, kde plati druhy stupen ochrany. V Useku Poprad - Tatry - Lucivna
trasa je paralelne (vo vzdialenosti cca 50 m) so Zelezni¢nou tratou vedené ochranné

PRILOHA 2 HODNOTENIE PROJEKTOV 5



Operaény program Integrovana infrastruktdra 2014 - 2020 Il SPRAVA O HODNOTENI

pasmo Tatranského narodného parku. Vzhlfadom na sucasné vyuZitie Uzemia
nepredpoklada sa zvySeny negativny vplyv na ochranné pasma, resp. narodné parky.
VsirSom Uzemi (koridor cca 1000 m) v useku Paludza — Liptovsky Hradok sa
nachadzaju:

e Narodny park Nizke Tatry — ochranné pasmo

e PP Masiansky balvan - trasa sa dostava do kontaktu s ochrannym pasmom PP.

e CHA Hradocké arborétum - vzdialenost cca 400 m

V SirSom uzemi (koridor cca 1000 m) v Useku Poprad—Tatry — Lucivna sa nachadzaju:

e Tatransky narodny park - ochranné pasmo
e PR Baba
e PR BOorik - vzdialenost cca 500 m

Vplyvy na tieto chranené Gzemia sa nepredpokladaju.

Na minimalizaciu zdsahov do okolitého prostredia a zvySenie konektivity biotopov st
navrhované opatrenia

e Premostovanie hydrickych biokoridorov je potrebné riesit tak, aby boli technicky
aj etologicky priechodné pre Zivotichy migrujice pozdiz vodnych tokov (najma
vydra riecna) a zaroven boli v maximalnej moznej miere Zivocichmi vyuZivané ako
podchody.

e Oplotenie Zeleznice v miestach dotyku ¢&i blizkosti s lesnymi komplexmi so
zvy$enou pravdepodobnostou migracie

e vybudovanie ekoduktov umoZziujucich migraciu ponad trat, ¢o umozni bezkolizny
prechod zveri terestrickym biokoridorom

e Budovanie podchodov pre migracne trasy Zivocichov a oplotenie sluzZiace na ich
usmernenie.

e Sucasna Zelezni¢na trat bola vedena po povrchu a navrhované varianty budu
znaénu Cast Uzemia prekonavat tunelmi

Natura 2000 Vplyvy na Uzemia Natura 2000 su hodnotené ako menej vyznamné. Trasa krizuje -1
SKUEV0309 Poprad. Predpokladd sa zasah do existujlucich biotopov eurdpskeho
vyznamu a taktiez vplyv na migraciu ZivoCichov. Vplyv je zmiernitelny opatreniami.
Podrobnejsie vyhodnotenie sa nachadza v prilohe ¢. 4.

Kultdrne dediéstvo Vplyvy na kultirne dediéstvo hodnotime ako menej vyznamné, navrhovana trat -1
zasahuje do troch archeologickych lokalit: Lu¢ivna, Strba a Vazec. Pri vystavbe sa bude
postupovat v zmysle zakona ¢. 49/2002 Z.z.
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Modernizécia Zelezniénej trate Zilina - Kosice, usek trate - Poprad Tatry (mimo) - Krompachy,

realizacia useku Spisska Nova Ves - Poprad-Tatry

Usek zelezni¢nej trate je sicastou modernizécie technickej infrastruktury trate pre dosiahnutie parametrov AGC (eurépska
dohoda o medzindrodnych Zeleznicnych magistralach, 1985) a AGTC (eurdpska dohoda o najdolezitejSich trasach
medzindrodnej kombinovanej dopravy,1993). Modernizécia vybranych trati siete Zeleznic Slovenskej republiky spociva
v prestavbe Zelezni¢nej dopravnej cesty za Ucelom zlepsenia jej vybavenosti a pouZitelnosti zabudovanim modernych
a progresivnych prvkov a tym zlepSenia jej parametrov. Vybudovanim modernej Zeleznicnej trate sa zvySi komfort
a plynulost jazdy atym sa v kone¢nom dosledku zniZzia negativne ucinky dopravy na okolité prostredie, ktoré budu
eliminované aj dalsimi technickymi opatreniami.

Celkova dizka trasy je cca 54 km, z toho tunely maju nasledovné dizky:

Tunel Kalinovce 880 m

Tunel Olcnava 1380 m

Tunel Kalmanka 500 m

Tunel Horka 740 m

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost Zvysenie bezpecnosti je jednou z priorit modernizacie trate. Vyznam bude mat +1
predovsetkym vybudovanie mimourovriovych krizovani s cestnou infrastruktirou.

Vplyvy na zdravie Sucastou modernizacie su opatrenia na ochranu obyvatelstva pred hlukom, vo forme +1
(hluk, emisie) protihlukovych stien a inych opatreni.

Ovzdusie a klima Realizacia projektu ma pozitivny vplyv na zniZzenie produkcie sklenikovych plynov, +1
nakolko vytvara potencial pre prevzatie Casti vykonov cestnej dopravy.

P6da Vystavba Useku Zelezni¢nej trate si vyZiada trvaly zaber PPF v rozsahu 118,9 ha, -1
z hladiska kvality pody sa v trase nachadzaju pédy skupiny 5 az 9 (stredne a menej
kvalitné pody). Trasa zasahuje do hospodarskych lesov (lesy s prevladajicou funkciou
produkcie dreva). Vtrase sa nachadzaju aj lesy ochranné, ale bez ovplyvnenia
z dévodu vedenia trate tunelom. V. mensej miere sa vyskytuju lesy osobitného uréenia
(primestské lesy s vyznamnou zdravotnou funkciou). Predpokladany zaber lesnych
pozemkov je 3,0 ha.

Horninové Stabilita svahov méze byt najviac ovplyvnena pri obchvate Chraste nad Hornadom, -1
prostredie kde sU navrhnuté rozsiahle zarezy svyskou miestami aZz 25 m. Nevhodné zasahy
a postupy modzu pri zemnych pracach spbsobit napr. Podrezanie svahov a vyvolat
svahové pohyby — zosuvy. Rizikové faktory je potrebné zvazit aj pri vystavbe tunelov,
ktoré su spojené predovsetkym s geologicko-tektonickou stavbou a hydrogeologic-
kymi pomermi.

Ochrana vod Modernizovana trat nezasahuje do Ziadnej CHVO. Navrhovana trat zasahuje do -1
ochranného pasma lll. stupria vodarenského zdroja Horndd v profile Smizany.

Trasa krizuje Hornad 3x, estakdda a zastavka Madaras ovplyvnia Brusnik na dizke 650
m, na jednom mieste krizuje Brusnik, Hrabusicky potok, pritok Hrabusického potoka,
Ganovsky potok 2x, pravostranné pritoky Ganovského potoka 4x a na jednom mieste
rieku Poprad.

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako menej vyznamné. Trasa zasahuje do Gzemia, -1
kde sa mbze ovplyviiovat prvky USES:
e PRBc Slovensky raj

e NRBk terestricky

e NRBk Rieka Poprad,

e RBk Hornad,

e RBk Brusnik s pritokmi,

e RBk Markusovsky potok

Potok Brusnik s vyznamnymi biotopmi bude pravdepodobne poskodeny. Plocha
biotopov bude mierne redukovana a fragmentovana. Vyssie zastUpenie vyznamnych a
velmi vyznamnych biotopov je v Udoli Ganovského potoka. Navrhovand estakdda
vedie pozdi? potokov pramennej &asti Ganovského potoka.

Strukttra krajiny bude viac ovplyvnend zdsahmi suvisiacimi s vystavbou novych
Usekov trate - vyrubmi nelesnej drevinovej vegetdcie, vyrubmi lesa, Upravou a
prelozkami vodnych tokov. Do¢asnymi negativnymi vplyvmi na Strukturu krajiny budud
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miesta zariadeni stavenisk a manipulacné plochy.

Ochrana prirody Vplyvy na zaujmy ochrany prirody su hodnotené ako menej vyznamné. Trasa 0
nezasahuje priamo do Ziadneho chraneného Gzemia, v SirSom koridore (cca 1000 m)
sa nachdadzaju chranené Uzemia:

e ochranné pasmo NP Slovensky raj
e NPP Ganovské travertiny

e PP Briezky

e PR Primovské skaly

Natura 2000 Vplyvy na Uzemia Natura 2000 su hodnotené ako menej vyznamné. Trasa priamo -1
nezasahuje do Ziadneho Uzemia Natura, v trase koridoru so Sirkou cca 1000 m sa
nachadzaju lokality Natura, na ktoré moze mat rekonstrukcia Zeleznice mierne
negativny vplyv:

e SKCHVUO53 Slovensky raj - v kratkom Useku trasa vedie tesne na hranici

e SKUEV0139 Ganovské slaniska

e SKUEVO0708 Primovské skaly

e SKUEV0782 Vydrnicka slatina

e SKUEV0784 Masianske syslovisko

Podrobnejsie vyhodnotenie sa nachadza v prilohe ¢. 4.

Kultdrne dedicstvo Vplyvy na kultirno-historické pamiatky a archeologické lokality su nevyznamné, 0
evidované zaujmové lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovane;j
trasy.
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Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - KoSice, tsek trate Kysak - KoSice, realizacia

Il SPRAVA O HODNOTENI

Celkova dizka modernizovanej trate je cca 15,213 km, z toho tunel Tahanovce ma dizku 1450 m.

Usek 7elezni¢nej trate je sicastou modernizécie technickej infrastruktury trate pre dosiahnutie parametrov AGC (eurépska
dohoda o medzindrodnych Zelezni¢nych magistralach, 1985) a AGTC (eurdpska dohoda o najdolezitejSich trasach
medzindrodnej kombinovanej dopravy,1993). Modernizacia vybranych trati siete Zeleznic Slovenskej republiky spociva
v prestavbe Zelezni¢nej dopravnej cesty za ucelom zlepsenia jej vybavenosti a pouZitelnosti zabudovanim modernych
a progresivnych prvkov a tym zlepSenia jej parametrov. Vybudovanim modernej Zeleznicnej trate sa zvySi komfort
a plynulost jazdy atym sa vkoneénom désledku zniZia negativne U¢inky dopravy na okolité prostredie, ktoré budu
eliminované aj dalsimi technickymi opatreniami.

Oblast

Vyhodnotenie

Bodové
hodnotenie

Bezpecnost

Zvysenie bezpecnosti je jednou z priorit modernizacie trate. Vyznam bude mat
predovsetkym vybudovanie mimourovriovych krizovani s cestnou infrastruktirou.

+1

Vplyvy na zdravie
(hluk, emisie)

Sucastou modernizacie su opatrenia na ochranu obyvatelstva pred hlukom, vo forme
protihlukovych stien a inych opatreni.

+1

Ovzdusie a klima

Realizacia projektu ma pozitivny vplyv na znizenie produkcie sklenikovych plynov,
nakolko vytvara potencial pre prevzatie Casti vykonov cestnej dopravy.

+1

P6da

Vystavba Useku Zeleznicnej trate si vyZiada trvaly zaber PPF v rozsahu cca 25 ha,
z hladiska kvality pédy sa v trase nachadzaju pédy skupiny 5 aZz 8 (stredne a menej
kvalitné pody). Trasa zasahuje najmd do ochrannych lesov (ostatné lesy
s prevazujicou funkciou ochrany pddy) v oblasti Tahanoviec a lesov osobitného
urCenia (primestské lesy svyznamnou zdravotnou funkciou). V mensej miere sa
vyskytuju hospodarske lesy (lesy s prevladajucou funkciou produkcie dreva).
Predpokladany zaber lesnych pozemkov je 1,2 ha.

Horninové
prostredie

Medzi najvyraznejsie vplyvy vyvolané realizaciou modernizovanej trate patria zmeny
reliéfu vyvolané zarezmi do terénu a budovanim ndsypov v Udoliach a depresiach.
Vedenie trasy v zareze vyvoldva narusenie stability svahov. K zosunom dochadza
najma pri podrezani paty pripadnych starych svahov. Rizikové faktory je potrebné
zvézit pri vystavbe tunela, ktord je spojena predovsetkym s geologicko-tektonickou
stavbou a hydrogeologickymi pomermi.

Ochrana vod

Modernizovana trat nezasahuje do Ziadnej CHVO. Navrhovana trat zasahuje do
ochranného pasma Il. stupnia vodarenského zdroja DruZzstevna nad Hornadom v k.uU.
Druistevnd nad Hornddom, Tahanovce a Kostolany nad Hornaddom.

Krajina

Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako menej vyznamné

e NRBk Cierna hora - trasa okrajovo v katastri obce Sokol zasahuje do tohto
biokoridoru, ktory je zamerany na ochranu lesnych komplexov bucin a jedlobucin.

e RBk Hornad - predstavuje vyznamnu severojuznu tahovu cestu vtictva Uzemim
Slovenska. Svojim vyznamom a druhovym zloZenim tiahnucich druhov sa radi
medzi popredné eurdpske migracné trasy. Cely priestor altvia rieky Hornad trasa
niekolkokrat krizuje.

Ochrana prirody

Vplyvy na zdujmy ochrany prirody su hodnotené ako nevyznamné. Trasa
modernizovanej Zeleznice sa v zmysle zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza
v 1. stupni ochrany. V sirSom uUzemi (koridor cca 1000 m) neboli identifikované
Ziadne chranené uzemia.

Natura 2000

Vplyvy na Uzemia Natura 2000 su hodnotené ako menej vyznamné. V Useku Kysak -
KoSice sa v blizkosti trate nachadza

e SKCHVUO036 Volovské vrchy

e SKUEV0328 Stredné Pohornddie

Z tychto Uzemi je mozny v kratkom tseku okrajovy zasah do CHVU036 Volovské vrchy

amozie byt dotknuté nepriamymi vplyvmi. Podrobnejsie vyhodnotenie sa nachadza
v prilohe ¢. 4.

Kultdrne dediéstvo

Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nevyznamné,
evidované zaujmové lokality kulturneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej
trasy.
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Zavedenie ERTMS na koridore €. IV Kuty - BA - Nové Zamky - Stirovo / Komarno, vratane uzla

Bratislava (ETCS L2 + GSM R)*, realizacia

Predmetom projektu je zavedenie ERTMS (Eurdpsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy - European Rail Traffic

Management System). ERTMS je zékladom interoperability eurdpskeho Zelezniéného systému. Jeho sucastou je:

- projekt ETCS, ktory sa zaobera rieSenim jednotného eurdpskeho systému zabezpecenia jazdy vlakov; jeho ulohou je
zaistenie interoperability v oblasti Zelezni¢nej zabezpecovacej techniky, formou zastresujiceho systému schopného
komunikovat s narodnymi zabezpedovacimi systémami a jednotnym spdsobom vyjadrovat podmienky na jazdu vlaku
rusnovodicovi;

- projekt EIRENE (European Integrate Railway Radio Enhanced Network), ktory sa zaobera rieSenim systému GSM-R
(globalneho systému mobilnej komunikacie pre Zeleznicné aplikacie);

- projekt ETML (European Traffic Management Layer), ktory sa zaobera riesenim riadenia prevadzky na eurdpskych
koridoroch z nadndrodného hladiska.

Usek je jedinou tratou na Uzemi SR s vyznamnej$ou medzinarodnou osobnou dopravou (Budapest — Praha — Berlin). Ide
tieZ o konkurencieschopnu trasu z pohladu rychleho spojenia vyznamnejsich sidiel na trase (najma Stdrovo, Nové Zamky,
Sala, Galanta, Senec) s Bratislavou a medzi sebou navzajom. Pozornost je jej venovana najmi s ohfadom na udrzanie
konkurencieschopnosti s uz modernizovanou tratou Budapest - Hegyeshalom — Vieden, hrozbou je tu najmd mozny
odklon EC vlakov z Gzemia SR na tuto traf (najma pre komplikované pomery medzi Budapestou a Stirovom &t. hr.). Trat
Katy $t. hr. — Starovo ét. hr. s odbockou Nové Zamky — Komarno &t. hr. je sti¢asne aj nakladnym koridorom E.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie

Bezpecnost ZvySenie bezpecnosti je jednou z hlavnych priorit projektu. +1
Vplyvy na zdravie Vyznamné vplyvy sa nepredpokladaju. 0
(hluk, emisie)
Ovzdusie a klima Vyznamné vplyvy sa nepredpokladaju.
P6da Vyznamné vplyvy sa nepredpokladaju.
Horninové Vyznamné vplyvy sa nepredpokladaju. 0
prostredie
Ochrana vod Vyznamné vplyvy sa nepredpokladaju. 0
Krajina Vyznamné vplyvy sa nepredpokladaju. 0
Ochrana prirody Projekt neovplyvni Uzemia ochrany prirody. 0
Natura 2000 Projekt neovplyvni zemia Natura 2000. 0
Kulturne dedicstvo Vyznamné vplyvy sa nepredpokladaju. 0

* ETCS L2 + GSM R = Eurdpsky systém riadenia vlaku (European Train Control System) + Globdlny systém mobilnej
komunikacie - Zeleznice (Global System for Mobile Communications - Railway)
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Il SPRAVA O HODNOTENI

ZSR, Uzol Bratislava

V ramci balika Uzol Bratislava je predpoklad zaradenia nasledovnych projektov:

e 7SR, Dopravny uzol Bratislava - Studia uskutoénitelnosti, PD: Komplexné rieSenie zabezpedovacieho zariadenia
v Zelezni¢nom uzle Bratislava

e Uzol Bratislava - IDS Bratislava, realizacia

e Uzol Bratislava - Modernizacia Useku Predmestie - Raca, PD a realizacia
e Uzol Bratislava - Zelezni¢né zapojenie letiska M.R. Stefanika , rek. Zelezniéného mosta pri Novom Meste, realizacia
e Uzol Bratislava - Bratislava hl.stanica - Bratislava Nové Mesto , zdvojkolajnenie trate

e Uzol Bratislava - Vybudovanie prestupového bodu BA Vinohrady - BA-Predmestie, PD a realizacia
e Uzol Bratislava - Zapojenie Letiska M.R.Stefanika, dopracovanie PD a realizacia

e Vytvorenie podmienok interoperability v uzle Bratislava, realizacia podla vysledného variantu

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost ZvySenie bezpecnosti je jednou z priorit modernizacie Zeleznicnych trati. Vyznam +1
bude mat predovsetkym vybudovanie mimouroviiovych krizovani s cestnou
infrastruktirou a rieSenie zabezpecdovacieho zariadenia.
Vplyvy na zdravie Sucastou modernizacie su opatrenia na ochranu obyvatelstva pred hlukom, vo forme +1
(hluk, emisie) protihlukovych stien a inych opatreni.
Vzhladom na lokalizaciu projektov v zastavanom uzemi, ich vystavba spdsobi docasné
nepriaznivé vplyvy na obyvatelstvo vo forme zvySenej prasnosti, hluku a dopravnych
obmedzeni.
Ovzdusie a klima Realizécia projektu ma pozitivny vplyv na znizenie produkcie sklenikovych plynov, +1
nakolko vytvara potencial pre prevzatie Casti vykonov cestnej dopravy.
P6da Rozsah zaberov pédy nie je znamy. Vzhladom k tomu, Ze sa bude jednat hlavne -1?
o modernizacie Usekov, vyznamné zabery sa nepredpokladaju. Kvacsiemu zaberu
moze dojst pri zdvojkolajneni Useku Bratislava - Bratislava hl.stanica - Bratislava Nové
Mesto a pri projekte Zapojenia Letiska M.R.Stefanika.
Horninové Konkrétne technické rieSenie, ktoré by umozfiovalo posudit ovplyvnenie stability ?
prostredie prostredia, nie je zname. Vzhladom na realizaciu niektorych projektov v intravilane
mesta bude aktudalna otdzka rieSenia stability budov.
Ochrana vod Konkrétne technické rieSenie, ktoré by umoZfiovalo posudit ovplyvnenie reZimu ?
a kvality vod, nie je zname
Krajina Projekty su lokalizované v urbanizovanom prostredi, vyznamné vplyvy na krajinu sa 0
nepredpokladaju
Ochrana prirody Projekty su lokalizované v urbanizovanom prostredi, v ktorom nie su lokalizované 0
chrdnené Uzemia.
Natura 2000 Projekty nezasahuju do Uzemi Natura 2000 0
Kultdrne dedicstvo Rozsah stavebnych prac na projektoch zahrnutych pod Uzol Bratislava nie je zndmy.
V dalSej priprave a realizécii projektov bude potrebné postupovat podla zdkona ¢.
49/2002 Z.z.
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Cierna nad Tisou, modernizacia uzla, realizacia

Il SPRAVA O HODNOTENI

Uc¢elom projektu je obnova a rekonstrukcia vybranych Zelezni¢nych zariadeni v priestore Zelezni¢ného prekladiska Cierna
nad Tisou. Uvedena ¢innost sa bude realizovat z ddvodu moralnej a technickej opotrebovatelnosti zariadeni v priestoroch
a v Uzemi existujuceho aredlu prekladiska.
Modernizaciou sa vylepsi predovsetkym manipuldcia svozfiami na Sirokom inormalnom rozchode, v miestach
prekladkovych ramp a prekladkovych kolaji, zmodernizuju sa elektrické vedenia, trakéné vedenia, ostatna infrastruktura
a vylepsi sa i bezpecnost Zelezni¢nej prevadzky.
Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Modernizécia uzla bude mat priaznivy vplyv na zvySenie bezpeénosti. +1
Vplyvy na zdravie Ocakava sa znizenie hluku v désledku vymeny kovovych zarazok na brzdenie vozrov +1
(hluk, emisie) za nové pruzinovo-hydraulické brzdy.
Ovzdusie a klima Vyznamné vplyvy sa nepredpokladaju. 0
Poda Z dévodu rekonstrukcie nedéjde k zaberu novych ploch.
Horninové Vymena znecisteného Zeleznicného zvrsku a spodku v trase modernizovanych kolaji, +1
prostredie prekladkovych kolaji a vyhybiek za novy, ¢isty, vhodny material bude mat priaznivy
vplyv na Zivotné prostredie.
Ochrana vod Vybudovanie novej drendZze na odvedenie vO6d v modernizovanych Usekoch +1
Zelezni¢nych zariadeni bude pozitivne vplyvat na kvalitu podzemnych vod. Vymenou
olejovych transformatorov sa suché sa znizi riziko Uniku ropnych latok do prirodného
prostredia. Modernizaciou vyhybiek bude odstrdnend permanentnda dotacia
podzemnych vod znecistujucimi latkami z mazania vyhybiek.
Krajina Vplyvy na krajinu a USES st hodnotené ako nevyznamné. 0
Ochrana prirody Vplyvy na zaujmy ochrany prirody st hodnotené ako nevyznamné. 0
Natura 2000 Lokality Natura 2000 sa v SirSom okoli nenachadzaju. 0
Kultdrne dediéstvo Bez vplyvov 0
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D1 Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka (2. etapa)

Zaciatok useku je v krizovatke dialnic D1 a D3 v Hri¢ovskom Podhradi. Od krizovatky Hri¢ovské Podhradie s dialnicou D3
smeruje dialnica D1 na vychod. Usek kon&i tesne pred krizovatkou Lietavska Lucka, ktord je uZ suéastou nasledujuceho
stavebného Useku dialnice D1. Predmetny Usek dialnice bude prepdjat Usek Vrtizer - Hricovské Podhradie a dialnicu D3
Hri¢ovské Podhradie - hranica SR/PR s Vychodnym Slovenskom a Ukrajinou. Sucastou Useku budd tunely Ovciarsko (2,36
km) a Zilina (687 m).

Stavebny Usek dialnice tvori zadiatok juzného obchvatu Ziliny ktory vyznamne prispeje k odlah&eniu mesta Zilina od
tranzitnej dopravy. Spolu s Gsekom D1 Lietavska Lucka - Visfiové - Dubnd skala vytvori plnohodnotny obchvat Ziliny
a nahradi kapacitne vytazené intravilanové Useky cesty 1/18 al/11 prechadzajice cez husto osidlené priestory Zilinu.
Najkritickejsi stav priepustnosti dopravy je zaznamenany na krizovatkovych ramenach mimourovinovych krizovatiek
mestského okruhu. Sucasny podiel intenzity nakladnej dopravy na ceste 1/18 je 26 - 30 %, miera nehodovosti cca 0,9
nehody na km, pricom na Useku sa nachadza niekolko opakujtcich sa KNL.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Vystavba dialnhice bude mat vyznamny vplyv na zvysenie bezpeénosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpokladd sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) suasne dopravne zatazenych komunikacii dbjde kznizeniu hlukovej zéataze
a rozlozeniu emisnej zataze.

Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v izemi sa prevadzkou zvysi. -1
P6da Trvaly zdber PPF bude predstavovat cca 30 ha, z hladiska kvality pddy sa v trase -1

nachddzaju p6dy skupiny 5 az 9 (menej kvalitné pody). Trasa zasahuje v prevaznej
vacsine do lesov hospodarskych, Ciastocne aj do lesov osobitného uréenia (primestské
lesy s vyznamnou zdravotnou funkciou).

Horninové Navrhovand trasa dialnice je vedend uzemim, ktoré je postihnuté rozsiahlymi -2
prostredie svahovymi deformaciami. Vystavbou dialnice v zosuvnych tzemiach déjde k zmenam
stabilitnych pomerov, ¢o vyZzaduje narocné opatrenia. Rizikové faktory je potrebné
zvazit aj pri vystavbe tunelov, ktoré su spojené predovsetkym s geologicko-
tektonickou stavbou a hydrogeologickymi pomermi.

Ochrana vod V trase dialnice sa nenachadzaju Ziadne vodarenské zdroje ani ich ochranné pasma. 0

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako menej vyznamné. Navrhovana trasa dialnice -1
D1 zasahuje do nasledovnych prvkov USES:

e NRBk5 - prepojenie Sulovské vrchy - Ladonhora

e regionalny biokoridor (RBk 17) - Zavadsky potok a ekotdn Sulovskej hornatiny
e regionalny biokoridor (RBk 18) vodny tok a niva Rajcanky

K vyznamnému naruseniu biokoridorovych funkcii nedojde, nakolko na tomto Useku
dialnice sa nachadza dostatocné mnoZstvo mostnych objektov, dva tunely (tunel
Ov¢iarsko a tunel Zilina), ktoré umoZfuji bezkonfliktny prechod zveri. Bude viak
nevyhnutné vhodnym spésobom zrealizovat oplotenie dialnice a navedenie zveri do
miest ich mozného prechodu popod, resp. ponad dialnicu (tunely).

Ochrana prirody Vplyvy na zaujmy ochrany prirody nie si hodnotené ako vyznamné. Trasa dialnice sa 0
vzmysle zdkona 543/2002 Z.z. oochrane prirody a krajiny vzneni neskorsich
predpisov nachadza v 1. stupni ochrany. VSirSom uzemi boli identifikované
nasledovné chranené uzemia s uvedenim najblizSej vzdialenosti od useku D1:

e CHKO Strazovské vrchy - vzdialenost cca 440 m

e PP HriCovska skalna ihla - vzdialenost cca 620 m

e PR Hricovské rify - vzdialenost cca 380 m.

Natura 2000 Navrhovand trasa nezasahuje do Ziadnej lokality stustavy Natura 2000, najblizSie 0
lokality sa nachadzaju vo vzdialenosti:

e SKUEV0256 Strazovské vrchy - vzdialenost cca 420 m
e SKCHVUO013 Mald Fatra - vzdialenost cca 4,5 km

e SKCHVUO028 Strazovské vrchy - vzdialenost cca 420 m.

Kultdrne dedicstvo Priamo v koridore navrhovaného Useku sa nachadza 9 zdokumentovanych archeo- -1
logickych lokalit. Pri vystavbe sa bude postupovat v zmysle zdkona &. 49/2002 Z.z.
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D1 Privadzac Lietavska Lucka - Zilina

Il SPRAVA O HODNOTENI

Privddza¢ bude viest mimo intravilany obci Porubka a Lietavskd Lucka. Stavba prostrednictvom privadzaca zabezpedi
pripojenie cesty 1/64 na dialnicu D1, t.j. napojenie juinych obytnych okrskov Ziliny a obci Rajeckej doliny. Vyhodna poloha
privadzada umozni pripojit rozsiahlu priemyselnl oblast v juinej &asti Ziliny na D1 tak, aby nakladna doprava z tohto
priestoru smerovala priamo na dialnicu D1 a nebola vedena cez intravilan mesta Zilina a jeho miestnu obytnt &ast Bytéica.

Celkova di?ka privadzaca je 7,3 km z toho 3,4 km v Useku krizovatka D1 Lietavska Lucka - Zilina je navrhovana ako 4-

pruhova komunikacia, zvysok je 2-pruh.

Oblast

Vyhodnotenie

Bodové
hodnotenie

Bezpecnost

Vystavba dialnice bude mat vyznamny vplyv na zvysenie bezpecnosti dopravy.

+2

Vplyvy na zdravie
(hluk, emisie)

Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo
suc¢asne dopravne zatazenych komunikacii doéjde k znizeniu hlukovej zataze
a rozloZeniu emisnej zataze.

+1

Ovzdusie a klima

Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Gzemi sa prevadzkou zvysi.

P6da

Trvaly zdber PPF bude predstavovat cca 31,8 ha, z hladiska kvality pody sa v trase
nachadzaju pody skupiny 7 az 9 (menej kvalitné pody). Trasa zasahuje v prevainej
vacsine do lesov osobitného urcenia (primestské lesy svyznamnou zdravotnou
funkciou). Predpokladany zaber lesnych pozemkov je 3,25 ha.

Horninové
prostredie

Svahové deformdcie trasy hodnotenej cinnosti su vyvinuté na svahoch svacsou
akumuldciou sedimentov, ktoré su nachylné na zliezanie pokryvnych kvartérnych
Utvarov. Vystavbou privadzaca v potencialne zosuvnych Uzemiach déjde k zmenam
stabilitnych pomerov, ¢o vyZaduje technické opatrenia.

Ochrana vod

V trase sa nenachadzaju Ziadne vodarenské zdroje ani ich ochranné pasma.

Krajina

Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako menej vyznamné. V $irSom Uzemi sa
nachadzaju prvky USES:

Biocentra

e RBc 11/10 SIne¢né skaly — totozné s vymedzenim NPR Slnec¢né skaly. Trasa priamo
do biocentra nezasahuje

Biokoridory

e RBk Vodny tok a niva Raj¢anky - NajblizSie biokoridor prechadza v sibehu s trasou
dialni¢ného privadza¢a na zaliatku useku v blizkosti su¢asného vedenia cesty
1/64. Mokradné uzemia pri toku Rajéanky a medzi su¢asnym vedenim cesty I/64 a
Zelezni¢nou tratou, si vyznamné z hladiska liahne obojzivelnikov. Vplyvy na
populacie moéiu byt vyznamné, ale je ich moiné zmiernit technickymi
opatreniami.

e RBk Kozol — Cibulnik — Sulovské skaly — prechadza v subehu s vodnym tokom
Medzihorsky potok, kde po krizeni s vodnym tokom Rajcanka sa rozsiruje
zahrriujuc oblast Slneénych skal. Biokoridor prechadza cca 150 m od polohy
zaciatku Useku trasy navrhovaného privadzaca.

Ochrana prirody

Vplyvy na zdujmy ochrany prirody su hodnotené ako nevyznamné. Trasa dialnice sa
vzmysle zdkona 543/2002 Z.z. oochrane prirody a krajiny vzneni neskorsich
predpisov nachadza v 1. stupni ochrany. V SirSom Gzemi (koridor cca 1000 m) boli
identifikované nasledovné chranené uzemia:

e PP Turska skala Navrhovana trasa bude v cca km 0,8 — 0,9 na mostnej estakade
prechdadzat v sibehu so zapadnou hranicou PP Turska skala.

e NPR SIne¢né skaly sa nachadza cca 85 - 115 m zapadne od navrhovaného
dialni¢ného privadzaca v useku km 0,0 az 1,0.

Natura 2000

Najblizsia lokalita SKUEV 0667 SInecné skaly sa nachadza vo vzdialenosti cca 85 - 115
m. Podrobnejsie vyhodnotenie sa nachadza v prilohe €. 4.

Kultdrne dediéstvo

Priamo v koridore navrhovaného Useku sa nachadza 6 zdokumentovanych archeo-
logickych lokalit. Pri vystavbe sa bude postupovat v zmysle zakona ¢. 49/2002 Z.z.
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D1 Lietavska Lucka - VisSnové - Dubna skala (2. etapa)

Predmetny Usek dialnice bude prepdjat dialnicu D1 Hri¢ovské Podhradie - Lietavska Lucka s isekom Dubna Skala — Turany,
ktory je vsucasnosti vo vystavbe. Spolu s predchadzajucim uUsekom Hri¢ovské Podhradie — Lietavska Lucka bude
spoluvytvarat juzny obchvat mesta Zilina. Mesto bude na dialnicu D1 pripojené dialni¢nym privddzacom z krizovatky pri
Lietavskej Lucke, s vyustenim na cestu v krizovatke s cestou 1/64, so IV. Mestskym Okruhom a Bytcickou cestou.

Verejnostou najviac oakavana dialni¢na stavba odbremeni Usek cesty 1/18 v Stre¢nianskej GZine, v si¢asnosti zatazovany
25 - 29 tisic vozidlami denne, pricom cca 26 % tvoria nakladné vozidla. Stabilné prekracovanie kapacity tejto komunikacie
prispelo k degradacii dvoch mostnych objektov na tomto Useku a k ich zaradeniu do stupna VI stavebnotechnického stavu.
Na tomto nevyhovujicom Useku cesty 1/18 si vyhodnocované opakujlice sa KNL, miera nehodovosti v regione je 0,96
nehody na km a Usek je tie?, napriek vybudovanym zébrandm, neustale ohrozovany zosuvmi a padom skal. Usek je
sucastou zékladnej siete TEN-T a po uvedeni do prevadzky prevezme funkciu hlavnej cesty triedy A, E50. Suéastou Useku
bude 7,5 km dlhy tunel Visnové.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Vystavba dialnice bude mat vyznamny vplyv na zvysenie bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) suasne dopravne zatazenych komunikacii dojde kznizeniu hlukovej zéataze
a rozloZeniu emisnej zétaze.

Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v izemi sa prevadzkou zvysi. -1
P6da Trvaly zaber PPF bude predstavovat 60,3264 ha. Z toho orna p6da bude predstavovat -1

trvaly zaber 34,0623 ha; trvalé trdvne porasty budu predstavovat trvaly zaber 30,754
ha; ostatna pdda bude predstavovat trvaly zdber 2,5007 ha. z hladiska kvality pody sa
v trase nachadzaju p6dy skupiny 5 az 9 (menej kvalitné pody).

Trvaly zdber LPF predstavuje 1,101 ha, trasa Ciasto¢ne zasahuje aj do lesov kategdrie —
lesy ochranné.

Horninové Usek Lietavska Lucka - Visriové je vedeny Gzemim, ktoré je postihnuté rozsiahlymi -1
prostredie svahovymi deformaciami. Clenitost morfoldgie terénu preduréuje vedenie trasy
v zosuvnych Uzemiach a preklenovanim hlbokych eréznych ryh a ddoli mostnymi
objektmi, ktoré bude potrebné zakladat do zosuvnych Gzemi pod Smykové plochy, pri
suasnom zabezpecovani stability zosuvov. Pri nadvrhu objektov bolo potrebné
zabezpetit stabilitu Gzemia sanaénymi prvkami ako st pilétové kotvené steny, hibkové
odvodnenia zosuvov horizontdlnymi odvodrnovacimi vrtmi a povrchové odvodnenie.
PodloZie nasypov v akumulacnych castiach zosuvov je podmacané vodami
vychadzajucimi zo Smykovych ploch. Tu bola navrhnutd vymena podloZia, odvodnenie
podloZia drenaznymi rebrami ako aj Uprava podloZia zazubenim.

Ochrana vod Vystavba tunela Visfiové bude mat vyznamny vplyv na hydrolégiu podzemnych vod. -2
V zéne karbonatického masivu je predpoklad spoloc¢ného objemu pritoku do
prieskumnej $t6Ine aj tunela v rozpati nad 20 az 100 I/s, v Useku krystalinika 10-20 I/s,
v zavislosti od atmosferickych zrazok. Priamym vplyvom zdrénovania podzemnych vod
bude zniZenie hladin podzemnej vody a ovplyvnenie existujucich voddarenskych
zdrojov Visfiové - Studnicky a Stranavy - Rybniky. Uvedend c¢innost vyvoldva aj
nepriamy vplyv na vegetaciu v dosahu vplyvu zniZenia hladiny podzemnej vody.
Ovplyvnenie Uzemi eurdpskeho vyznamu (Natura 2000) je vSak tymto vplyvom
vylucené.

Pre Gcely pripadného vyuZivania podzemnych véd z tunela bola spracovana ,Studia
zachytenia a vyuZivania podzemnych zdrojov pitnych vod z tunela”“.

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako menej vyznamné. V &irom Uzemi sa 0
nachadzaju prvky USES:

Biocentra

e RBc 28 Hoblik - najblizsie k Rbc sa nachadza zapadny portal tunela Visriové,
priamo Uzemim prechadza pristupova cesta k vetracej Sachte tunela

Biokoridory

e RBk 18 vodny tok a niva Raj¢anky - vplyvy sa tykaju hlavne priamych zasahov do
vodného toku Rajéanky pri vystavbe. Bariérovy vplyv nepredstavuje taky
vyznamny zasah do biokoridoru, aby doslo k podstatnému zhorsSeniu
biokoridorovych funkcii samotného toku.
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e RBk 22 ekotdn Lucanskej Fatry - trasa dialnice v Useku zapadného portalu tunela
Visnové prechadza v blizkosti Rbk, vystavba a prevadzka dialhice ovplyvni
citlivejsie druhy, ktoré vsak mézu vyuzivat vzdialenejsie ¢asti biokoridoru, ktory je
v tomto Uzemi dostatocne Siroky, pricom funkénost biokoridoru ako takého
zostane zachovana.

Ochrana prirody Vplyvy na zaujmy ochrany prirody st hodnotené ako nevyznamné. Trasa dialnice sa 0
v zmysle zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. V SirSom
uzemi (koridor cca 1000 m) boli identifikované nasledovné chranené Uzemia:

e Narodny park Mala Fatra - sa nachadza vychodne od navrhovanej ¢innosti a to vo
vzdialenosti cca 350 m od krizovatky Dubna Skala a cca 650 m od vychodného
portalu tunela. Hranica ochranného pasma NP sa nachadza vo vzdialenosti cca
150 m od vychodného portélu tunela a cca 150 m od kriZovatky Dubna Skala.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje priamo do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, -1?
najblizsie lokality sa nachddzaju vo vzdialenosti:

e SKUEV0256 Strazovské vrchy - vzdialenost cca 10,5 km

e SKUEV0221 Varinka - vzdialenost cca 7,5 km od zapadného portalu tunela

e SKUEV0252 Mald Fatra - vzdialenost cca 330 m od krizovatky Dubna skala a 640 m
od vychodného portalu tunela

e SKUEV0239 Kozol - vzdialenost cca 4,15 km

e SKCHVUO013 Malé Fatra - hranica CHVU sa nachadza vo vzdialenosti 145 m od
vychodného portalu tunela a 65 m od zadpadného portalu tunela.

e SKCHVUO028 Strazovské vrchy - vzdialenost cca 10,5 km

Navrhovana trasa tunela Visrové prechddza takmer v celom Useku popod chranené

vtacie Uzemie Mald Fatra.

Podrobnejsie vyhodnotenie sa nachadza v prilohe 4.

Kultdrne dediéstvo Priamo v koridore navrhovaného Useku sa nachadza 12 zdokumentovanych archeo- -1
logickych lokalit. Pri vystavbe sa bude postupovat v zmysle zakona ¢. 49/2002 Z.z.
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D1 Turany - Hubova

Usek dialnice D1 nadvézuje na rozostavany tsek Dubna skala - Turany a spolu s nasledovnym Gsekom Hubové - lvachnova
prepoji uzemie do kompaktného dialni¢ného Useku. Dialniény Usek Turany - Hubova bude po vybudovani plnit, spolu
s nadvaznym a do vystavby pripravovanymi D1 Dubna Skala - Turany a D1 Hubova - Ivachnova aj funkciu dopravného
prepojenia hlavného mesta a oblasti Povazia s regionmi Turca, Oravy a Liptova a nadvazne s Pol'skou republikou. Z hladiska
prevadzky bude dialni¢ny Usek D1 v porovnani s existujucim stavom prinasat Uspory predovsetkym v socidlnych ucéinkoch,
t.j. vspotrebe casu cestujucich, v znizeni nehodovosti a v zmierneni negativnych G¢inkov na Zivotné prostredie. Po
ukonéeni vystavby Useku dialnice D1 sa podstatne odlah¢i doprava na Useku cesty 1/18, ktora prechadza intravilanom obci
Rojkov, Lubochna a Hubova. V katastri obce Hubova je planované pripojenie rychlostnej cesty R3 hranica SR/PR - Dolny
Kubin - Hubova.

Celkové dizka useku dialnice D1 je 13,6 km z toho tunel Rojkov ma dizku 1,722 km a tunel Havran 2,828 km .

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Vystavba dialnice bude mat vyznamny vplyv na zvysenie bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) sucasne dopravne zatazenej komunikacie a vybudovanim protihlukovych stien déjde
k zniZeniu hlukovej zataze. Dojde aj k lepSiemu rozloZeniu emisnej zataze.

Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Gzemi sa prevadzkou zvysi. -1
P6da Trvaly zaber PPF bude predstavovat 74,04 ha. Z hladiska kvality pody sa v trase -1

nachadzaju pody skupiny 5 az 9 (menej kvalitné pody).

Trvaly zaber LPF predstavuje 13,0473 ha, sdominanciou zaberov do lesov
hospodarskych, ale trasa CiastoCne zasahuje aj do lesov kategérie lesy ochranné.

Horninové Usek Turany - Hubova je vedeny tzemim, ktoré je postihnuté rozsiahlymi svahovymi -2
prostredie deformaciami. Clenitost morfoldgie terénu preduréuje vedenie trasy v zosuvnych
uzemiach a preklenovanim hlbokych eréznych ryh a udoli mostnymi objektmi, ktoré
bude potrebné zakladat do zosuvnych uzemi pod Smykové plochy, pri si¢asnom
zabezpecCovani stability zosuvov. Horninové pomery su v portalovych Usekoch
azarezoch velmi nepriaznivé najma v doésledku prejavov svahovych zosuvov
a potencialnych zosuvov.

Ochrana vod Trasa zasahuje do chranenej vodohospodarskej oblasti Velka Fatra. -1

Trasa dialnice D1 prechadza ochrannym pasmom |Il. stupfia vodarenského zdroja
Kralovany. Tunelom Rojkov prechadza OP I. stupfia vodarenského zdroja Rojkov a
v bezprostrednej blizkosti vyuzivaného vodojemu. Vodarensky zdroj Pod Suchou
dolinkou, ako aj vyhlasené ochranné pasma sa nachddzaju mimo trasy dialnice. Na
zaklade smeru sklonu a vrstevnatosti je mozZné drénovanie podzemnej vody
tunelovym telesom.

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako vyznamné. V &irfom Gzemi sa nachadzaju 20

prvky USES:

e RBc Mald Fatra

e NRBc Kopa - Korbelka

e NRBk Vah

o NRBk Velka Fatra — Chocské vrchy - terestricky

e NRBk Vodny tok Orava

e RBc Pod Sokolom

Trasa zasahuje do nadregionalnych biokoridorov a vyznamne ovplyviiuje priechodnost

krajiny. Ako opatrenia boli navrhnuté ekodukty, Gpravy a prediZenia mostov tak, aby
vyhovovali migrujucim Zivoc¢ichom

Ochrana prirody Vplyvy na zaujmy ochrany prirody si hodnotené ako vyznamné. Trasa dialnice sa 2°

dotyka niektorych chranenych Uzemi s vysSSim stupfiom ochrany vzmysle zakona
o ochrane prirody a krajiny. V SirSom Gzemi (koridor cca 1000 m) boli identifikované
nasledovné chrdnené Gzemia:

e Narodny park Mala Fatra

e Ochranné pasmo NP Mal3 Fatra
e Ochranné pasmo NP Velka Fatra
e PR Rojkovské raselinisko

e PP Siitovska epigenéza
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e PP Kralovniansky meander
e CHA Rieka Orava
e PP Rojkovska travertinova kopa

Natura 2000

Trasa D1 prichadza do konfliktu s tymito izemiami Natura 2000:

e SKUEV0238 Velka Fatra

e SKUEV0252 Mala Fatra

e SKUEV0253 Vah

e SKUEV0663 Sip

e SKCHVUO013 Mal4 Fatra

V koridore do vzdialenosti cca 1000 m sa nachdadzaju dalSie tzemia Natura 2000,
ktorych ovplyvnenie je menej pravdepodobné.

e SKUEV 0254 Mociar

e SKUEV 0243 Orava

Na zaklade vykonaného hodnotenia podlia ¢l. 6(3) a 6(4) bolo konstatované, Ze po
zahrnuti vSetkych zmierriujlicich opatreni predmetny projekt nebude mat negativny
vplyv na integritu UEV Velka Fatra (SKUEV0238), UEV Mala Fatra (SKUEV0252), UEV
Vah (SKUEV0253) ani UEV Sip (SKUEV0663).

Podrobnejsie vyhodnotenie sa nachadza v prilohe ¢. 4.

-2

Kultdrne dediéstvo

Priamo v koridore navrhovaného Useku dialnice sa nachadza 8 zdokumentovanych
archeologickych lokalit. Pri vystavbe sa bude postupovat v zmysle zdkona ¢. 49/2002
Z.z.
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D1 Hubova - Ivachnova (2. etapa)

Usek dialnice bude prepéjat planovany Usek Turany — Hubova s jestvujlicim usekom dialhice D1 Ivachnova - Spissky
Stvrtok. Vystavbou useku déjde ku skrateniu chybajlcich ¢asti dialnice D1 v hornom povodi Vahu. Tento Usek D1
s tunelom Cebrat odvedie z mesta Ruzomberok podstatny objem tranzitnej dopravy v relacii zépad - vychod. Usekmi cesty
1/18, ktoré chybajucu dialnicu doteraz nahradzaju a v sicasnosti maju prekrocent kapacitu, prechadza denne 16 az 24 tisic
vozidiel. Najma na Useku od Ruzomberka po zaciatok dialnice D1 v lvachnovej sa vytvaraju casté kongescie. Viac ako 25%-
ny podiel z tejto intenzity pripada na nakladné vozidla. Na useku cesty 1/18 nahradzajucom dialnicu sa nachéddza jedna
KNL, miera nehodovosti v regione je 0,92 nehody na km.

Celkova dizka seku dialnice D1 je 15,280 km z toho tunel Cebrat ma dizku 1,994 km.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Vystavba dialnhice bude mat vyznamny vplyv na zvy3enie bezpeénosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpokladd sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) sucasne dopravne zataZzenej komunikacie a vybudovanim protihlukovych stien déjde
k znizeniu hlukovej zataze. Dojde aj k lepSiemu rozloZeniu emisnej zataze.

Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Uzemi sa prevadzkou zvysi. -1
Poda Vystavba dialnice si vyZiada trvaly zaber PPF, z hladiska kvality pody sa v trase -1

nachddzaju pody skupiny 5 az9 (stredne a menej kvalitné pody). Trasa zasahuje
v prevaznej vacsine do lesov hospodarskych, ale Ciasto¢ne aj do lesov ochrannych
(ostatné lesy s prevazujicou funkciou ochrany pédy).

Horninové Navrhovand trasa dialnice je vedena uUzemim, ktoré je postihnuté svahovymi -1
prostredie deformaciami najma v oblasti masivu Cebrat. Vystavbou dialhice v zosuvnych
uzemiach déjde k zmendm stabilitnych pomerov, ¢o vyZaduje narocné opatrenia.
Rizikové faktory je potrebné zvézit aj pri vystavbe tunela Cebrat, ktoré su spojené
predovsetkym s geologicko-tektonickou stavbou a hydrogeologickymi pomermi.
Z uvedenych doévodov doslo v navrhu trasovania k posunu portalov tunela.

Ochrana vod Navrhovand trasa dialnice D1 prechadza chranenou vodohospodarskou oblastou -1
Velka Fatra. V Uzemi medzi Hubovou a Hrboltovou. Taktiez zasahuje do spolo¢ného
ochranného pasma Il. stupna vodarenskych zdrojov — pramene Staré lazy, Malho, N.
Hrboltova, Trstenica, Laukovo, Studnicky v tunelovom vedeni trasy.

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako menej vyznamné. V Sirfom UGzemi sa -1
nachadzaju prvky USES:

e NRBc Cho¢

e NRBc Kopa — Korbelka

e RBc Ivachnovsky haj

e NRBkVah

e NRBk komplex Velka Fatra — Chocské vrchy
e RBk tok rieky Revuca

Dialnica v useku Hubova — Ivachnovd obmedzi najma migraciu Zivocichov. Mierne
negativne vplyvy bariérového efektu budld zvyraznené oplotenim a Cciastocne
zmiernené premosteniami priechodnymi pre Zivocichy. Kolizie Zivocichov s
dopravnymi prostriedkami pocas prevadzky D1 budd minimalizované vybudovanim
oplotenia a vhodnymi zadbranami pre vtaky a netopiere na mostnych objektoch.

Ochrana prirody Vplyvy na zdujmy ochrany prirody su hodnotené ako menej vyznamné. Trasa dialnice -1
sa vzmysle zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.
V koridore trasy (cca 1000 m) sa nachadzaju:

e NP Nizke Tatry a jeho OP (2. a 3. stupen ochrany) — hranicu tvoria cesty 1/18 a
1/59

e NP Velkad Fatra a jeho OP (2. a 3. stupen ochrany) — zdsah do jeho OP medzi
Hubovou a Hrboltovou, cca 2 200 m

e NPR Cho¢ (5. stuperi ochrany) — blizkost dialnice cca 1 000 m

e PR Ivachnovsky luh (5. stupefi ochrany) — blizkost dialnice cca 200 m

e NPP Liskovska jaskyria — blizkost dialhice cca 100 m od jej OP

e PR Mohylky (4. stupen ochrany) — blizkost dialnice cca 180 — 200 m

e PP Skalnd past (3. a 4. stupefi ochrany) — blizkost dialnice cca 500 m
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Natura 2000 Vplyvy na Gzemia Natura hodnotime ako menej vyznamné. Trasa bude mat mierne -1
negativny vplyv na celistvost UEV Vah (SKUEV0253), do ktorého bude priamo
zasahovat dvakrat, ¢im déjde k jeho trvalej fragmentacii. Integrita Gzemi sustavy
Natura 2000 bude mierne negativne ovplyvnend. Okrem priamo zasiahnutého Uzemia
SKUEV0253 Vah sa v blizkosti nachadzaju:

e SKUEV0305 Cho¢

e SKUEV0238 Velka Fatra

e SKCHVUO050 Chodské vrchy

e SKCHVUO033 Velka Fatra

Podrobnejsie vyhodnotenie sa nachadza v prilohe ¢. 4.

Kultdrne dedigstvo V trase navrhovaného Useku dialnice D1 bolo zdokumentovanych 20 archeologickych ot
lokalit. TaZisko buduceho archeologického vyskumu bude v katastri obci Ruzomberok
- Hroboltova, Martincek a Likavka. Pri vystavbe sa bude postupovat v zmysle zakona €.

49/2002 Z.z.
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D1 PresSov zapad - PresSov juh

Predmetny Usek dialnice bude prepdjat jestvujice Useky dialnice D1 Svinia - PreSov-zapad s Usekom PreSov-Budimir.
Vystavbou predmetného uUseku bude vytvoreny zapadny obchvat mesta Presov. Mesto bude na dialhicu napojené
krizovatkou Presov-Juh s napojenim na centrum mesta. V sucasnosti je tranzitna doprava vo vsetkych relevantnych
smerovych reldciach vedena po cestach 1/18 a 1/68 situovanych v centre mesta. Ide o vyrazne neuspokojivy stav odrazajuci
sa na kvalite Zivotného prostredia v meste. Nakladnd doprava na cestach 1/18 a 1/68 ma v sucasnosti viac ako 25%-ny
podiel. Z celkovej dopravnej zataze. Sprievodnym znakom suc¢asného stavu dopravy v meste su pravidelné kongescie na
dopravne pretazenych komunikaciach a krizovatkach.

Celkové dizka useku dialnice D1 je 7,870 km z toho tunel PreSov ma dizku 2,244 km.

evidované zaujmové lokality kulturneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej
trasy.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Vystavba dialnice bude mat vyznamny vplyv na zvysenie bezpeénosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) stcasne dopravne zatazenej komunikacie a vybudovanim protihlukovych stien dojde
k zniZzeniu hlukovej zataze. Dojde aj k lepsiemu rozloZeniu emisnej zétaze.
Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Gzemi sa prevadzkou zvysi. -1
Poda Vystavba dialnice si vyZiada trvaly zaber PPF, z hladiska kvality pody sa v trase -1
nachadzaju poédy skupiny 5 az 8 (stredne a menej kvalitné pédy). Trasa zasahuje
v prevaznej vacsine do lesov hospodarskych, Ciastocne aj do lesov osobitného urcenia
(primestské lesy s vyznamnou zdravotnou funkciou).
Horninové Navrhovana trasa dialnice je vedend Uzemim, ktoré je postihnuté svahovymi -1
prostredie deforméaciami. Vystavbou dialnice v zosuvnych Gzemiach déjde k zmenam stabilitnych
pomerov, ¢o vyzaduje naro¢né opatrenia. Rizikové faktory je potrebné zvazit aj pri
vystavbe tunela PresSov, ktoré s spojené predovsetkym s geologicko-tektonickou
stavbou a hydrogeologickymi pomermi.
Ochrana vod Trasa dialnice nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky chranenej oblasti. V trase 0
dialnice sa nenachadzaju Ziadne vodarenské zdroje ani ich ochranné pasma.
Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako menej vyznamné. V Sirfom UGzemi sa 0
nachadzaju prvky USES:
e NRBk Torysa - trasa prekondava NRBk mostami, bariérovy vplyv je zmiernitelny
technickymi opatreniami
Ochrana prirody Vplyvy na zdujmy ochrany prirody st hodnotené ako nevyznamné. Trasa dialnice sa 0
v zmysle zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.
Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sistavy Natura 2000, preto vplyvy na 0
uzemia Natura 2000 su hodnotené ako nevyznamné. Lokality Natura sa nenachadzaju
ani v SirSom koridore dialnice.
Kultdrne dedicstvo Vplyvy na kultirno-historické pamiatky a archeologické lokality su nevyznamné, 0
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D1 Budimir - Bidovce

Usek dialnice D1 Budimir — Bidovce bude priamym pokracovanim existujuce]j dialnice D1 Pre$ov — Budimir. Dialnica D1
v Useku Budimir - Kosické Olsany bude sucastou ,,vychodného” obchvatu mesta Kosice a spolu s rychlostnou cestou R2/R4
bude tvorit zékladny dopravny koridor mimo zastavané tzemie mesta Kosice. Ucelom vystavby navrhovaného Gseku
dialnice je odvedenie tranzitnej dopravy v smere zapad vychod, ktord v sudasnosti prechiddza po cestach 111/050201
a lll/068019 (s nevyhovujucim Sirkovym usporiadanim a stavebnotechnickym stavom) cez intravildny obci Vajkovce,
Rozhanovce a Kosické Ol$any a po cestach 1/68 a I/50 cez intravilan Kosic. Celkova di?ka dseku dialnice D1 je 14,400 km.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Vystavba dialnice bude mat vyznamny vplyv na zvysenie bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpokladd sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) sucasne dopravne zatazenej komunikacie a vybudovanim protihlukovych stien dojde
k zniZzeniu hlukovej zataze. Dojde aj k lepSiemu rozloZeniu emisnej zataze.

Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Uzemi sa prevadzkou zvysi. -1
P6da Vystavba dialnice si vyZziada trvaly zadber PPF, z hladiska kvality pédy sa v trase -1

nachddzaju pddy skupiny 5 az 8 (stredne a menej kvalitné pody). Trasa zasahuje do
hospodarskych lesov (lesy s prevladajucou funkciou produkcie dreva).

Horninové Na viacerych Usekoch trasy dialnice D1 boli zaznamenané staré stabilizované i -1
prostredie potencionalne zosuvy, a tiez recentné aktivne i potenciondlne zosuvy. V km 9,5 - 10,5
bolo vyliéené rieSenie tunelom a priestorova poloha dialnice v tomto Useku bola
prehodnotend a upravend tak, aby dialnica bola situovand v zareze hibky max.15 m.

Ochrana vod V trase dialnice sa nenachadzaju Ziadne vodarenské zdroje ani ich ochranné pasma. -1
Podla zaverov IGP nemozno vsak vylucit negativny vplyv vystavby a prevadzky dialnice
D1 v useku km 8,000 - 12,000 na kvantitativne a kvalitativne parametre vodarenského
zdroja pre Kosické Olsany. Z tohto dévodu je odporucené pred vystavbou dialnice
zabezpedit pre obec Kosické Olsany nahradny zdroj pitnej vody.

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako menej vyznamné. V $irSom Uzemi sa -1

nachadzaju prvky USES:

Biocentra

e NRBc Mosnik (BNV/14)

e RBc Muciny (BRV4) — lesny komplex, cez ktory preteka niekolko mensich potokov
s hustym krovinnym zarastom

e RBc Venosové (BRV5) — lesny porast a brehové vegetacia potoka

e RBc Rakocziho les (BRV7) — les v niz$ej polohe Slanskych vrchov pri obci Durkov

e RBc Orechovy les (BRV8) — lesny komplex s roztrdsenymi luénymi plochami,

e RBc Vini¢na — Kosicka hora (BRV15) — refagium fauny

Biokoridory

e NRBk Simonka — Krémarka — Velky Mili¢ (BNV/3) — terestricko-hydricky

e Regionalne biokoridory (RBk)

Negativny vplyv na migrdciu zveri bude minimalizovany navrhom mostného objektu

dizky 175m. Zasah do lesného porastu narusi stabilitu lesného ekosystému (otvorenie
porastovych stien, nastup invaznych rastlin a pod.).

Ochrana prirody Vplyvy na zaujmy ochrany prirody st hodnotené ako nevyznamné. Trasa dialnice sa 0
v zmysle zakona o ochrane prirody a krajiny nachddza v 1. stupni ochrany.

Natura 2000 Trasa nezasahuje do Uzemi chranenych v rdmci eurdpskej siete Natura 2000. V tesnej -1
blizkosti trasy ( v koridore do 1000 m) sa nachadzaju:

e SKCHVUO0O09 Kosicka kotlina, minimalna vzdialenost je cca v km 11,200, kde sa
trasa dostava cca 80 m od hranice CHVU (merané od osi D1).

e SKCHVUO025 Slanské vrchy. Dialhica konéi cca 200 m pred jeho hranicou.

Kultdrne dedicstvo V trase navrhovaného useku dialhice D1 bolo zdokumentovanych 7 archeologickych -1
lokalit. Pri vystavbe sa bude postupovat v zmysle zdkona ¢. 49/2002 Z.z.
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D3 Zilina Strazov - Zilina Brodno (2. etapa)

Navrhovana dialnica D3 v Useku Zilina (Strazov) — Zilina (Brodno) je sucastou dialni¢ného tahu D1 - D3 v trase Bratislava -
Trenéin - Zilina - Cadca - Skalité s napojenim na Polsko a prostrednictvom rychlostnej cesty R5 aj na Cesku republiku.
Dialnica D3 nadvazuje na zaciatku Useku na sprevadzkovany Usek dialnice D3 Hri¢ovské Podhradie - Zilina (StraZov) a na
konci Useku pokracuje stavbou D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto v stcasnosti v priprave. Po ukonéeni vystavby
useku dialnice D3 sa vytvoria podmienky k podstatnému odlahéeniu dopravy na cestach /11 a 1/18 (Kragujevska ul.) a tym
sa prispeje k vytvoreniu lepsich Zivotnych podmienok pre miestnu ¢ast Strazov a hlavne Zilinu, kde stavba odbremeni
Useky ciest I/18 a I/11. Celkova dizka trasy Useku dialnice D3 je cca 4,25 km, z toho tunel PovaZzsky Chimec ma dizku 2249
m (severna rara), resp. 2186 m (juzna rura)

Vybudovanim tohto Useku, ako i celého dialniéného tahu D3 sa skvalitnia podmienky pre medzindrodnu a vnitrostatnu
dopravu, zvysi sa plynulost, rychlost a bezpeénost cestnej premavky.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecénost Vystavba dialnice bude mat vyznamny vplyv na zvy$enie bezpeénosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpokladd sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) sucasne dopravne zatazenej komunikacie a vybudovanim protihlukovych stien déjde
k znizeniu hlukovej zataze. Dojde aj k lepSiemu rozloZeniu emisnej zataze.

Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Gzemi sa prevadzkou zvysi. -1
P6da Trvaly zdber PPF bude predstavovat cca 10,4 ha, z hladiska kvality pédy sa v trase -1

nachddzaju pbdy skupiny 7 az9 (menej kvalitné pody). Trasa zasahuje v prevaznej
vacsine do lesov osobitného urcenia (primestské lesy svyznamnou zdravotnou

funkciou).
Horninové Navrhovand trasa dialnice je vedend uzemim, ktoré je postihnuté lokalnymi -1
prostredie svahovymi deformaciami. Rizikové faktory je potrebné zvazit aj pri vystavbe tunela,

ktoré su spojené predovsetkym s geologicko-tektonickou stavbou a hg pomermi.

Ochrana vod Trasa dialnice pri prechode zo Zilinskej kotliny vchadza do CHVO Beskydy - Javorniky. 0
V trase dialnice sa nenachadzaju Ziadne vodarenské zdroje ani ich ochranné pasma.

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako menej vyznamné. V &irSfom Uzemi sa -1
nachadzaju prvky USES:

Biokoridory

e NRBk Sulovské skaly - Ladonhora - biokoridor Sirenia teplomilnych druhov na
juznych stranach zlepencov a bradiel.

e NRBk rieka Vah, ktord ma interkontinentalny vyznam z hladiska migracie vodnej
fauny a avifauny.

e NRBk Kysuca, vyznamny hydricky biokoridor, ktory tvori Specificky hydricky
ekosystém, na ktory sa viazu nielen hydrické ale i terestrické spolocenstva.

Z biokoridorov budu ovplyvnené NRBk Vah a NRBk Kysuca, predovsetkym vyrubom

brehovych porastov, ale aj vytvorenim bariéry vo forme mostnych objektov, ktoré

mozu byt za uréitych okolnosti prekazkou v migracii avifauny. Bariérové posobenie

trasy dialnice ovplyvni najma migrdciu za potravou a vymenu genetickych informacii

Zivych organizmov a ich spolocenstiev, ktoré v stcasnosti prebieha prostrednictvom

siete biokoridorov v dotknutom uzemi. NRBk Sulovské skaly - Ladonhora ovplyvneny

nebude, trasa dialnice ho krizuje v tuneli. Kumulativne vplyvy vo vztahu k existencii

sucasnych migracnych bariér mozno klasifikovat ako mierne.

Ochrana prirody Vplyvy na zdujmy ochrany prirody si hodnotené ako nevyznamné. Trasa dialnice sa 0
v zmysle zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000, preto vplyvy na 0
uzemia Natura 2000 su hodnotené ako nevyznamné. Lokality Natura sa nenachadzaju
ani v SirSom koridore dialnice.

Kultdrne dedicstvo V trase navrhovaného useku dialnice D3 bola zdokumentovana 1 archeologicka -1
lokalita priamo v trase dialnice. Pri vystavbe sa bude postupovat v zmysle zakona ¢.
49/2002 Z.z.
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D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto

Navrhovana dialnica D3 v Useku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto je sticastou dialhi¢ného tahu D3 v trase Hri¢ovské
Podhradie - Zilina - Cadca - Skalité s napojenim na Polsko a prostrednictvom rychlostnej cesty R5 aj na Cesku republiku. Po
ukonéeni vystavby Useku dialnice D3 sa vytvoria podmienky k podstatnému odlahceniu dopravy na ceste I/11 a tym sa
prispeje k vytvoreniu lepsich Zivotnych podmienok pre miestnu ¢ast OSkerda, obec Radola a Povina, kde stavba
odbremeni Useky cesty I/11. Vybudovanim tohto Useku, ako i celého dialnicného tahu D3 sa skvalitnia podmienky pre
medzindrodnu a vnutrostatnu dopravu, zvysi sa plynulost, rychlost a bezpecnost cestnej premavky.

Celkova dizka trasy Useku dialnice D3 je cca 11,200 km , z toho tunel Kysuca ma dizku 584 m.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Vystavba dialnice bude mat vyznamny vplyv na zvysenie bezpeénosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) sucasne dopravne zatazenej komunikacie a vybudovanim protihlukovych stien déjde
k zniZzeniu hlukovej zataze. Dojde aj k lepSiemu rozloZeniu emisnej zétaze.

Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Gzemi sa prevadzkou zvysi. -1
P6da Trvaly zdber PPF bude predstavovat cca 40,9 ha, z hladiska kvality pédy sa v trase -1

nachadzaju pody skupiny 5 aZz 8 (stredne az menej kvalitné pody). Trasa zasahuje
v prevazne] vacSine do hospodarskych lesov, ale zasahuje aj do lesov osobitného
urCenia (primestské lesy s vyznamnou zdravotnou funkciou). Trvaly zdber lesnych
pozemkov je cca 10,1 ha.

Horninové Nakolko prevazna Cast trasy dialnice prechadza vo fluvidlnom prostredi - naplavoch -1
prostredie rieky Kysuce, geodynamické javy priamo v trase dialnice (okrem prelozky cesty 1/11)
sa prakticky nevyskytuju. Aktivna zosuvna oblast sa nachadza v trase prelozky 1/11,
ato voblasti km 1,72. Specifickym zdsahom do horninového prostredia bude
vystavba hibeného tunela Kysuca. Tunel je navrhnuty v priestore medzi riekou Kysuca
a cestou 1/11, pozdi? zastavby obce Radola, Budatinska Lehota a Kysucké Nové Mesto.
Stavebnd ¢ast tunela je navrhnutd ako samostatnd Zelezobeténové vara. Stavebna
jama sa vybuduje kotvenymi tesniacimi podzemnymi stenami.

Ochrana vod Trasa dialnice pri prechode zo Zilinskej kotliny vchadza do CHVO Beskydy - Javorniky. -1
Trasa dialnice zasahuje do OP Il. stupria 4 vodarenskych zdrojov - Rudinka, Radola,
Kysucké Nové Mesto ZVL a Podhdj.

Krajina Vplyvwy na krajinu a USES hodnotime ako menej vyznamné. V &irfom Uzemi sa -1
nachadzaju prvky USES:

e NRBk 2 - rieka Kysuca,
e NRBk 3c Skor¢a — Tabor — Skackova hora — Obelec,
e NRBc 3 l'adonhora — Brodnianka,

Vyznamné budu vplyvy pocas vystavby ato priamymi zdsahmi do vodného toku
a brehovych porastov. Zasahy bude potrebné minimalizovat a vystavbu mostnych
objektov podla moznosti ¢o najviac skratit. Realizacia vystavby dialnice si vyZiada aj
Upravu samotného toku Kysuce, pricom dojde aj k odstraneniu casti brehovych
porastov. K vyznamnému naruseniu biokoridorovych funkcii by realizaciou
navrhovanej ¢innosti nemalo déjst, nakolko na tomto Useku dialnice sa nachadzaju 4
mostné objekty, ktoré umoznuju bezkonfliktny prechod zveri. Bude vSak nevyhnutné
vhodnym spdsobom zrealizovat oplotenie dialhice a navedenie zveri vegetaénymi
Upravami do miest ich mozného prechodu popod dialnicu.

Ochrana prirody Vplyvy na zdujmy ochrany prirody su hodnotené ako menej vyznamné. Trasa dialnice 0
sa v zmysle zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. V SirSom
uzemi (v koridore do 1000 m) boli identifikované nasledovné chranené Uzemia:

e Prirodnd rezervacia Brodnianka (PR) - trasa dialnice sa nachadza vo vzdialenosti
cca 353 m od chraneného Gzemia a 325 m od jeho ochranného pasma. Prelozka
cesty I/11 je trasovand vo vzdialenosti cca 319 m od chraneného Uzemia a 230 m
od jeho ochranného pasma.

e PR Rochovica - trasa dialnice sa nachddza vo vzdialenosti cca 110 m od
chrdneného Uzemia (ochranné pasmo sa nachaddza na zdpadnej strane
chraneného Gzemia, mimo posudzovanu ¢innost). Realizacia vystavby dialnice si
vyZiada v Uzemi aj Upravu toku Kysuce. Tieto Upravy sa nachadzaju vo vzdialenosti
cca 30 m od chraneného Uzemia medzi vodnym tokom a cestou I11/50757.
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e PP Kysuckd brana — dialnica je lokalizovand vo vzdialenosti cca 103 m od
chraneného Uzemia na pravom brehu rieky Kysuca. Na lavom brehu rieky Kysuca,
je dialnica cca 18 m od chraneného Uzemia. Realizacia vystavby dialnice si vyZiada
v Uzemi Upravu toku Kysuce, aj prelozku cesty 1/11, ktora vedie v tesnej blizkosti
Casti chraneného Gzemia.

Stavebnad ¢innost v tomto Uzemi si vyZiada citlivy pristup a vhodné technické riesenie,
aby nedoslo ktakym zdsahom, ktoré by mohli mat za nasledok poskodenie
chraneného Uzemia.

Natura 2000 Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality ststavy Natura 2000, preto vplyvy na 0
Uzemia NATURA 2000 su hodnotené ako nevyznamné. Lokality Natura sa
nenachadzaju ani v SirSom koridore dialnice.

Kultdrne dedicstvo V trase navrhovaného useku dialnice D3 bolo zdokumentovanych 8 archeologickych -1
lokalit priamo v trase dialnice. Pri vystavbe sa bude postupovat v zmysle zékona ¢.
49/2002 Z.z.
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D3 Kysucké Nové Mesto - Osc¢adnica

Navrhovand dialnica D3 v Useku Kysucké Nové Mesto - Oscadnica je sucastou dialnicného tahu D3 v trase Hricovské
Podhradie - Zilina - Cadca - Skalité s napojenim na Polsko a prostrednictvom rychlostnej cesty R5 aj na Cesku republiku. Po
ukonéeni vystavby Useku dialnice D3 sa vytvoria podmienky k podstatnému odlah¢eniu dopravy na ceste 1/11 a tym sa
prispeje k vytvoreniu lepSich Zivotnych podmienok pre obec Povina, Kysucky Lieskovec kde stavba odbremeni useky
cesty I/11. V stiesnenych pomeroch vo viacerych Gsekoch stavby sa cesta I/11 preklada a dialnica D3 vyuZiva cestné teleso
jestvujucej cesty 1/11. Vybudovanim tohto uUseku, ako i celého dialnicného tahu D3 sa skvalitnia podmienky pre
medzinarodnu a vnutrostatnu dopravu, zvysi sa plynulost, rychlost a bezpeénost cestnej premavky.

Celkova dizka trasy Useku dialnice D3 je cca 10,790 km.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Vystavba dialnice bude mat vyznamny vplyv na zvysenie bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) sucasne dopravne zatazenej komunikacie a vybudovanim protihlukovych stien déjde
k zniZzeniu hlukovej zataze. D6jde aj k lepsiemu rozloZeniu emisnej zétaze.

Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v izemi sa prevadzkou zvysi. -1
P6da Vystavba dialnice si vyZiada trvaly zdber PPF, z hladiska kvality pédy sa v trase -1

nachadzaju pody skupiny 5 aZ 8 (stredne a menej kvalitné pédy). Trasa zasahuje do
hospodarskych lesov (lesy s prevladajucou funkciou produkcie dreva).

Horninové Prevazna Cast Useku je vedend vo fluvidlnom prostredi — néplavoch rieky Kysuca. -1
prostredie Mimo tohto prostredia prechddza upatiami svahov, ktoré si charakteristické
aktivnymi zosuvmi, resp. potencidlnymi zosuvmi. Pre zabezpecenie stability svahov su
navrhované sanacné technické opatrenia — hibkové a povrchové odvodnenie, kotvena
pilotova stena, oporné a zarubné mury zaloZzené na mikropilétach.

Ochrana vod Trasa dialnhice prechddza cez CHVO Beskydy - Javorniky. Trasa dialnice zasahuje do OP -1
II. stupna 2 vodarenskych zdrojov - Podhaj a Krasno nad Kysucou.

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako menej vyznamné. V &irfom Uzemi sa -1

nachadzaju prvky USES:

e NRBk Vodny tok Kysuca a Cierfianka — hydricko-terestricky

e RBk spajajlici RBc Chotarny kopec — Vojtov kopec a RBc Cernatin — Skackova hora
—Holy vrch

e RBk Vodny tok Bystrica — hydricko-terestricky

e RBk Vysoka nad Kysucou — Os¢adnica — terestricky

e RBk Klubina — Chotarny kopec

V buducnosti na zdklade pozorovania migracnych tras je potrebné navrhnut lokality a
optimdlne parametre pre vystavbu ekoduktov.

Ochrana prirody Vplyvy na zdujmy ochrany prirody su hodnotené ako menej vyznamné. V Gzemi boli 0
identifikované nasledovné chranené uzemia:

e V Useku od km 30,800 - 33,017 zasahuje trasa dialhice do CHKO Kysuce, kde plati
2. stupen ochrany.

Predpokladané nepriame vplyvy na chrdnené Uzemia moZno hodnotit ako
akceptovatelné za podmienky dodrZania legislativnych noriem v oblasti ochrany
ovzdusia, ochrany vod, hlukovej zataze a nakladania s odpadmi.

Natura 2000 Trasa nezasahuje do Uzemi chrdnenych v ramci eurdpskej siete Natura 2000, preto 0
vplyvy na uzemia NATURA 2000 su hodnotené ako nevyznamné. Lokality Natura sa
nenachadzaju ani v SirSom koridore dialnice.

Kultdrne dedicstvo V trase navrhovaného uUseku diafnice D3 boli zdokumentované 4 archeologické -1
lokality priamo v trase dialnice. Pri vystavbe sa bude postupovat v zmysle zakona ¢.
49/2002 Z.z.
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D3 Cadca, Bukov - Svréinovec

Ucelom vystavby dialnice

Celkova dizka trasy Useku dialnice D3 je cca 5,67 km.

Rieseny Usek D3 dopifia dialni¢nu siet v smere Zilina — Kysucké Nové Mesto — Cadca — Skalité, &m vytvéra s Gsekom D1 od
Bratislavy jednu zo severo-juznych dopravnych osi Slovenska. V celom useku D3 je v sucasnosti doprava vedend po
existujucich cestach 1/11 a 1/12, ktoré st vyuzivané aj tranzitnou medzistatnou prepravou.

D3 v Useku Cadca, Bukov — Svréinovec, je vybudovanie komunikicie v optimélnej trase
z hladiska plynulej a bezpecnej dopravy, ako aj z hladiska vplyvu stavby a prevadzky na Zivotné prostredie. Navrhovana
trasa rieSi problém staleho zvySovania intenzity dopravy v kysuckom regione avytvara optimalne podmienky pre
medzindrodnu tranzitnu dopravu. Zaroven prispeje k vytvoreniu lepsich Zivotnych podmienok pre obec Svréinovec.

Oblast

Vyhodnotenie

Bodové
hodnotenie

Bezpecénost

Vystavba dialnice bude mat vyznamny vplyv na zvysenie bezpecnosti dopravy.

+2

Vplyvy na zdravie
(hluk, emisie)

Predpokladd sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo
sucasne dopravne zatazenej komunikacie a vybudovanim protihlukovych stien déjde
k znizeniu hlukovej zataze. Dojde aj k lepSiemu rozloZeniu emisnej zataze.

+1

Ovzdusie a klima

Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Gzemi sa prevadzkou zvysi.

P6da

Vystavba dialnice si vyZiada trvaly zaber PPF, z hladiska kvality pddy sa v trase
nachddzaju pddy skupiny 5 az 9 (stredne a menej kvalitné pody). Trasa zasahuje do
hospodarskych lesov (lesy s previadajucou funkciou produkcie dreva).

Horninové
prostredie

Navrhovand trasa dialnice je vedend uzemim, ktoré je postihnuté lokalnymi
svahovymi deformaciami. Pre zabezpecenie stability svahov su navrhované sanacné
technické opatrenia — hibkové a povrchové odvodnenie, kotvend pildtova stena,
oporné a zarubné mury.

Ochrana vod

Trasa dialnice prechadza cez CHVO Beskydy - Javorniky. Vtrase dialnice sa
nenachadzaju Ziadne vodarenské zdroje ani ich ochranné pasma.

Krajina

Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako menej vyznamné. V Sirfom UGzemi sa

nachadzaju prvky USES:

e NRBk Vodny tok Kysuca a Cierfianka — hydricko-terestricky

e RBk spajajuci RBc Chotarny kopec — Vojtov kopec a RBc Cernatin — Skackova hora
—Holy vrch

e RBk Vodny tok Bystrica — hydricko-terestricky

e RBk Vysoka nad Kysucou — Os¢adnica — terestricky

e RBk Klubina — Chotarny kopec

Dialnica D3 krizuje najma NRBk vodny tok Kysuca a Cierfianka, ale aj RBk Klubina —
Chotarny kopec, RBk vodny tok Bystrica, RBk Vysokd nad Kysucou -
Oscadnica, viaceré lokalne biokoridory a genofondové lokality. Cenné biotopy budu
na zaciatku vystavby oplotené. Negativny vplyv stavby je zmiernitelny opatreniami,
ktoré zachovaju priepustnost biokoridorov.

Ochrana prirody

Vplyvy na zaujmy ochrany prirody st hodnotené ako nevyznamné. Trasa dialnice sa
nachddza v 1. stupni ochrany v zmysle zadkona o ochrane prirody a krajiny. V SirSom
koridore (do 1000m) neboli identifikované Ziadne chranené uzemia.

Natura 2000

Trasa nezasahuje do Uzemi chrdnenych v ramci eurdpskej siete Natura 2000, preto
vplyvy na Uzemia Natura 2000 su hodnotené ako nevyznamné. Lokality Natura sa
nenachadzaju ani v SirSom koridore dialnice.

Kultdrne dediéstvo

V trase navrhovaného uUseku diafnice D3 boli zdokumentované 4 archeologické
lokality priamo v trase dialnice. Pri vystavbe sa bude postupovat v zmysle zakona ¢.
49/2002 Z.z.
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D3 Svrcinovec - Skalité (2. etapa)

Usek Svrcinovec - Skalité je sucastou dialni¢ného tahu D3, ktory sa v krizovatke Hri¢ovské Podhradie napaja na dialnicu D1,
tvoriacu v Slovenskej republike zékladny tah v smere vychod - zapad. Dialnica D3 doplfia dialni¢nd siet v smere Zilina -
Kysucké Nové Mesto - Cadca - Skalité, &im vytvara s Gsekom D1 od Bratislavy jednu zo severo-juinych dopravnych osi
Slovenska. Dialni¢ny Usek D3 ma zabezpelit dopravné prepojenie hlavného mesta a juhozapadnych oblasti Slovenska s
Kysucami a nadvazne s Polskou republikou

Dialnica D3 bude mat vyznam aj z hladiska tranzitnej medzistatnej dopravy. Napojenim na rozostavany Usek Skalité -
hranica SR/PR a vyuzivanim suvisiaceho hrani¢ného priechodu umozni priechod nakladnej dopravy v smere do Polska a
spat, ¢im bude odlahceny najblizsi hrani¢ny priechod Trstena. Vybudovanie krizovatky Svréinovec umozni sprevadzkovanie
aj samotného useku Svréinovec - Skalité. V tomto mieste bude vyriesené prepojenie dialnice a cesty I/11 vo vsetkych
dopravnych smeroch, ¢im sa v tomto bode vytvori moinost prepojenia troch eurdpskych $tatov - Polska, Ceska
a Slovenska. Zaroveri prispeje k vytvoreniu lepsich Zivotnych podmienok pre obce Svréinovec, Cierne a Skalité.

Celkova dizka trasy Useku dialnice D3 je cca 12,282 km, z toho tunel Svréinovec ma dizku 445 m a tunel Polana 898 m.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecénost Vystavba dialnice bude mat vyznamny vplyv na zvysenie bezpeénosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpokladd sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) sucasne dopravne zatazenej komunikacie a vybudovanim protihlukovych stien dbjde
k znizeniu hlukovej zataze. Dojde aj k lepSiemu rozloZeniu emisnej zataze.

Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v izemi sa prevadzkou zvysi. -1
Poda Vystavba dialnice si vyZiada trvaly zaber PPF v rozsahu 56,7 ha, z hladiska kvality pody -1

sa v trase nachddzaju p6dy skupiny 7 az 9 (najmenej kvalitné pody). Trasa zasahuje do
hospodarskych lesov (lesy s prevladajucou funkciou produkcie dreva). Celkovy zaber
lesnych pozemkov je 20,94 ha.

Horninové Navrhovand trasa dialnice je vedend uUzemim, ktoré je postihnuté rozsiahlymi -2
prostredie svahovymi deformdaciami. Vystavbou dialnice v zosuvnych uzemiach déjde k zmenam
stabilitnych pomerov, ¢o vyZzaduje narocné opatrenia. Rizikové faktory je potrebné
zvézit aj pri vystavbe tunelov, ktoré su spojené predovsetkym s geologicko-
tektonickou stavbou a hydrogeologickymi pomermi.

Ochrana vod Trasa dialhice prechadza cez chranend vodohospodérsku oblast (CHVO) Beskydy — -1
Javorniky. Trasa dialnice zasahuje do OP Il. stupfia vodarenského zdroja Svréinovec.
Dialnica prechdadza ochrannym pasmom VZ Polana v tuneli, v désledku ¢oho existuje
predpoklad zdrénovania podzemnych véd z akumulacnej oblasti VZ.

Daléimi zdrojmi podzemnych vod ovplyvnenymi vystavbou dialnice su lokélne
skupinové a individudlne vodné zdroje, ktoré wvyuZivaju pocetné domdcnosti
v zadujmovom Uzemi. Niektoré z tychto zdrojov su ovplyvnené bud' priamou likvidaciou
v dosledku vystavby, alebo ovplyvnenim mnoZstva vody drendZou zirezom alebo
umelym odvodnenim horninového masivu pri sanacnych pracach (vodorovné
odvodrnovacie vrty, drendze).

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako menej vyznamné, negativny vplyv stavby je -1
zmiernitelny opatreniami, ktoré zachovaju priepustnost biokoridorov. V trase dialnice
a v $irom okoli sa nachadzaju prvky USES:

Biocentra
e RBc (B13) Skalité — Rieka - vyznamné reflugium avifauny a cicavcov.
Biokoridory

e NRBk (2/19) spajajtci NRBc 1 Velky Javornik - NRBc 2 Maly Polom - NRBc 3 Velka
Raca - PRBc - Vychylovka — Harvelka — Riec¢nica.

e NRBk (2/13) Cierfianka je hydricky biokoridor, je priamym pokra¢ovanim NRBk
rieky Kysuca.

e RBk Slahorov potok - jedna sa o hydricky biokoridor.

e RBk XllI. Cierfianka - je pokratovanim hydrického NRBk udolim Cierfianky a# po
Skalité. V systéme s pritokmi vytvara hydrickd sustavu koridorovej siete, prepaja
cenné aluvialne a slatinné luky a prechodné raseliniska.

Ochrana prirody Vplyvy na zaujmy ochrany prirody st hodnotené ako nevyznamné. Trasa dialnice sa 0
nachddza v 1. stupni ochrany v zmysle zékona o ochrane prirody a krajiny. V koridore
do 1000 m neboli identifikované Ziadne chranené Uzemia.
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Natura 2000 Trasa nezasahuje do Uzemi chranenych v ramci eurdpskej siete Natura 2000, preto 0
vplyvy na Gzemia Natura 2000 su hodnotené ako nevyznamné. Lokality Natura sa
nenachddzaju ani v SirSom koridore dialnice.

Kultdrne dedicstvo V trase navrhovaného useku dialnice D3 bolo zdokumentovanych 7 archeologickych -1
lokalit, z toho 4 st priamo v trase dialnice. Pri vystavbe sa bude postupovat v zmysle
zakona ¢. 49/2002 Z.z.
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R2 Mnichova Lehota - Ruskovce

Predmetny Usek dialnice bude prepajat Gsek Trencin — Mnichova Lehota a nadvézujuce Useku rychlostnej cesty R2 v smere
zapad — vychod. Vybudovanim tohto Useku, ako i celého rychlostného tahu R2 sa skvalitnia podmienky pre medzinarodnu
a vnutrostatnu dopravu, zvysi sa plynulost, rychlost a bezpeénost cestnej premavky.
Po ukonceni vystavby Useku dialnice R2 sa vytvoria podmienky k podstatnému odlahceniu dopravy na ceste 1/50 a tym sa
prispeje k vytvoreniu lepsich Zivotnych podmienok pre obce Mnichova Lehota, Trencéianske Mitice, Trencianske Jastrabie,
Svinna, Dezerice — VI¢kovo a Ruskovce.
Celkova dizka trasy Useku rychlostnej cesty R2 je cca 15,470 km.
Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Vystavba dialnice bude mat vyznamny vplyv na zvysenie bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpokladd sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) sucasne dopravne zatazenej komunikacie a vybudovanim protihlukovych stien déjde
k znizeniu hlukovej zataze. Dojde aj k lepSiemu rozloZeniu emisnej zataze.
Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Uzemi sa prevadzkou zvysi. -1
P6da Vystavba dialnice si vyZiada trvaly zdber PPF, z hladiska kvality pédy sa v trase -1
nachadzaju pody skupiny 5 az 9 (stredne a menej kvalitné pody). V okoli Svinnej sa
nachddzaju malé plochy pdd skupiny 3 - chranené pody. Trasa zasahuje v prevaznej
vacsine do hospodarskych lesov, ale zasahuje aj do lesov osobitného urcenia
(primestské lesy s vyznamnou zdravotnou funkciou).
Horninové Svahové deformacie trasy hodnotenej Cinnosti su vyvinuté na svahoch svacsou -1
prostredie akumulaciou sedimentov, ktoré su nachylné na zliezanie pokryvnych kvartérnych
utvarov. Vystavbou rychlostnej cesty v potencidlne zosuvnych Uzemiach dojde k
zmendam stabilitnych pomerov, ¢o vyZaduje technické opatrenia.
Ochrana vod Trasa dialnice nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti (CHVO). -1
Trasa rychlostnej cesty zasahuje do OP Il. stupfia vodarenského zdroja Cerveny
hostinec. Rychlostna cesta zasahuje aj do ochranného pasma Il. stupnia prirodnych
zdrojov mineralnych vod v Mnichovej Lehote a do ochranného pasma Il. stupna
prirodnych zdrojov stolovych mineralnych vod v Trencianskych Miticiach.
Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako menej vyznamné, negativny vplyv stavby je 0
zmiernitelny opatreniami, ktoré zachovaju priepustnost biokoridorov. V trase dialnice
a v $irSom okoli sa nachadzaju prvky USES:
e RBc Svinica
e NRBc hrebenov PovaZzského Inovca a Strazovskych vrchov, spaja NRBc Tematinske
vrchy - Kniazi vrch - Javorni¢ek s dalSimi biocentrami PovaZského Inovca
a Strazovskych vrchov. Vyznamny terestricky biokoridor, komplexy lesa
predstavuju vyznamny ekosystém so Specifickou mozaikou biotopov. Existuje
bariérovy efekt, preto je potrebné zrealizovat migrac¢ny nadchod.
Ochrana prirody Vplyvy na zdujmy ochrany prirody si hodnotené ako nevyznamné. Trasa dialnice sa 0
nachadza v 1. stupni ochrany v zmysle zakona o ochrane prirody a krajiny. V koridore
cca 1000 m sa nachadzaju:
e PP Miticka slatina
e PP Svinica
Natura 2000 Trasa nezasahuje do Gzemi chranenych v ramci eurdpskej siete Natura 2000, preto 0
vplyvy na Uzemia Natura 2000 su hodnotené ako nevyznamné. Lokality Natura sa
nenachddzaju ani v SirSom koridore dialnice.
Kultdrne dediéstvo Vplyvy na kulturno-historické pamiatky a archeologické lokality su nevyznamné, 0
evidované zaujmové lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovane;j
trasy.
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R2 RozZnava - Jablonov nad Turriou (Soroska)

Rychlostna cesta bude sucastou juzného koridoru R2 na Gzemi Slovenskej republiky, na ktory sa v budticnosti napoja Useky
R2 Gombasek — RoZnava zo zapadnej strany a Jablonov nad Turriou — Vceldre z vychodnej strany. Hlavnym ucelom je
vystavba kvalitnej a kapacitne vyhovujucej rychlostnej cesty, ktord preberie vsetku tranzitni dopravu, ako aj funkciu
medzinarodného cestného tahu. Existujica cesta 1/50 po odlahéeni od tranzitnej dopravy bude prevadzat dopravu medzi
sidelnymi Utvarmi na danej dopravnej osi a plnit funkciu komunikéacie vedenej v sibehu s rychlostnou cestou, t.j. bude
sluzit pre premavku vozidiel vyltgenych z premévky po rychlostnej ceste, ¢o ma priaznivy dopad na obyvatelstvo pozdiz
cesty 1/50.

Celkova dizka trasy Useku rychlostnej cesty R2 je cca 14,000 km, z toho tunel Soroska ma dizku 4650 m.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Vystavba dialnice bude mat vyznamny vplyv na zvysenie bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) sucasne dopravne zatazenej komunikacie a vybudovanim protihlukovych stien déjde
k zniZzeniu hlukovej zataze. D6jde aj k lepsiemu rozloZeniu emisnej zétaze.

Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v izemi sa prevadzkou zvysi. -1
P6da Vystavba dialnice si vyZiada trvaly zdber PPF, z hladiska kvality pédy sa v trase -1

nachadzaju pody skupiny 5 az 9 (stredne a menej kvalitné pédy). Trasa zasahuje do
hospodarskych lesov (lesy s prevladajucou funkciou produkcie dreva).

Horninové Svahové deformdcie trasy hodnotenej cinnosti su vyvinuté na svahoch svacsou -1
prostredie akumuldciou sedimentov, ktoré su nachylné na zliezanie pokryvnych kvartérnych
utvarov. Vystavbou rychlostnej cesty v potencidlne zosuvnych uUzemiach dojde k
zmendam stabilitnych pomerov, ¢o vyZaduje technické opatrenia.

Ochrana vod Trasa rychlostnej cesty zasahuje do chranenej vodohospodarskej oblasti (CHVO) -1
Slovensky kras — Horny vrch. Trasa rychlostnej cesty zasahuje do OP II. stupna
vodarenského zdroja Hrusov (Evetes).

Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako nevyznamné, Trasa nezasahuje priamo 0
Yiadne regionalne prvky USES. V $irSom okoli sa nachadzaju:

biocentra

e NRBc Hrhovské rybniky
e RBc Brzotinske skaly

e RBc Horny vrch

e RBc Dolny vrch

biokoridory

e NRBk Gemerska pahorkatina — Domica — Silickd planina — Horny vrch — Zadielska
dolina

e RBk Aldvium Slanej

e RBk Turnianska dolina

Z hladiska fragmentécie Uzemia mozno konstatovat, Ze znizZenie zatazenia cesty 1/50

a presun vacsiny dopravy do tunela znizi mortalitu migrujucich Zivocichov cez tuto
komunikdciu.

Ochrana prirody Vplyvy na zdujmy ochrany prirody su hodnotené ako menej vyznamné. Trasa -1
rychlostnej cesty priamo zasahuje do okrajovej Casti ochranného pasma Narodného
parku Slovensky kras (zapadny tunelovy portdl a pristupova cesta k vychodnému
tunelovému portalu), kde plati 2. stupefi ochrany. Tunel vedie v celej dizke popod NP
Slovensky kras. V3irSom uzemi (v koridore cca 1000 m) boli identifikované
nasledovné chranené Gzemia:

e NP Slovensky kras a jeho ochranné pasmo

e NPR Hrusovska lesostep - prechadza v tesnej blizkosti, ku kontaktu nedochadza
e NPP Hrusovska jaskyna

e NPP Krasnohorska jaskyna

e PP Jovické raselinisko

Natura 2000 Usek zasahuje do: -1

e SKUEV0352 Hrusovska lesostep
e  SKCHVU027 Slovensky kras
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Podrobnejsie vyhodnotenie sa nachadza v prilohe 4

(pozn. SKUEV0394 Jovické raselinisko bolo vypustené zo zoznamu uzemi eurépskeho
vyznamu)

Kultdrne dediéstvo V trase navrhovaného Useku rychlostnej cesty R2 bolo zdokumentovanych 5 archeo- -1
logickych lokalit. Ich presnu lokalizaciu preukaze podrobny prieskum. Pri vystavbe sa
bude postupovat v zmysle zakona ¢. 49/2002 Z.z.
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R2 Kosice, Saca - KoSické Ol3any

Rychlostna cesta bude sucastou juzného koridoru R2 na Gzemi Slovenskej republiky, na ktory sa v budicnosti napoja Useky
R2 Veelare — Kosice, Saca zo zapadnej strany. Predmetny Usek rychlostnej cesty bude prepajat tsek rychlostnej cesty R4
s dialnicou D1 pri KoSickych OlSanoch a vytvori prepojenie v smere od MR na Ukrajinu, resp. severnym smerom do PR.
Vybudovanim tohto Useku, s napojenim na R4 a D1 sa skvalitnia podmienky pre medzinarodnu a vnutrostatnu dopravu,
zvysi sa plynulost, rychlost a bezpeénost cestnej premavky.
Po ukonéeni vystavby Useku rychlostnej cesty R2 sa vytvoria podmienky k podstatnému odlahceniu dopravy na ceste 1/50
a tym sa prispeje k vytvoreniu lepsich Zivotnych podmienok pre prilahlé obce a hlavne Kosice, kde stavba odbremeni juznu
Cast mesta.
Celkova dizka trasy Useku rychlostnej cesty R2 je cca 21,500 km.
Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Vystavba dialnice bude mat vyznamny vplyv na zvysenie bezpecnosti dopravy. +2
Vplyvy na zdravie Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo +1
(hluk, emisie) sucasne dopravne zatazenej komunikacie a vybudovanim protihlukovych stien déjde
k zniZzeniu hlukovej zataze. D6jde aj k lepsiemu rozloZeniu emisnej zétaze.
Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Gzemi sa prevadzkou zvysi. -1
Poda Vystavba dialnice si vyZiada trvaly zaber PPF, z hladiska kvality pody sa v trase -1
nachadzaju pody skupiny 4 az 8 (stredne a menej kvalitné pody) s prevahou skupiny 6.
V okoli Sebastoviec sa nachadzaji malé plochy pod skupiny 4 - chranené pody. Trasa
zasahuje do hospodarskych lesov (lesy s prevladajicou funkciou produkcie dreva).
Horninové Trasy su vedené prevazne v rovinatom teréne, takie vo vacsine pripadov nie su 0
prostredie ohrozené svahovymi deformaciami. Vynimku tvori iba Usek pri Sadoch nad Torysou a
Kosickych OlSanoch, kde trasa zasahuje do Upétia pahorkatiny, v ktorej su zosuvy
pomerne Casté. Pri geologickom mapovani neboli zosuvy zasahujlce do tras zistené, v
dalsich etapach prieskumu je potrebné venovat tejto problematike zvysenu
pozornost.
Ochrana vod Trasa rychlostnej cesty nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti 0
(CHVO). V trase dialnice sa nenachadzaju Ziadne vodarenské zdroje ani ich ochranné
pasma.
Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako menej vyznamné, Trasa pretina priamo -1
nadregionalne aj regionalne prvky USES.
biocentra:
e RBcJakubov dvor
biokoridory
e NRBk Hornad
e RBk prechadzajuci Hanistianskym lesom
Vplyvy je moziné zmiernit zabezpecenim priechodnosti biokoridorov dostato¢nou
svetlostou mostov.
Ochrana prirody Vplyvy na zaujmy ochrany prirody st hodnotené ako nevyznamné. Trasa dialnice sa 0
v zmysle zakona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. V SirSom
Uzemi v koridore do 1000 m) neboli identifikované Ziadne chranené Gzemia
Natura 2000 Usek zasahuje do SKCHVUO009 Kosicka kotlina. Podrobnej$ie vyhodnotenie sa -1
nachddza v prilohe 4.
Kultdrne dedicstvo V trase navrhovaného Useku rychlostnej cesty R2 bolo lokalit. Ich presnd zdokumen- -1
tovanych 5 archeologickych lokalizaciu preukaze podrobny prieskum. Pri vystavbe sa
bude postupovat v zmysle zakona ¢. 49/2002 Z.z.
PRILOHA 2 HODNOTENIE PROJEKTOV 33



Operacny program Integrovana infrastruktdra 2014 - 2020

Il SPRAVA O HODNOTENI

R6 Mestecko - Puchov

zapadnu ¢ast mesta.

Celkova dizka trasy Useku rychlostnej cesty R6 je cca 10,800 km.

Rychlostna cesta R6 riei prepojenie hranice SR/CR s dialnicou D1, ako hlavnej komunika¢nej osi SR s medzinarodnym
vyznamom. ktoré bude kapacitne vyhovujlice poZiadavkdm dopravy, najma tranzitnej nakladnej dopravy, dopravne,
prevadzkovo, technicky vyhodné a investicne realizovatelné a prijatelné z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie, ako aj
z hladiska planovaného rozvoja dotknutych sidelnych utvarov.

Po ukonceni vystavby Useku rychlostnej cesty R6 sa vytvoria podmienky k podstatnému odlahéeniu dopravy na cestach
1/49 a tym sa prispeje k vytvoreniu lepsich Zivotnych podmienok pre prilahlé obce a mesto Puchov, kde stavba odbremeni

Oblast

Vyhodnotenie

Bodové
hodnotenie

Bezpecnost

Vystavba dialnice bude mat vyznamny vplyv na zvysenie bezpecnosti dopravy.

+2

Vplyvy na zdravie
(hluk, emisie)

Predpoklada sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy zo
stcasne dopravne zatazenej komunikacie a vybudovanim protihlukovych stien dojde
k zniZzeniu hlukovej zataze. Dojde aj k lepSiemu rozloZeniu emisnej zataze.

+1

Ovzdusie a klima

Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenik. plynov v Gzemi sa prevadzkou zvysi.

P6da

Vystavba Useku rychlostnej cesty si vyZiada trvaly zdber PPF, z hladiska kvality pody sa
vtrase nachadzaju pbdy skupiny 5 az9 (stredne a menej kvalitné pody). Trasa
zasahuje do hospodarskych lesov (lesy s prevladajicou funkciou produkcie dreva).

Horninové
prostredie

Svahové deformacie trasy hodnotenej Cinnosti su vyvinuté na svahoch s vacsou
akumulaciou sedimentov, ktoré su nachylné na zliezanie pokryvnych kvartérnych
utvarov. Vystavbou rychlostnej cesty v potencidlne zosuvnych Uzemiach dojde k
zmendam stabilitnych pomerov, ¢o vyZaduje technické opatrenia.

Ochrana vod

Trasa rychlostnej cesty zasahuje do chranenej vodohospodarskej oblasti (CHVO)
Beskydy - Javorniky a do OP Il. stupnia vodarenského zdroja Dohnany.

Krajina

Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako nevyznamné, Trasa ovplyviiuje priamo prvky
USES., vplyvy st vak nevyznamné

e NRBk Vah - premostenie bude vyuzivat existujici mostny objekt a nebude
vyzadovat budovanie novych estakad na Vahu, tzn. nedéjde k realizacii nového
stresujuceho prvku pre migrujucu avifaunu.

e RBk Biela voda - dostatonym vySkovym premostenim potoka a v co
najkolmejSom smere nebude sprievodna brehova vegetacia biokoridoru citelne
ovplyvnena.

Ochrana prirody

Vplyvy na zdujmy ochrany prirody si hodnotené ako nevyznamné. Trasa dialnice sa
v zmysle zdkona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany. V SirSom
Uzemi neboli identifikované Ziadne chranené Gzemia.

Natura 2000

Usek nezasahuje do Ziadnej lokality systému Natura 2000.

Kultdrne dediéstvo

Vplyvy na kultirno-historické pamiatky a archeologické lokality su nevyznamné,
evidované zaujmové lokality kulturneho dedi¢stva sa nachddzaju mimo navrhovanej
trasy.
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1/18 NiZny Hrabovec - Petrovce nad Laborcom, prelozka

Il SPRAVA O HODNOTENI

Cesta 1/18 je sucastou cestnej siete SR v smere vychod - zédpad a spolu s cestou I/74 tvori v danom Gzemi zakladny
komunikaény systém s napojenim na krajské mesto Presov a siet dialnic a rychlostnych ciest. V rieSenom Useku mé cesta
I/18 niekolko bodovych zavad, ktoré su pri sicasnej intenzite dopravného zataZzenia zdrojom dopravnych nehdd. Je
predpoklad, Ze ich pocet s narastticim dopravnym zatazenim bude narastat. U¢elom projektu je dosiahnut vyssiu kapacitu
komunikacie, vyssi stupen bezpeénosti dopravy, vyssi dopravny komfort a minimalizovat negativne Ucinky dopravy na
Zivotné prostredie. V sucasnosti tranzitnd doprava prechadza centralnou mestskou zénou mesta Strazske a obci Vola,
Nacina Ves a Petrovce nad Laborcom.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Vystavba prelozky bude mat vyznamny vplyv na zvysenie bezpec¢nosti dopravy. +1
Vplyvy na zdravie Predpokladd sa pozitivny vplyv na zdravie obyvatelstva. Odklonenim dopravy +2
(hluk, emisie) z intravilanu obci dojde k zniZeniu hlukovej a imisnej zataze.
Ovzdusie a klima Celkova produkcia emisii, vratane emisii sklenikovych plynov v zemi sa prevadzkou 0
preloZzky podstatne nezmeni.
Poda Vystavba prelozky cesty si vyZiada trvaly zaber PPF aLPF vrozsahu cca 45 ha, -1
z hladiska kvality pody sa v trase nachadzaju pody skupiny 5 a 6 (stredne a menej
kvalitné pody).
Horninové Svahové deformécie v trase prelozky neboli zistené. 0
prostredie
Ochrana vod Trasa nezasahuje do Ziadnej CHVO ani ochranného pasma vodarenského zdroja.
Krajina Vplyvy na krajinu a USES hodnotime ako nevyznamné, priamo do dotknutého tzemia
zasahuje iba regionalny biokoridor toku Dusa. Ostatné biocentrd a biokoridory
regionalneho alebo nadregionalneho charakteru sa nachadzaju vo vacsej vzdialenosti
od zaujmového uzemia.
Ochrana prirody Trasa prelozky sa vzmysle zdkona o ochrane prirody a krajiny nachadza v 1. stupni -1
ochrany. V sirSom uzemi neboli identifikované Ziadne chranené uzemia.
Pri prechode PozdiSovskym chrbatom v Useku medzi Niznym Hrabovcom a Strazskym
bude stavba vyZadovat zasah do lesnych porastov, ktoré su biotopmi eurdpskeho
vyznamu. Pre zasah do tychto biotopov je potrebny suhlas organu ochrany prirody a
krajiny.
Natura 2000 Trasa prelozky nezasahuje do Uzemi chranenych v ramci eurdpskej siete Natura 2000. 0
Lokality Natura sa nenachddzaju ani v SirSom okoli.
Kultdrne dedicstvo Vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality su nevyznamné, 0
evidované zaujmové lokality kultirneho dedi¢stva sa nachadzaju mimo navrhovanej
trasy.
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Kolajové prepojenie mestskej casti Petrzalka s centrom mesta, NS MHD 1. etapa Hlavna stanica -

Janikov dvor, prevadzkovy usek Bosakova ulica - Janikov dvor, 2. éast Bosakova - Janikov dvor

Ide o pokra¢ovanie projektu Safarikovo nadmestie - Stary most - Bosékova ulica. V druhej etape pdjde o vybudovanie
elektrickovej trate v Useku Bosdkova ulica — Janikov Dvor. Po dobudovani bude zabezpecené kolajové prepojenie centra
mesta s Petrzalkou - nosny systém MHD. ZvacSovanie rozsahu elektrickovych trati v mestach ponuka obyvatelstvu
ekologicky prijatelny spdsob zabezpecenia dopravnej obsluhy Uzemia. V mestskom prostredi ide o pozitivny trend
ovplyviujuci delbu prepravnej prace v prospech hromadnych preprav osob.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost ZvySenie bezpecnosti je jednou z priorit modernizacie trate. Vyznam bude mat +1
predovsetkym vybudovanie mimourovriovych krizovani s cestnou infrastruktirou.
Vplyvy na zdravie Vyznamny pozitivny vplyv vyplyvajuci zo skvalitnenia infrastruktury VOD, +2
(hluk, emisie) s potencidlom prebratia Casti cestnej osobnej dopravy, ktora je hlavnym zdrojom
hluku a emisii v intravildane mesta.
Ovzdusie a klima Realizécia projektu ma pozitivny vplyv na znizenie produkcie sklenikovych plynov, +2
nakolko vytvara potencial pre prevzatie Casti vykonov cestnej osobnej dopravy.
Poda Realizéciou projekty nevzniknu naroky na zaber polnohospodarskej pody a lesnych 0
pozemkov.
Horninové Vplyvy sa nepredpokladaju. 0
prostredie
Ochrana vod Vplyvy sa nepredpokladaju. 0
Krajina Vplyvy sa nepredpokladaju. 0
Ochrana prirody Vplyvy sa nepredpokladaju. 0
Natura 2000 Vplyvy sa nepredpokladaju. 0
Kultirne dedicstvo Vplyvy sa nepredpokladaju. 0
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DPB, obnova vozového parku elektriciek v Bratislave

Nové mobilné prostriedky MHD vytvoria podmienky pre zlepSenie dopravnej obsluhy miest environmentalne prijatelnym
spésobom, zvysi sa kvalita cestovania hromadnou osobnou dopravou.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpeénost Obnova vozového parku priaznivo ovplyvni bezpeénost. +1
Vplyvy na zdravie Nepriamy pozitivhy vplyv vyplyvajici zo skvalitnenia prostriedkov VOD, ktoré zvysi +1
(hluk, emisie) atraktivitu VOD, s potencidlom prebratia Casti cestnej osobnej dopravy, ktorad je
hlavnym zdrojom hluku a emisii v intravildne mesta.
Ovzdusie a klima Realizécia projektu ma pozitivny vplyv na znizenie produkcie sklenikovych plynov, +1
nakolko vytvara potencidl pre prevzatie Casti vykonov cestnej osobnej dopravy.
Poda Bez vplyvu
Horninové Bez vplyvu 0
prostredie
Ochrana vod Bez vplyvu 0
Krajina Bez vplyvu 0
Ochrana prirody Bez vplyvu 0
Natura 2000 Bez vplyvu 0
Kultdrne dedicstvo Bez vplyvu 0
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ZSSK, obnova vozového parku ZKV

Jednd sa 0 obnovu vozového parku Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v sprave Zelezniénej spolo¢nosti Slovensko, a.s.
Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Obnova vozového parku priaznivo ovplyvni bezpe¢nost. +1
Vplyvy na zdravie Nepriamy pozitivny vplyv vyplyvajuci zo skvalitnenia prostriedkov Zeleznic¢nej dopravy, +1
(hluk, emisie) ktoré zvysi jej atraktivitu, s potencialom prebratia ¢asti cestnej osobnej dopravy, ktora
je hlavnym zdrojom hluku a emisii v intravilane mesta.
Ovzdusie a klima Realizécia projektu ma pozitivny vplyv na znizenie produkcie sklenikovych plynov, +1
nakolko vytvara potencial pre prevzatie Casti vykonov cestnej osobnej dopravy.
P6da Bez vplyvu
Horninové Bez vplyvu 0
prostredie
Ochrana vod Bez vplyvu 0
Krajina Bez vplyvu 0
Ochrana prirody Bez vplyvu 0
Natura 2000 Bez vplyvu 0
Kulturne dedicstvo Bez vplyvu 0
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Implementacia technickych opatreni na odstranenie prekazok a vyrieSenie splavnosti na Dunaji na

r. km 1880,260 - 1862,000 (klasifikacia stavieb ¢. 2151 a 2152)

Dunaj ako vodna cesta medzindrodného vyznamu by mala zabezpedit podla medzindrodnej klasifikacie vnitrozemskych
vodnych ciest urciti dopravni vykonnost, ¢o pri su¢asnych pomeroch nie je mozné pre problémové zabezpecenie
pozadovanych parametrov plavebnej drahy pocas celého plavebného roka. V sicasnej dobe v predmetnom uUseku vodnej
cesty na Dunaji sa nachadzaju kritické miesta, hlavne brody so skalnym dnom, ktoré zabranuju plnohodnotnému vyuzitiu
dopravnej kapacity vodnej cesty na Dunaji pocas celého roka, nakolko vytvaraju plavebné prekazky pre plavbu. Ciefom je
navrhnut jednotlivé technické opatrenia tak, aby boli z hladiska plavebnej prevadzky bezpeéné a zabezpecovali dostatocnu
dopravnu vykonnost vodnej cesty. Projekt by mal nadviazat na doposial realizované projekty v predmetnej lokalite.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpeénost Zlep3enie splavnosti Dunaja bude mat priaznivy vplyv na zlep$enie bezpeénosti. +1
Vplyvy na zdravie Nepriamy pozitivny vplyv vyplyvajuci zo skvalitnenia infraStruktdry vodnej dopravy +1
(hluk, emisie) s potencialom prebratia Casti cestnej nakladnej dopravy.
Ovzdusie a klima Nepriamy pozitivny vplyv vyplyvajuci zo skvalitnenia infrastruktdry vodnej dopravy +1
s potencidlom prebratia ¢asti cestnej nakladnej dopravy.
P6da Realizacia projektu nema naroky na zaber pod.
Horninové Vplyvy sa nepredpokladaju. 0
prostredie
Ochrana vod Konkrétne technické rieSenie, ktoré by umozZiiovalo posudit ovplyvnenie reZimu ?
a kvality vod, nie je zname.
Krajina Vplyvy sa nepredpokladaju. 0
Ochrana prirody Konkrétne technické riesenie, ktoré by umoziiovalo posudit vplyvy na ochranu prirody
nie st zname.
Natura 2000 Konkrétne technické rieSenie, ktoré by umoznovalo posudit zdsah do Uzemi Natura ?
2000 nie su zname.
Kultirne dedicstvo Vplyvy sa nepredpokladaju. 0
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Modernizacia a vystavba verejného pristavu Bratislava

Il SPRAVA O HODNOTENI

V rdmci OPIl bude moZné realizovat len vybrané ¢asti projektu, najdéleZitejsie su:

e modernizacia infrastruktury: vyvazovacich prvkov, kolmych hran, schodisk, pobreznych chodnikov, kotvisk pre
vyckavacie polohy, vystraznych znaceni, atd’;

e revitalizacia a dobudovanie pristavnych hran a spevnenych ploch;

e zlepsenie splavnenia jednotlivych Usekov vodnej cesty v rdmci verejného pristavu.

Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpeénost Modernizécia pristavu bude mat priaznivy vplyv na zvy$enie bezpeénosti. +1
Vplyvy na zdravie Nepriamy pozitivny vplyv vyplyvajuci zo skvalitnenia infrastruktdry vodnej dopravy +1
(hluk, emisie) s potencialom prebratia Casti cestnej nakladnej dopravy.
Ovzdusie a klima Nepriamy pozitivny vplyv vyplyvajuci zo skvalitnenia infrastruktiry vodnej dopravy +1
s potencidlom prebratia ¢asti cestnej nakladnej dopravy.
Poda Vplyvy sa nepredpokladaju.
Horninové Vplyvy sa nepredpokladaju. 0
prostredie
Ochrana vod Vplyvy sa nepredpokladaju. 0
Krajina Vplyvy sa nepredpokladaju. 0
Ochrana prirody Vplyvy sa nepredpokladaju. 0
Natura 2000 Vplyvy sa nepredpokladaju. 0
Kultdrne dedicstvo Vplyvy sa nepredpokladaju. 0
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Oblast Vyhodnotenie Bodové
hodnotenie
Bezpecnost Skvalitnenie Udrzby priaznivo ovplyvni prevadzkyschopnost vozidlového parku +1
Zeleznicnej osobnej dopravy, ktora sa premietne do zniZenia poruchovosti prevadzky,
zvysSenia bezpecnosti a sprostredkovane i kvality cestovania.
Vplyvy na zdravie Nepriamy pozitivny vplyv vyplyvajici zo skvalitnenia prostriedkov VOD, ktoré zvysi +1
(hluk, emisie) atraktivitu VOD, s potencidlom prebratia Casti cestnej osobnej dopravy, ktord je
hlavnym zdrojom hluku a emisii v intravildne mesta.
Ovzdusie a klima Realizacia projektu ma pozitivny vplyv na zniZzenie produkcie sklenikovych plynov, +1
nakolko vytvara potencidl pre prevzatie Casti vykonov cestnej osobnej dopravy.
Poda Bez vplyvu
Horninové Bez vplyvu 0
prostredie
Ochrana vod Bez vplyvu 0
Krajina Bez vplyvu 0
Ochrana prirody Bez vplyvu 0
Natura 2000 Bez vplyvu 0
Kultirne dedicstvo Bez vplyvu 0
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