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TEXTOVE PRILOHY

1 Hodnotenie prioritnych osi
2 Hodnotenie projektov

3  Kumulativne vplyvy

4 Hodnotenie Natura 2000
VYKRESY

Infrastruktira Zelezni¢nej dopravy pred realizaciou opatreni OPIl 2014 - 2020

Infrastruktira Zelezni¢nej dopravy po realizacii opatreni OPIl 2014 - 2020

1

2

3 Infrastruktira cestnej dopravy pred realizaciou opatreni OPIl 2014 - 2020
4 Infrastruktura cestnej dopravy po realizacii opatreni OPIl 2014 - 2020

5

Dostupnost obyvatelov k trasam dialnic a rychlostnych ciest v smeroch zapad - vychod a sever
- juh do 15 min. v ¢ase prevadzkovania kompletnej siete dialnic a rychlostnych ciest
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POUZITE SKRATKY A POJMY

BPEJ
BSK
CEF
CHA
CHKO
CHLU
CHU
CHVO
EIA
EK

ES

EU
ERDF
IKT
0D
KF
KNL
KURS
LPF
MDVRR SR
MHD
MCHU
MF SR
MP SR
MPZPRR SR
MVE
MZP SR
NDS
NP
NPP
NPR
NRBc
NRBk
NUTS
oP
OPII
PM 1o
PM, s
PD
PHO
PO
PP
PPF
PR
RBc
RBk
RC

Bonitované pédno-ekologické jednotky

Bratislavsky samospravny kraj

Nastroj na prepojenie Eurdpy (Connecting Europe Facility)
Chréneny areal

Chranena krajinna oblast

Chranené loZiskové Uzemie

Chranené Uzemie

Chranena vodohospodarska oblast

Posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie (Environmental Impact Assessment)
Eurdpska komisia

Eurdpske spolocenstvo

Eurdpska unia

Eurdpsky fond regionalneho rozvoja
Informaéno-komunikacéné technoldgie

Individualna osobna doprava

Kohézny fond

Kritické nehodové lokality

Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska

Lesny pédny fond

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
Mestska hromadna doprava

Maloplo$né chranené Gzemie

Ministerstvo financii SR

Ministerstvo podohospodarstva SR

Ministerstvo podohospodarstva, Zivotného prostredia a regionalneho rozvoja SR
Mald vodna elektraren

Ministerstvo Zivotného prostredia SR

Narodna dialni¢na spoloénost, a. s.

Narodny park

Narodna prirodna pamiatka

Narodna prirodna rezervacia

Nadregiondlne biocentrum

Nadregiondlny biokoridor

Nomenklaturna Statistickd Uzemna jednotka
Operacny program

Operacny program Integrovana infrastruktura
Suspendované cCastice s priemerom 10 mikrometrov
Suspendované castice s priemerom 2,5 mikrometra
Projektova dokumentacia

Pasmo hygienickej ochrany

Prioritna os

Prirodnd pamiatka

Polnohospodarsky pédny fond

Prirodna rezervacia

Regionalne biocentrum

Regionalny biokoridor

Rychlostna cesta
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RPDI Rocny priemer dennych intenzit

SAZP Slovenska agentura Zivotného prostredia
SEA Strategické environmentalne hodnotenie
SHMU Slovensky hydrometeorologicky Ustav
SPRDI Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020
SR Slovenska republika

SSC Slovenska sprava ciest

SGUDS Statny geologicky Ustav Dionyza Stura

SF Strukturalne fondy

SUSR Statisticky urad Slovenskej republiky
TEN-T Transeurdpska dopravna siet

up Uzemny plén

USES Uzemny systém ekologickej stability

UV SR Uznesenie vlady SR

uvz Urad verejného zdravotnictva

VN Vodnd nadrz

VOD Verejna osobna doprava

vUc Vy&&i tzemny celok

vUD Vyskumny dstav dopravny, a. s.

VUVH Vyskumny Ustav vodného hospodarstva
Z5SK Zelezni¢na spoloénost Slovensko, a.s.
ZKV Zelezni¢né kolajové vozidla

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky
Vysvetlenie pojmov

Procesom SEA sa vramci tejto spravy o hodnoteni rozumie proces posudzovania vplyvov
strategickych dokumentov, ktory sa vykonava podla druhej Casti zakona ¢. 24/2006 Z.z., v zneni
neskorsich predpisov

Procesom EIA sa vramci tejto spravy o hodnoteni rozumie proces posudzovania navrhovanych
¢innosti, ktory sa vykonava podla tretej Casti zdkona ¢. 24/2006 Z.z., v zneni neskorsich predpisov

Banskym zdkonom sa v ramci tejto spravy o hodnoteni rozumie zakon ¢. 44/1988 Zb. o ochrane
a vyuZiti nerastného bohatstva (bansky zakon), v zneni neskorsich predpisov

Stavebnym zakonom sa v ramci tejto spravy o hodnoteni rozumie zakon ¢. 50/1976 Zb. o Gzemnom
pldnovani a stavebnom poriadku v zneni neskorsich predpisov

Vodnym zakonom sa v ramci tejto spravy o hodnoteni rozumie zdkon ¢. 364/2006 Z.z. o vodach
aozmene adoplneni zakona SNR €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov
(vodny zakon) v zneni neskorsich predpisov

Zakonom EIA sa v ramci tejto spravy o hodnoteni rozumie zédkon ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

Zakonom o ochrane prirody a krajiny sa v rdmci tejto spravy o hodnoteni rozumie zakon ¢. 543/2002
Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov
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UvoD

Operacny program Integrovana infrastruktdra (dalej aj ,,OPIlI“) predstavuje programovy dokument
Slovenskej republiky pre ¢erpanie pomoci z fondov EU na roky 2014 - 2020 v sektore dopravy
avoblasti zlepSovania pristupu kinformacidm a komunikaénym technoldgiam, ich vyuZivania
a kvality.

Globalnym ciefom OPIl je podpora trvalo udriatelnej mobility, hospodarskeho rastu, tvorby
pracovnych miest a zlepSenie podnikatelského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej
infrastruktlry, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja informacnej spolo¢nosti.

Implementacnd stratégia OP vychadza z analyzy sektoru a progndzy jeho vyvoja, z hlavnych klucovych
disparit a potencidlnych faktorov rozvoja identifikovanych na makroekonomickej narodnej urovni,
ako aj tych, ktoré su $pecifické pre sektor dopravy. Investicie do roku 2020 by mali sluZit na vyplianie
medzier a chybajlcich spojeni v zakladnej infrastruktire na ndrodnej aj cezhrani¢nej urovni,
s dérazom na trvaloudrzatelnu, ekologickejSiu a ndkladovo-efektivnejSiu dopravnu infrastruktaru.

Intervencie do vystavby novej a modernizdcie existujicej dopravnej infrastruktury by okrem riesenia
naliehavych otazok na dopravnej sieti mali prispiet k hospodarskemu rastu a tvorbe pracovnych
miest. V oblasti prevadzky bude aktivne podporovand udrzatelnd mestska mobilita, predovsetkym vo
velkych sidelno-urbanistickych aglomeraciach, a to prostrednictvom podpory integracie dopravnych
systémov a obnovy mobilnych prostriedkov zabezpecujucich Zeleznié¢nd osobnu a mestskd hromadnu
(drdhovu) prepravu cestujucich.

V zmysle tohto zamerania OPII neriesSi dalSie parcidlne otazky dopravnej politiky, ktorymi su napr.
ekologizacia dopravy, rozvoj nemotorizovanych druhov dopravy (predovsetkym cyklistickda doprava),
harmonizacia podmienok na dopravnom trhu a pod. Tieto témy su rieSené na urovni hierarchicky
vys$sich dokumentov, ktorymi st Dopravna politika SR do roku 2015 a Stratégia rozvoja dopravy SR do
roku 2020 a su a budu podrobnejsie rozpracované prostrednictvom samostatnych dokumentov.

V ramci podpory nemotorovej dopravy MDVRR SR vypracovalo samostatnu , Ndrodnu stratégiu
rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike” (2013), ktora bola schvalena
uznesenim vlady SR ¢. 223/2013. Zakladnou viziou cyklostratégie je uznanie cyklistickej dopravy ako
rovnocenného druhu dopravy a jej integracia s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepSenie vnimania
cyklistov ako plnohodnotnych Gcastnikov cestnej premavky. Sucastou vizie je tieZ vyrazné posilnenie
cykloturistiky ako délezitého segmentu cestovného ruchu s velkym potencidlom najma pre vidiecke
oblasti, ich rozvoj, zvySenie zamestnanosti a konkurencieschopnosti, teda ich trvalo udrzatelny
rozvoj.

Podobne samostatnym strategickym dokumentom bude rieSena podpora verejnej osobnej dopravy
v ramci dokumentu ,,Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy SR do roku 2020 - na Urovni
$tatu, VUC a miest”, ktory MDVRR SR pripravuje v siéasnosti.

Legislativny ramec a postup strategického environmentdlneho posudzovania

V zmysle zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov, v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zdkon“) je OPIl strategickym
dokumentom s celostdtnym dosahom. Postup posudzovania ndvrhov strategickych dokumentov
a strategickych dokumentov s celostatnym dosahom upravuje druhd ¢ast zakona. Zakon zohladriuje
poziadavky Smernice Eurdépskeho parlamentu a Rady 2001/42/ES z 27. juna 2001 o posudzovani
ucinkov urcitych planov a programov na Zivotné prostredie (tzv. smernica SEA).

Cielom procesu SEA je zahrnut vysledky posudzovania dopadov strategického dokumentu na Zivotné
prostredie a zdravie fudi do rozhodovacieho procesu na urovni vlady SR, so zohladnenim stanovisk
dotknutych orgdnov, organizacii a verejnosti.
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Postup strategického environmentdlneho posudzovania zohladnil poZiadavky vysSie uvedenych
dokumentov na ndrodnej a komunitarnej Urovni. Pri postupe bola zohladnend aj metodika SEA pre
Strukturalne fondy ,,Handbook on SEA for Cohesion Policy 2007-2013“ (2006).

V sulade s uvedenymi poZiadavkami strategické environmentdlne posudzovanie zacalo subezine so
spracovanim navrhu strategického dokumentu (SD). V pripravnej faze boli realizované tieto prace:

e zhromazdovanie podkladov pre posudenie sucasného stavu Zivotného prostredia a zdravia
a problémovych miest vo vztahu k hlavnym ciefom OPII,

e spracovanie zoznamu a reSerse cielov strategickych dokumentov na narodne;j
a medzinarodnej drovni, ktoré maju vztah k cielom OPII,

e stanovenie oblasti, environmentalnych cielov a indikatorov relevantnych vo vztahu
k naslednému hodnoteniu cielov a priorit OPII.

Priprava OPIl nadvazovala na pripravu dalSieho strategického dokumentu, ktorym je ,Strategicky
plan rozvoja dopravnej infrastruktdry SR do roku 2020“. V rdmci pripravnej fazy SEA prebiehala
priebeznd komunikacia so spracovatelmi Strategického planu a OPIl o potrebach zohladnenia
environmentalnych ciefov pri spracovani navrhu uvedenych strategickych dokumentov. Tymto
spOsobom sa postupne kreovala aj metodika a rozsah hodnotenia oboch dokumentov a sucasne sa
odhadovala vyznamnost vplyvov strategického dokumentu.

Proces oboznamovania s OPIl verejnostou a inymi zainteresovanymi subjektmi zacal vypracovanim
a zverejnenim Ozndmenia o strategickom dokumente, v sulade s poZiadavkou § 5 a 17 zdkona.
Ozndmenie bolo zverejnené dia 2.8.2013 na webovom sidle MZP SR www.enviroportal.sk, ako aj na
webovom sidle MDVRR SR www.mindop.sk a webovom sidle MF SR www.informatizacia.sk a zaroven
MDVRR SR zverejnilo informéciu o podani ozndmenia aj prostrednictvom hromadného informacného
prostriedku - Hospodarske noviny, dna 2.8.2013.

MZP SR suéasne so zverejnenim dokumentu ozndmilo verejnosti, 7e stanoviska k Ozndmeniu je
mozné predkladat do 17.8.2013. Na MDVRR SR bolo doruéenych celkovo 20 stanovisk od
zainteresovanych subjektov, ktoré boli podkladom pre stanovenie rozsahu hodnotenia.

Nasledovala faza stanovovania rozsahu hodnotenia, vramci ktorej boli vyhodnotené vsetky
pripomienky dotknutych organov a verejnosti, ktoré boli doruené k Oznameniu. Na zdklade ich
vyhodnotenia MDVRR SR v spolupréci s MZP SR vypracovalo ndvrh Rozsahu hodnotenia.

Navrh Rozsahu hodnotenia bol prerokovany dnfa 16.9.2013 za ucasti obstaravatela - MDVRR SR,
zastupcov MZP SR, dotknutych organov a zastupcov posudzovatelov SEA. Rozsah hodnotenia vydalo
MDVRR SR v spolupréci s MZP SR dfia 16.9.2013. Rozsah hodnotenia bol zverejneny na webovom
sidle MZP SR spolu s ozndmenim, Ze verejnost sa méze k Rozsahu hodnotenia vyjadrit do 29.9.2013.
Zaroven bol zverejneny na webovych sidlach MDVRR SR a MF SR a taktieZz v Hospodarskych novinach
dna 18.9.2013.

Nasledovalo samotné vypracovanie spravy o hodnoteni, ktoré vzmysle Struktiry poZadovanej
prilohou €. 4 zdkona zahfialo predovsetkym:
e Posudenie suc¢asného stavu relevantnych oblasti, ich trendov a vyvoja v pripade, ak by sa
ciele a opatrenia strategického planu nerealizovali;
e Posudenie cielov OPIl vo vztahu k inym relevantnym strategickym dokumentom na néarodnej
a medzindrodnej Urovni;
e Posudenie vyznamnych ucinkov OPIl na Zivotné prostredie vratane zdravia;
e Posudenie kumulativnych vplyvov strategického dokumentu;


http://www.enviroportal.sk/
http://www.mindop.sk/
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e Posudenie cezhrani¢nych vplyvov;
e NAavrh opatreni na zmiernenie vplyvov;
e Navrh monitorovania implementacie OPII.

Vramci jednotlivych tematickych okruhov boli rozpracované aj Specifické poziadavky Rozsahu
hodnotenia. Spésob ich zohladnenia je prehladne spracovany v asti XI. spravy.

Vecny a ¢asovy harmonogram pripravy a schvalovania OPII

Termin

1. zasadnutie Riadiaceho vyboru pre pripravu OPII 22.04.2013
Vypracovanie 1. ndvrhu OPII 30.04.2013

2. zasadnutie Riadiaceho vyboru pre pripravu OPII 26.06.2013
Vypracovanie 2. navrhu OPII 28.06.2013
Ozndmenie o strategickom dokumente august 2013
Rozsah hodnotenia strategického dokumentu september 2013
PredloZenie spravy o hodnoteni a navrhu OPII november 2013
Zverejnenie spravy o hodnoteni a ndvrhu OPII november 2013
Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni december 2013
Vypracovanie odborného posudku januar 2014
Vydanie stanoviska z posudenia strategického dokumentu januar 2014
PredloZenie OPII na rokovanie vlady Slovenskej republiky marec 2014
PredloZenie OPII Eurépskej komisii marec 2014
Schvdlenie strategického dokumentu Eurépskou komisiou september 2014
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I ZAKLADNE UDAJE O OBSTARAVATELOVI

1 OZNACENIE

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky (dalej len ,, MDVRR SR*)

2 SiDLO

Namestie slobody 6
810 05 Bratislava
Slovenska republika

3 OPRAVNENY ZASTUPCA OBSTARAVATELA

JUDr. Denisa Zildkova

generdlna riaditelka sekcie Operacného programu Doprava
Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava

tel.: +421 2 5949 4645

e-mail: denisa.zilakova@mindop.sk

q KONTAKTNA OSOBA A MIESTO KONZULTACII

Ing. Rdbert Felcan

riaditel' odboru programovania a monitorovania dopravnej infrastruktury
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava

tel.: +421 2 5949 4449

e-mail: robert.felcan@mindop.sk

Mgr. Lukas Lukac

riaditel odboru riadenia Operacného programu Informatizacia spolo€nosti
Ministerstvo financii SR

Stefanovicova 5, 817 82 Bratislava 15

tel.: +421 908 793 442

e-mail: lukas.lukac@mfsr.sk

Miesto a €as na konzultacie
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Namestie slobody 6, Bratislava
Ministerstvo financii SR, Stefanovi¢ova 5, Bratislava

Konzultovat vo veci posudzovaného strategického dokumentu s celostatnym dosahom podla § 63
ods. 1 zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zakon“), okrem konzultacii osobitne
ustanovenych v zakone, ktorymi su verejné prerokovanie a predkladanie pisomnych stanovisk
k sprdve o hodnoteni, je mozné pocas celého procesu posudzovania strategického dokumentu.

Cas konzultdcii sa uréi prostrednictvom vys$sie uvedenych kontaktnych oséb a podla poZiadavky
a dohody subjektov, ktoré prejavia o konzultacie zaujem.

10



Operaény program Integrovand infrastruktdra 2014 - 2020 [l SPRAVA O HODNOTEN(

Il. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

1 NAzZOV

Operacny program Integrovana infrastruktira 2014 - 2020 (OPII).

2 UZEMIE

OPIl je strategickym dokumentom s celostatnym dosahom, ktory zahrffia celé Gzemie Slovenskej
republiky.

3 DOTKNUTE OBCE

Dotknutymi obcami su jednotlivé obce zaclenené do 79 okresov a 8 krajov vyclenenych na Uzemi
Slovenskej republiky.

q DOTKNUTE ORGANY

Urad vlady SR

Ministerstvo hospodarstva SR

Ministerstvo financii SR

Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu SR
Ministerstvo kultdry SR

Ministerstvo pédohospoddrstva a rozvoja vidieka SR
Ministerstvo obrany SR

Ministerstvo zahrani¢nych veci a eurépskych zaleZitosti SR
Ministerstvo vnutra SR

Ministerstvo zdravotnictva SR

Ministerstvo Zivotného prostredia SR

Ministerstvo prace, socidlnych veci a rodiny SR
Ministerstvo spravodlivosti SR

Bratislavsky samospravny kraj

Trnavsky samospravny kraj

Trenciansky samospravny kraj

Banskobystricky samospravny kraj

Nitriansky samospravny kraj

Zilinsky samospravny kraj

Presovsky samospravny kraj

Kosicky samospravny kraj

ZdruZenie miest a obci Slovenska

Unia miest Slovenska

Unia dopravy, pdst a telekomunikacii SR

Asociacia odborovych zvazov, dopravy, post a telekomunikacii
Slovenska obchodna a priemyselna komora

Zvaz stavebnych podnikatelov Slovenska

5 SCHVALUJUCI ORGAN

Na narodnej trovni bude navrh OPII schvaleny vladou Slovenskej republiky.
Schvalujucim orgdnom OPII je Eurépska komisia
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6 OBSAH A HLAVNE CIELE STRATEGICKEHO DOKUMENTU A JEHO VZTAH
K INYM STRATEGICKYM DOKUMENTOM

Operacny program Integrovana infrastruktira predstavuje programovy dokument Slovenskej
republiky na &erpanie pomoci z fondov EU na roky 2014 — 2020 v sektore dopravy a v oblasti
zlepSovania pristupu k informaciam a komunikacnym technolégiam, ich vyuZivania a kvality.

Celkové zameranie OPII, jeho Specifické ciele a typy aktivit boli stanovené tak, aby podporovali
napltianie priorit stratégie Eurépa 2020 a Narodného programu reforiem Slovenskej republiky 2013.

EK pre programové obdobie 2014 - 2020 vypracovala 11 tematickych cielov, ktoré su spolo¢né pre
politiku sudrznosti, vidiecky rozvoj a pre ndmornd a rybarsku politiku. Zabezpecuju, aby zasahy
v rdmci tychto politik smerovali k dosiahnutiu spolo¢nych cielov. Tieto tematické ciele prevadzaju
stratégiu Eurdépa 2020 na operacné ciele, ktoré budd podporované prave cez fondy spolocéného
strategického ramca.

Globdlnym cielom OPIl je podpora trvalo udrzatelnej mobility, hospodarskeho rastu, tvorby
pracovnych miest a zlepSenie podnikatelského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej
infrastruktury, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja informacnej spolo¢nosti.

Cielom rozvoja dopravnej infrastruktiry SR je reagovat na existujice problémy v infrastruktire
a zaroven predchadzat progndézovanym negativnym stavom na dopravnej sieti. Zameranie rozvoja
dopravnej infrastruktiry v SR v programovom obdobi 2014 - 2020 vychddza predovsetkym
z poziadaviek na zlepSenie kvality dopravnej infrastruktiry, najma Zelezni¢nej a cestnej dopravy,
s prihliadnutim na zvySovanie bezpecnosti, spolahlivosti, pristupnosti a efektivnosti dopravy.

V oblasti informatizidcie je zamerom zlepSenie dostupnosti, pouZivania a kvality informacno-
komunikacnych technolégii prostrednictvom:

e posilnenia aplikacii Informacéno-komunikaénych technolégii (dalej len ,,IKT“) v rdmci
elektronickej Statnej spravy,

e vyvoja produktov a sluzieb IKT,

e rozSirovania Sirokopasmového pripojenia a zavadzanie vysokorychlostnych sieti.

Budovanim sirokopasmovej infrastruktiry a podporou jednotného digitdlneho trhu je mozné zapojit
populdciu do ekonomickych a spolocenskych aktivit z lubovolného kuta krajiny, co napomdze
zvySeniu konkurencieschopnosti regionov Slovenska.

Implementacnd stratégia OPIl bola vypracovana v zmysle principu partnerstva, tzn. je vysledkom
prace Sirokej skupiny odbornikov vybranych na celosStatnej, regiondlnej a miestnej Urovni, ato
v hospodarskej, socidlnej a environmentalnej oblasti. Navrh OPII vychadza z analyzy sektoru dopravy
a IKT a progndzy ich vyvoja, z hlavnych klucovych disparit a potencidlnych faktorov rozvoja
identifikovanych na narodnej Urovni pre vsetky dopravné maédy.

Investicie do roku 2020 by mali sltzit na vyplfianie chybajtcich spojeni v zakladnej infrastrukture na
narodnej aj cezhrani¢nej uUrovni, s dorazom na trvalo udrZatelnd, ekologickejSiu a nakladovo-
efektivnejSiu dopravnu infrastruktdru. V sulade s poZiadavkami Eurdpskej komisie budu konecné
rieSenia tych projektov, ktoré by mohli mat vyznamny vplyv na narodnd, resp. transeurdpsku siet,
brat do uvahy vysledky a odporucdania s$tudii realizovatelnosti. V suvislosti s dopravnymi stavbami
pojde najma o zhodnotenie cielov a ofakavanych prinosov, identifikaciu a analyzu rizik spojenych
s projektom, stanovenie optimalneho trasovania, definovanie prevddzkovych a technickych
charakteristik infrastruktury, terminu realizacie a pod.

OPII sa zameriava na plnenie nasledujucich dvoch tematickych cielov EU:
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e Tematicky ciel 7 - Podpora udrzatelnej dopravy a odstrafiovanie prekazok v kld¢ovych
sietovych infrastrukturach,

e Tematicky ciel 2 - ZlepSenie pristupu k informaciam a komunikaénym technolégiam
a zlepsSenie ich vyuZivania a kvality

Dokument dalej obsahuje stbor Specifickych cielov a prioritnych osi zahrfiujlcich viacro¢né opatrenia
na ich dosiahnutie. Tie budu realizované vyuzitim finan¢nej pomoci z Kohézneho fondu a Eurépskeho
fondu regionalneho rozvoja. Zaroven vytvaraju prepojenie na iné finanéné ndstroje, predovsetkym
nastroj ,,Spajame Eurdpu“ (CEF).

Vyty&ené ciele OP budu napifiané prostrednictvom tychto prioritnych osi:

Kohézny fond:

e Prioritnd os 1 - Zelezni¢nd infrastruktdra (TEN-T CORE),

e Prioritnd os 2 - Cestnad infrastruktura (TEN-T CORE),

e Prioritna os 3 - Verejna osobna doprava,

e  Prioritnd os 4 - Infrastruktura vodnej dopravy (TEN-T CORE),

e Prioritnd os 5 - Zelezni¢nd infrastruktura (mimo TEN-T CORE),
e Prioritna os 6 - Cestna infrastruktura (mimo TEN-T CORE),

e Prioritnd os 7 - Informatizacia spolo¢nosti,

e Prioritna os 8 - Technicka pomoc.

Vramci jednotlivych prioritnych osi su definované investi€né priority, Specifické ciele a skupiny
opravnenych aktivit na dosiahnutie cielov. Prehlad cielov a aktivit je uvedeny vramci ich
strategického posudzovania v prilohe €. 1.

Vseobecnym pravidlom, ktoré bude MDVRR SR uplatriovat pri implementacii dopravnych stavieb OPII
a zaroven nevyhnutnou podmienkou pre priznanie nendvratného finanéného prispevku bude, aby
prijimatelia pred predloZzenim projektu na schvdlenie preukdazali existenciu relevantnej studie
realizovatelnosti ajej akceptovatelnost pre EK. Studie realizovatelnosti by mali potvrdzovat
spravnost navrhovaného riesenia z dopravného, technického, ekonomického a environmentalneho
hladiska.

Vztah OPII k inym strategickym dokumentom

Pri ndvrhu OPII a nasledne pri definovani environmentalnych cielov SEA boli zohladnené nasledovné
politiky, stratégie, programy a iné dokumenty strategického charakteru:

Strategické dokumenty EU

e Eurdpa 2020 Stratégia na zabezpecenie inteligentného, udrzatelného a inkluzivneho rastu
s osobitnym zretefom na iniciativy Eurépa efektivne vyuZivajlca zdroje a Digitalna agenda pre
Eurdpu,

e Strategické usmernenia Spolocenstva,

e Legislativa ES / EU v oblasti kohéznej politiky,

e Legislativa ES / EU v oblasti pravidiel hospodarskej stutaze,

e Legislativa ES / EU v oblasti verejného obstaravania,

e Legislativa ES / EU v oblasti pravidiel ochrany a zlepovania Zivotného prostredia,

e Legislativa ES / EU v oblasti pravidiel rovnosti prileZitosti, rodovej rovnosti a nediskriminacie,
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BIELA KNIHA: Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru - vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému Gcinne vyuzivajuceho zdroje, KOM (2011) 144
v kone¢nom zneni,

Dohoda AGR (European Agreement on Main International Traffic Arteries) - (1983),

Plan prechodu na konkurencieschopné nizko uhlikové hospodarstvo do roku 2050, KOM
(2011) 112 v kone¢nom zneni,

Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU zo 7. jula 2010 o zakladnych
usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdépskej dopravnej siete,

Navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o hlavnych smeroch Unie pre rozvoj
transeurdpskej dopravne siete KOM (2011) 650 v kone¢nom zneni,

Stratégia EU pre dunajsky regién.

Strategické dokumenty SR

Zasady statnej dopravnej politiky SR,

Dopravna politika SR do roku 2015,

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020,

Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS 2001) - so zmenami a doplnkami zavaznej
a smernej Casti z roku 2011 (KURS 2011),

Programové vyhldsenie vlady SR na roky 2012 - 2016,

Narodny program reforiem Slovenskej republiky (na rok 2013),

Strategicky pldn rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 - navrh,

Strategicky dokument pre oblast rastu digitalnych sluZieb a oblast infrastruktdry pristupove;j
siete novej generacie (2014 - 2020) - navrh,

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy - navrh,

Navrh struktury operacnych programov financovanych z Eurdpskych strukturdlnych a
investiénych fondov na programové obdobie 2014 - 2020,

Navrh zakladnych principov na pripravu Partnerskej dohody Slovenskej republiky na
programové obdobie 2014 - 2020,

Narodna koncepcia informatizacie verejnej spravy,

Stratégia inteligentnej Specializacie SR na roky 2014 - 2020 (predbezny navrh)

Ostatné narodné, sektorové strategické materialy:

- Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest z roku 2001,

- Aktualizacia nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest,

- Program pokracovania pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2011 - 2014,
- DIhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest,

- Program modernizacie a rozvoja Zelezni¢nej infrastruktury,

- Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (a jej aktualizacia),

- Generalny program implementacie NAIADES v SR,

- Aktualizovand koncepcia rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno a Sturovo,

- Narodna pozicia k Stratégii EU pre dunajsky region,

- Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy,

- Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou.

Okrem vysSie uvedenych zdkladnych dokumentov boli pri vypracovani ndvrhu OPIl pouzité tieto
materialy:

Operacny program Doprava 2007 - 2013

Operacny program Informatizacia spolo¢nosti 2007 - 2013
Partnerska dohoda SR na roky 2014 - 2020 (predbezny navrh)
Narodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja
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e Pozi¢ny dokument EK

Navrh nariadenia pre rozvoj TEN-T

Navrh nariadenia CEF

Navrhy nariadeni v oblasti Strukturalnej politiky 2014 - 2020

Navrh struktury operacnych programov financovanych z Eurdpskych strukturdlnych

a investi¢nych fondov na programové obdobie 2014 - 2020 s pripomienkami prijatymi na

rokovani vlady

e Navrh zakladnych principov na pripravu Partnerskej dohody Slovenskej republiky na
programové obdobie 2014 - 2020

e Narodnd koncepcia informatizacie verejnej spravy

e Spdsob uplatnenia ex ante kondicionalit pri priprave implementacného mechanizmu politiky
sudrznosti EU po roku 2013 v podmienkach Slovenskej republiky.

OPIl vychdadza priamo z tychto strategickych dokumentov:

e Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020;
e Strategicky dokument pre oblast rastu digitalnych sluZieb a oblast infrastruktury pristupove;j
siete novej generacie (2014 - 2020).

Vypracovanie Strategického planu rozvoja dopravnej infrastrukttiry do roku 2020 (SPRDI 2020) bolo
jednou z najdolezitejSich podmienok stanovenych Eurdpskou komisiou pre rezort dopravy, ktora je
explicitnou sucastou nariadeni pre programové obdobie 2014 - 2020, a ktoru je potrebné splnit pre
pristup k fondov EU. SPRDI 2020 predstavuje strategicky dokument, ktorym sa vymedzuju zakladné
strednodobé a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktiry, stanovuju priority rozvoja
a identifikuju opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie. Navrh tohto dokumentu bol vypracovany v juli
2013 a ako samostatny strategicky dokument s celostatnym dosahom podlieha taktieZz poZiadavke
strategického environmentélneho posudzovania podla zakona ¢&. 24/2006 Z.z. Procesy SEA OPII
a Strategického planu prebiehaji takmer stibezne.

Strategicky dokument pre oblast rastu digitalnych sluZieb a oblast infrastruktiry pristupovej siete
novej generacie (2014 - 2020) definuje stratégiu dalSieho rozvoja digitalnych sluZieb a infrastruktiry
pristupovej siete novej generacie na Slovensku a zameriava sa na splnenie tzv. ex ante kondicionalit,
prostrednictvom ktorych Eurdpska Unia posudzuje pripravenost ¢lenskych statov realizovat zvolené
investi¢né priority. Navrhované rozvojové aktivity definované v strategickom dokumente vychdadzaju
tiez zo siedmich pilierov Digitdlnej agendy pre Eurdpu (vratane zohladnenia novych priorit
definovanych v revizii Digitdlnej agendy z decembra 2012). Digitdlna agenda pre Eurdpu tak
predstavuje zaklad pre dalSie Uvahy o smere rozvoja informacnej spolo¢nosti na Slovensku.
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.  ZAKLADNE UDAJE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
DOTKNUTEHO UZEMIA

1 INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE
ZDRAVIA A JEHO PRAVDEPODOBNY VYVOJ, AK SA STRATEGICKY
DOKUMENT NEBUDE REALIZOVAT

Tato kapitola obsahuje analyzu sic¢asného stavu oblasti, ktoré su relevantné z hladiska posudzovania
rozvoja dopravnej infrastruktiry ainformacno-komunikaénych technolégii, trend ich vyvoja
a pravdepodobny vyvoj, ak by sa opatrenia OPII nerealizovali. Jej rozsah vychadza zo stanovenych
environmentalnych cielov aindikatorov, ktoré umoziuju posudenie vplyvov OPIl a nasledny
monitoring jeho realizicie. Informéacie boli ziskané predovsetkym z celotatnych databidz MZP SR,
SAZP, SHMU, VUVH, VUD, SGUDS a suvisiacich strategickych dokumentov, pldnov a programov.

Neistotami bol v niektorych pripadoch poznaceny popis pravdepodobného vyvoja bez realizacie OPII,
vzhlfadom na neurditosti budiceho trendu ekonomického rozvoja, technologického progresu,
regulacnych a legislativnych rdmcov, ktoré tieto trendy ovplyviujd. Pri charakteristike budiuceho
vyvoja nulového variantu sa spracovatelia SEA opierali predovsetkym o trendy vyvoja jednotlivych
oblasti v minulosti a su¢asnosti.

1.1 DOPRAVNE ASPEKTY VO VZTAHU K OBYVATELSTVU

Ciele

‘ B Zlepsit pristup k dopravnym sluzbam

Stav dopravnej infrastruktury
Vychodiskova situdcia a trendy

Doprava je jednym z kld¢ovych faktorov rozvoja kazdej modernej spolocnosti, pricom sama o sebe
nie je cielom, ale prostriedkom hospodarskeho rozvoja a predpokladom k dosiahnutiu socialnej
a regionalnej sudrznosti. Doprava vo svojej Specifickej funkcii posobi naprie¢ ekonomikou a spojuje
rozne sektory, umoznuje prekondvat vzdialenosti, poskytuje mozZnosti na zlepSenie delby prace
v ramci vyroby, podporuje produktivitu vyrobnej pracovnej sily akapitdlu, ¢im podporuje rast
prosperity a konkurencieschopnosti ekonomiky. Na zabezpecenie funkéného dopravného systému SR
a fungujucej ekonomiky je nevyhnutnd rozvinutd a po technickej a kvalitativnej stranke vyhovujuca
dopravna infrastruktura, ktora predstavuje spolu s ostatnymi faktormi zakladny predpoklad rozvoja
spoloc¢nosti.

Sucasny stav cestnej infrastruktury je charakterizovany relativne hustou sietou ciest, avSak s nizkym
podielom dialnic a rychlostnych komunikacii, pricom najma na hlavnych medzinarodnych cestnych
spojeniach dochadza k prekroéeniu existujlcej kapacity ciest. Dopravnu siet SR v roku 2011 tvorilo
18 015 km ciest a dialnic, z ¢oho dialnice predstavovali 419 km. Za obdobie 10 rokov narastla dizka
dialnic v SR o cca 70%. Dizka zelezni¢nych trati bola 3 624 km, z toho elektrifikovanych bolo 1 578 km.
Dizku splavnych tokov tvorilo 172 km a dizka kanalov dosahovala 38,45 km. Z pohladu hustoty
dopravnej infrastruktiry patri Slovenskd republika k priemeru v ramci krajin EU. V roku 2011 bola
hustota cestnej siete 896,9 km/tis. km? a hustota Zeleznic¢nej siete 74,58 km/tis. km?.

Délezitym faktorom hodnotenia UspesSnosti stavieb a prevadzkovania dopravnej infrastruktury su
udaje o pocte obyvatelov, pre ktorych bude infrastruktira dostupna v realnom case, potrebnom na
jej dosiahnutie. K hodnoteniu dostupnosti obyvatelov sU pouzivané kritérid zistujuce pocet

16



Operaény program Integrovand infrastruktdra 2014 - 2020 [l SPRAVA O HODNOTEN(

obyvatelov Zijucich v ¢asovo odstupnovanych izochrdnach - do 15, 30 a 45 min. od bodu pripojenia
na dialnicu alebo rychlostnd cestu. V nasledovnych tabulkach je porovnana efektivnost dopravnej
obsluhy na moinych zapado-vychodnych a severo-juznych cestnych prepojeniach Slovenska.
Uvedené suvislosti je potrebné brat do Uvahy v ramci hodnotenia parametrov dopravnej obsluhy

Slovenska projektmi cestnej infrastruktary v OPII.

Do 15 min

Do 30 min | Do 45 min

Dizka

trasy
v km

Tab. 1 Dostupnost zdpado-vychodnych dialniénych tras a tras rychlostnych komunikacii

Dostupnost v minttach

Pocet dostupnych
obyvatelov na 1 km trasy

Do 15
min

Do 30

min

Do 45
min

Bratislava-Zilina- Pocet obyvatefov | 2493881 | 3528473 | 4534098 428 5827

Kosice Podiel obyv. SR 46,36 65,59 84,29

Bratislava-Zvolen- Pocet obyvatefov | 2007579 | 3033744 | 4045304 394 5095 7700 | 10267
Kosice Podiel obyv. SR 37,32 56,40 75,20

Bratislava-Nové Pocet obyvatelov | 1463330| 2641615| 3393548 363 4031 7277 9349
Zamky-KoSice Podiel obyv. SR 27,20 49,11 63,08

Zdroj: Uzemny generel cestnej dopravy SR / KURS 2001, MZP SR, Aurex s.r.o., Bratislava, maj 2003

Tab. 2 Dostupnost severo-juznych dialniénych tras a tras rychlostnych komunikacii

Dostupnost v minttach Dizka Pocet dostupnych
obyvatelov na 1 km trasy

trasy
v km Do 15 Do 30 Do 45
min min min

Do 15 min

Do 30 min | Do 45 min

Hranica PR Skalité- Pocet obyvatelov 875505| 1554891 | 2182857 239 3663 6 506 9133
Zilina-Martin- Podiel obyv. SR 16,27 28,90 40,58

B.Bystrica-Sahy hr. MR

Hranica PR Trstena- Pocet obyvatelov 536 893 936 256 | 1442857 203 2 645 4612 7108
RuZomberok- Podiel obyv. SR 9,98 17,40 26,81

B.Bystrica-Sahy hr. MR

Hranica PR Svidnik- Pocet obyvatelov 587 533 933705| 1352954 145 4052 6 439 9331
Kosice-Milhost hr. MR | Podiel obyv. SR 10,92 17,36 25,15

Zdroj: Uzemny generel cestnej dopravy SR / KURS 2001, MZP SR, Aurex s.r.o., Bratislava, mdj 2003

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPII nerealizoval

V pripade nerealizacie OPIl by situacia z hladiska pristupu obyvatelstva k dopravnym sluzbam
stagnovala. Ak by sa nerealizovali projekty vystavby dialnic a rychlostnych ciest v programe OPII,
nastane v extravilanovych usekoch ciest umiestnenych v koridore neuskutocnenych stavieb stav
dopravnej zataze uvedeny v nasledujucej tabulke.

Tab. 3 Progndzovana dopravna zataz ciest v koridore nerealizovanych dialnic a rychlostnych ciest,

nulovy variant
Dialnica, Stavebny usek dial'nice, RC
RC

Existujuca cesta
v koridore

Priemerna hodnota scitacich usekov,
[skut.voz./24h]
RPDI 2020

| RPDI 2010

RPDI 2040

D1 Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka 1/18** 36 676 - -
Privadzac Lietavska Lucka - Zilina 1/64%* 16 532 - -
Lietavska Lucka - Visniové - Dubna Skala 1/18 26 672 39 466 63789
Turany — Hubova 1/18 16 766 24 821 40131
Hubova - lvachnova 1/18 19986 29 643 47 996
Presov zapad — PreSov juh 1/18, 1/68** 19 062 - -
Budimir — Bidovce 1/50 14836 19 875 29 789

D3 Zilina Stra¥ov — Zilina Brodno 1/18, 1/11** 36 021 - -
Zilina Brodno — Kysucké Nové Mesto /11 21501 30394 47 420
Kysucké Nové Mesto — Oscadnica /11 15281 21505 33401
Cadca Bukov — Svréinovec /11 13 240 18 626 28 920
Svréinovec — Skalité 1/12* 3536 - -
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Existujuca cesta
v koridore
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Priemerna hodnota scitacich usekov,

[skut.voz./24h]

RPDI 2020

RPDI 2040

R2 Mnichova Lehota — Ruskovce 1/50 12 201 14 494 18 505

Rozriava — Jablonov nad Turfiou 1/50 7 903 10771 15070

KosSice Saca — Kosické Ol%any 1/50** 27 361 - -

R6 Mestecko - Puchov 1/49 5088 5763 6 966
Vysvetlivky:

* progndza podla MP01/2006 nie je vierohodnd, na povodnej ceste 1/12 je obmedzeny vstup nakladnych vozidiel nad 7,5 t
** SGcast intravilanu — v intravilane nie je mozné uplatnit postup progndzovania podla MP01/2006, je mozné pouzit udaje
z dopravného modelu mesta, ak su k dispozicii

1.2 INFORMATIZACIA SPOLOCNOSTI

Ciele

‘ B Zlepsit pristup k sluZzbam IKT

Stav informatizdcie spolocnosti
Vychodiskovad situdcia a trendy

Poziény dokument Eurdpskej komisie k partnerskej dohode a programom Slovenskej republiky na
roky 2014 az 2020 zdorazriuje potrebu znovu zamerat financovanie na vyskum a inovacie, podporu
malych a strednych podnikatelov, kvalitné vzdelavanie, inkluzivne pracovné trhy podporujuce
kvalitni zamestnanost a socialnu kohéziu a na dosahovanie narastu produktivity. Aktivity navrhované
v Strategickom dokumente pre oblast rastu digitalnych sluzieb a oblast infrastruktiry pristupovej
siete novej generacie (2014 - 2020) prispievaju k trom elementom tzv. inteligentného rastu:

e Veda, vyskum a inovacie;
o Informacné a komunikaéné technolégie;
e Konkurencieschopnost.

Digitdlna ekonomika je dynamicky sektor, k sformovaniu a rozvoju ktorého prispel a stale prispieva
internet. IKT vytvaraju globdlnu platformu, cez ktord ludia a podniky realizuju svoje podnikatelské
zamery, komunikuju, kolaboruju a hladaju informdacie. Megatrendy ako mobilné technoldgie, cloudy,
biznis inteligencia a socidlne siete nielen uvolfiuju inovacny potencidl v podnikoch a verejnej sprave,
ale podporuju aj tlak spotrebitelov na cenu sluzieb, ich kvalitu, parametre a dostupnost.

Digitadlna ekonomika prispieva k:

e Ekonomickému rastu a tvorbe HDP;
e Vytvaraniu vysokokvalifikovanych pracovnych miest;
e Konkurencieschopnosti krajiny.

Zakladnym predpokladom realizacie cielov v oblasti IKT je Sirokopasmové pripojenie. Stratégia sa
zameriava najma na pokrytie tzv. v bielych a Sedych miestach. Ide o umoZnenie pripojenia
v oblastiach, ktoré pre poskytovatelov Sirokopasmovych sluZieb nie si dostatocne ekonomicky
zaujimavé.

Na strane dopytu po Sirokopasmovych sluzbach u koncovych zakaznikov sa bude podporovat nielen
poskytovanie novych sluzieb eGovernmentu, eZdravotnictva, eKultiry a eVzdelavania (podporované
v investi¢nej priorite Sluzby ob¢anom a podnikatelom), ale aj pripajanie verejnych institucii, ktorych
uroven poskytovania sluZieb sa tak vyrazne zvysi. Realizacia Strategického dokumentu by tak mala
vysokou mierou prispiet k rozvoju elektronickych sluzieb zameranych na zvySovanie kvality Zivota a
narast konkurencieschopnosti, k neustdlemu zlepSovaniu sluzieb pri vyuZivani modernych
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technolégii, k vytvoreniu bezpecného prostredia pre obcana, podnikatela a verejnu spravu,
priblizeniu verejnej spravy k maximalnemu vyuZivaniu dat v zdkaznicky orientovanych procesoch
a k optimalizacii vyuzitia informacnych technolégii vo verejnej sprave vdaka platforme zdielanych
sluZieb. Zdravie obyvatelstva ani Zivotné prostredie v bielych a sivych miestach by nemali byt priamo
vyznamnejsie ovplyvnené.

Tab. 4 Biele miesta SR

Oblast Kraj Pocet bielych obci Pocet obyvatelov v bielych
(NUTS 2) (NUTS 3) obciach

Bratislavsky kraj 2 1354
Bratislavsky kraj 2 1354

Stredné Slovensko 269 105 319
Banskobystricky kraj 237 83409

Zilinsky kraj 32 21910

Vychodné Slovensko 335 128 285
Kogicky kraj 114 61174

Presovsky kraj 221 67111

Zapadné Slovensko 123 70975
Nitriansky kraj 51 29 361

Trenciansky kraj 46 24 078

Trnavsky kraj 26 17 536

CELKOM 729 305933

Zdroj: Strategicky dokument pre oblast rastu digitalnych sluZieb a oblast infrastruktdry pristupovej siete novej generacie
(2014 - 2020)

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPII nerealizoval

V pripade tzv. nulového variantu, tzn. Ze by sa ciele a aktivity z neho vyplyvajuce nerealizovali, mohlo
by déjst najméd k ¢asovému spomaleniu vyvoja informatizécie spolocnosti, stagnacii zlepSovania
pristupu obyvatelov k IKT a tieZ kvalit sluZieb verejnej spravy pre obanov aj podnikatelov.

Hodnoteny Strategicky dokument sa zameriava na investicie do rozvoja sluZieb pre obcéanov
v oblastiach ako online sluzby, vzdelavanie, zdravotnictvo, inkllzia, socidlne sluzby a Zivotné
prostredie. Nerealizovanie aktivit Strategického dokumentu by sa tak vyrazne prejavilo v socidlnej aj
hospodarskej oblasti.

1.3 ZDRAVIE LUDI

Ciele

B ZniZovat hlukovi zataz obyvatelstva
B ZniZovat Groven znecistenia ovzdusia v obytnych zénach

B Zvysit bezpeénost dopravy

Hluk
Vychodiskovad situdcia a trendy

Hluk z dopravy je vyznamnym rizikovym faktorom ovplyviiujucim kvalitu Zivota a zdravia ludi.
Hlukovymi vplyvmi z dopravy su postihnuté najma Uzemia tesne leZiace pri exponovanych
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dopravnych trasach. Podla poznatkov zdravotnictva hlukova hladina 65 dB(A) predstavuje hranicu, od
ktorej za¢ina byt negativne ovplyvriovany vegetativny nervovy systém.

Slovenska legislativa ustanovila povinnost vypracovat strategické hlukové mapy pre aglomeracie
s po¢tom obyvatelov nad 250 000. Mimo aglomeracie bolo potrebné spracovat mapy pre Gzemia
v okoli dialnic, rychlostnych komunikacii a ciest I. triedy s intenzitou vysSou ako 6 milidnov prejazdov
za rok, v okoli Zelezni¢nych trati s potom prejazdov vlakov nad 60 tisic za rok a pre letiska s po¢tom
vzletov a pristati viac ako 50 tisic za rok.

Na zéklade strategickych hlukovych mép spracovanych na ploche takmer 1 435 km? bolo zistené, 7e
z celkového poctu 480 600 obyvatelov vystavenych hluku z dopravy na cestdch I. triedy a dialniciach
mimo bratislavskd aglomeraciu, Zije 193 100 obyvatelov v domoch a bytoch situovanych v Uzemi
s prekrocenou akénou hodnotou indikatora Ldvn = 60 dB. V bratislavskej aglomerdacii z celkového
poctu 546 300 obyvatelov Zije 268 400 obyvatelov v domoch a bytoch situovanych v uzemi
s prekrocenou akénou hodnotou indikatora hluk Ldvn = 60 dB z dopravy na cestnych komunikaciach a
dialniciach, 125 300 obyvatelov z dopravy na Zeleznici a cca 500 obyvatelov z dopravy na letisku M. R.
Stefanika.

Pri priprave projektov novej dopravnej infrastruktiry su reSpektované poziadavky na zabezpeclenie
akustickej ochrany Uzemia. Suc¢astou projektovej dokumentacie si hlukové studie, ktoré za Géelom
minimalizovania hlukovej zataze obyvatelstva stanovuju potrebu a parametre budovania
protihlukovych stien, pripadne inych protihlukovych opatreni. V roku 2010 bolo v cestnej doprave
vybudovanych 13 749 m protihlukovych stien a v Zelezni¢nej doprave pribudlo 8 517 m
protihlukovych stien.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPII nerealizoval

Nerealizovanie jednotlivych infrastruktarnych opatreni OPIl by znamenalo nevyuzitie potencialu pre
zlepsenie hlukovej situacie v sidlach, ktoré s vsucasnosti nadmieru zataZované aj tranzitnou
nakladnou dopravou. V suvislosti s narastajucou intenzitou dopravy sa tento stav bude nadalej
zhorsovat.

Znecistenie ovzdusia
Vychodiskova situdcia a trendy

Kvalitu ovzdusia vo vSeobecnosti urcuje obsah znecistujucich latok vo vonkajSom ovzdusi. Kritéria
kvality ovzdusia stanovuje vyhlaska MPZPRR SR ¢&. 360/2010 Z. z. o kvalite ovzdusia. Zdkladnym
vychodiskom pre hodnotenie kvality ovzduSia na Slovensku su vysledky merani koncentracii
znecistujucich latok v ovzdusi, ktoré realizuje SHMU na staniciach Narodnej monitorovacej siete
kvality ovzdusia.

Za najvyznamnejSie znecCistujuce latky z dopravy vo vztahu k zdraviu obyvatelstva st povaZované
oxidy dusika a tuhé znedistujuce latky, resp. ich ¢ast vyjadrena ako suspendované latky PMyo a PMys.
Vyznamna je aj tvorba oxidov uhlika a polycyklickych aromatickych uhlovodikov. Vplyv dopravy na
produkciu emisii oxidu siric¢itého (SO,) a olova sa v stic¢asnosti nepovaZuje za vyznamny.

Na zdklade vysledkov hodnotenia roku 2010, v sulade poziadavkami zdkona ¢. 137/2010 Z. z. o
ovzdusi v zneni neskorsich predpisov, SHMU na rok 2011 navrhol 19 oblasti riadenia kvality ovzdusia
v 8 zénach a v 2 aglomeraciach. Vymedzené oblasti zaberaju rozlohu 2 932 km?. Na tomto Uzemf
vroku 2011 Zilo 1 469 072 obyvatelov, ¢o predstavuje 27 % z celkového poctu obyvatelov SR.
Z uvedenych 19 oblasti riadenia kvality ovzdus$ia bolo 14 uréenych pre PM,q, 1 pre PMyga NO, a 4 pre
PMjpa PM,5.
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Obr.1 Oblasti riadenia kvality ovzdusia v roku 2011

Legenda: [l vymetzene oblast riaden a kualty cvzdusia 1 - azemie himesta SR Bratslava 11 - (zemie mesta Ruzonbernk
— ' 2 - szemia mesta Kodice aobel 12 - (zemie mesta Krompachy
[ tranice kajov BoCiar, Haniska, Sowolany, Velsz ida 13 - (zemie mesta Straisce
B vooné piochy 3 - azemie mesta Trnava 14 - (2amia mests Predo~ a cbee Libotice
E ] 4 - izemie mesta Nitra 15 ~ (zemia mesta Vianoy n. Toplot 3 obed Hencovee
N vodng oky 5 - azemie mesta Trendin Fudin 3 Nitny Hrabovec a Kadzany
€ merage starice kvality ovrdu$a 6 — azemia okress Prievidza 16 — (zemia masta Hnadh a m € Badno, Hatava
7 — dzemia mests Banska Bystrica Lilder, Polom, mesta Tizovecam.2 Rmeveka Pila
8 — azemia mests Jelsava 3 obci Lubanik, Chydné. & obce Rirsgvaie Brezovo
5 Mignezitowes, Mokrd Lika, Revicka Lehole 17 ~ (zemmie mesta Senica
.Q. 9 - azemie mesta Zilina 18 ~ (zemia mesta Zar n Hronom 3 obee Ladmerska
10 - dzemia miest Martin 2 Viritky Veska
Km 19 - zemie mesia Malacwy
g 25 5) [ “00
Zdroj: SHMU

V roku 2012 bol na zaklade spravy ,Hodnotenie kvality ovzdusia v SR 2011 (SHMU, 2012) pocet zén
redukovany na 18 - zru$enda bola zéna Uzemia mesta Ziar nad Hronom a obce Ladomerska Vieska,
s plochou 50 km” a 20 689 obyvatelmi.

Vzhladom na to, Ze obyvatelstvo je vystavené kombindacii Skodlivin pochddzajucich z r6znych zdrojov,
je pomerne tazké vyhodnotit priamy vplyv znelistenia ovzdu$ia z dopravy na zdravotny stav
obyvatelstva. Za najviac rizikové su povazované polohy obytnych objektov v okoli hlavnych cestnych
dopravnych tras a taziskovych kriZzovatiek. Situaciu na Useku hodnotenia kvality ovzdusia za roky 2009
- 2011 mozZno charakterizovat ako stabilizovanu, s tendenciou mierneho zlepsovania.

Ako vyplyva aj z vyssie uvedeného vyclenenia oblasti riadenia kvality ovzdusia, problémom tychto
oblasti su predovsetkym zvysené koncentracie suspendovanych latok. Vznik tuhych castic z dopravy
sposobuje spalovanie pohonnych hmoét (najma nafty), obrusovanie pneumatik, brzdového a
spojkového obloZenia, povrchu vozoviek a pod. Zvysené koncentracie PM,y, v ovzdusi negativne
vplyvaju na zdravotny stav obyvatelstva a prispievaju k vzniku ochoreni dychacieho systému a
k vzniku alergickych ochoreni. Vzhladom k tymto znedcistujicim latkam s najcitlivejSimi skupinami
populacie astmatici, ludia s kardiovaskularnymi a chronickymi plficnymi ochoreniami, deti a starsi
[udia.

Kvalita ovzdusia sa vyrazne podiela na respiraénych ochoreniach. Specifickd Umrtnost v désledku
respiracnych ochoreni je znazornena na nasledujucom obrdazku. Zavislosti vplyvu dopravy na tomto
stave vsak nie je moiné definovat, nakolko napr. v Bratislavskom kraji, ktory je dlhodobo
charakterizovany najvysSou intenzitou dopravy, bola vrokoch 2005-2010 Umrtnost obyvatelov
v dosledku respiraénych choréb jednou z najnizsich.

21



Operacny program Integrovana infrastruktira 2014 - 2020 M SPRAVA O HODNOTENI

Graf 1 Specifickd Umrtnost na 100 000 obyvatelov v désledku respiraénych choréb podla
jednotlivych krajov v SR
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Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPII nerealizoval

V pripade nulového variantu je mozné pri znedisteni ovzdusia predpokladat negativny vyvoj vo vztahu
k zdraviu ludi. Existuje redlny predpoklad, Ze pri nerealizacii strategickych cielov modernizacie
arozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry a infrastruktiry intermoddlnej dopravy nebudl vytvorené
priaznivé podmienky pre zmenu trendu delby prepravnej prdce v prospech environmentdlne
prijatelnejsich druhov doprav.

Dopravnd nehodovost
Vychodiskovad situdcia a trendy

Dopravna nehodovost patri medzi priame vplyvy, ktoré bezprostredne pdsobia na zdravotny stav
[udskej populécie. Dopravna nehodovost je ovplyviiovana jednak ludskym faktorom (Gc¢astnik cestnej
premavky), jednak technickym stavom cestnych vozidiel a jednak cestnou sietou (kvalita, hustota).
Najvyssi podiel zavineni dopravnych nehéd spdsobuje fudsky faktor. Obdobie rokov 2000 az 2010 z
pohladu vyvoja dopravnej nehodovosti na Slovensku je charakteristické najma ndrastom motorizacie,
ktory vyrazne ovplyviuje vyvoj dopravno-bezpecnostnej situdcie. Od roku 2009 je zaznamenany
vyraznejsi pokles poctu dopravnych nehéd. V roku 2009 bolo spbésobenych 25 987 dopravnych
nehdd, ¢o v porovnani s rokom 2008 predstavuje pokles o 55,9 %. V roku 2010 bolo spdsobenych
21 611 dopravnych nehoéd, ¢o v porovnani s rokom 2009 predstavuje pokles o 16,8 %. Pozitivny trend
poctu dopravnych nehdd je na jednej strane umelo spdsobeny novelizaciou predpisov o vykazovani
dopravnych nehdod, ale v neposlednom rade je tiez determinovany kontinualnou vystavbou a
modernizaciou infrastruktudry dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy, s postupnym odstrafiovanim
kritickych nehodovych lokalit v cestnej infrastrukture.

V Zelezni¢nej doprave je pocet nehdd vyrazne nizsi ako v cestnej doprave ked vroku 2011 bolo
zaznamenanych len 84 nehod a v roku 2010 85 nehdd v Zelezni¢nej doprave. V leteckej doprave bolo
v roku 2010 5 Umrti a 10 zraneni v 26 nehodach.
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Obr.2 Dopravna nehodovost 2009-2010

Dopravnd nehodovest' 2009 - 2010
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Zdroj: www.ssc.sk
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Tab.5 Vyvoj dopravnej nehodovosti v cestnej doprave

2000 = 2001 | 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 | 2009 @ 2010 2011

H

P°2:;‘k';er:°d 50932 | 57258 | 57060| 60304 61233| 59991| 62040 61071| 59008 | 25989 21611 | 15001
Usmrtené 628 614 610 645 603 560 579 627 558 347| 345 324
osoby
Taz":;’;;e"e 2204| 2367| 2213| 2163| 2157| 1974| 2032| 2036| 1806| 1408| 1207| 1168
Lahk:s:;‘;e"e 7890| 8472| 8050| 9158| 9033| 8516| 8660| 9274| 9234| 7126| 6943| 5889

Zdroj : MDVRR SR a vypocty VUD, a. s.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPII nerealizoval

Hodnotenie indikatoru dopravnej nehodovosti v pripade nerealizovania infrastruktirnych opatreni
OPII preukazuje priamy, negativny a trvaly vplyv na zdravie, predovsetkym v cestnej doprave.

1.4  KVALITA OVZDUSIA A KLIMATICKE FAKTORY

Ciele

B ZniZovat produkciu emisii z dopravy

B ZniZovat produkciu emisii sklenikovych plynov

Emisie z dopravy
Vychodiskovad situdcia a trendy

Oproti roku 1990 Slovensko zniZilo celkové emisie o zhruba 41 % a emisnu narocnost na polovicu, ¢im
sa radi knajlepSim v Eurépe. Toto zniZenie dosiahlo najma prirodzenou zmenou Struktiry
hospodarstva a zmenami v palivovom mixe. Po roku 2000 sa rychlost poklesu vyrazne spomalila.

Negativne vplyvy jednotlivych mddov dopravy uUzko suvisia s realizovanymi prepravnymi vykonmi
a z toho vyplyvajlucou spotrebou pohonnych Iatok. Dopravna prevadzka pdsobi negativne na ovzdusie
vplyvom spalovania uhlovodikovych paliv v spalovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde
dochadza k tvorbe znedistujucich latok (CO, NOy, VOC, SO,, PM), vratane produkcie sklenikovych
plynov (CO,, CH,4, N,0).

Tab. 6 Produkcia celkovych emisii vybranych znedistujacich latok z dopravy (v tis. t)
| Latka | 2005 | 2006 2007 2008 2009 |

co 108,7 88,4 85,4 63,5 56,3 49,3 47,5
Cco, 6394,9 5964,0 6 839,0 6 959,8 6436,2 6997,7 7328,9
NO, 41,8 45,8 35,6 48,3 42,2 45,5 46,8
vocC 20,1 12,9 16,8 14,7 8,7 7,8 7,2
SO, 0,21 0,22 0,25 0,26 0,24 0,25 0,24
PM10 - - - - - 2,2 2,1
PM2,5 - - - - - - 1,8

Podiel dopravy na emisiach jednotlivych znecistujicich latok vyjadruje nasledujdci diagram.
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Graf 2 Emisie zakladnych zne€istujucich latok s delenim podla zdroja pre rok 2010
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Cestna doprava sa podiela na znedistovani ovzdusia v rdmci dopravy v najvicsej miere. Najvyraznejsie
je to pri produkcii emisii CO (oxid uholnaty) az 97,38 %, ako aj pri emisiach CO, (oxid uhlicity), kde je
podiel cestnej dopravy 96,32 %. Ostatné druhy dopravy (Zelezni¢na, vodnd, letecka doprava) tvoria
len maly podiel na produkcii celkového objemu znedistujucich latok. O rozsahu produkcie emisii
znecistujucich latok v cestnej doprave rozhoduje najma individualna automobilova doprava a cestna
nakladna doprava. Aj ztohto dévodu sa do popredia, ¢oraz CastejSie dostdvaju otdzky potreby
zlepsenia verejnej osobnej dopravy.

Tab. 7 Celkové emisie z dopravnej prevadzky v roku 2011 podla jednotlivych druhov dopravy

(v tis. t)
co Co, ‘ NO, VOC SO, ‘ TPM PM10 PM2,5
Cestnda doprava 46,282 7 059,182 | 42,772 6,754 0,222 1,290 1,954 1,642
Zelezniéna doprava 0,284 83,463 1,393 0,128 0,000 0,040 0,038 0,036
Vodna doprava 0,509 149,338 2,492 0,230 0,005 0,072 0,068 0,065
Letecka doprava 0,450 36,889 0,101 0,065 0,009 0,008 0,008 0,008
Sektor dopravy celkom | 47,525 7 328,872 | 46,758 7,177 0,236 1,410 2,068 1,751

Zdroj: VUD a. s., Zilina

Specifickou otdzkou suvisiacou s globalnym problémom oteplovania, je produkcia sklenikovych
plynov. Jednym z cielov stratégie Eurdpa 2020 je zniZit emisie sklenikovych plynov do roku 2020
najmenej o 20 % v porovnani s Uroviiami z roku 1990.

Podiel dopravy v SR na celkovych emisiach sklenikovych plynov sa v sicasnosti pohybuje okolo 14 %.
Trendy vyvoja emisii sklenikovych plynov z dopravy su znepokojujuce, hlavne z hladiska produkcie
CO,, ktory tvori dominantnu zlozku v zloZeni sklenikovych plynov.
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Graf 3 Emisie sklenikovych plynov z dopravy
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Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPII nerealizoval

V pripade, ak by sa infrastrukturdlne opatrenia definované OPIl nerealizovali, je mozné predpokladat
zvySovanie emisii z dopravy, suvisiace s rastom prepravnych vykonov a vyskytom kongescii v Uzkych
miestach infrastruktiry. Taktiez nebudd vytvorené priaznivé podmienky pre zmenu trendu delby
prepravnej prace v prospech environmentalne priaznivejsSich druhov dopravy.

Celkovo, napriek vyssie uvedenému negativnemu trendu, viak v SR mozZno ocakdvat zlepSovanie
stavu kvality ovzdusia, a to v stvislosti s naplfianim cielov Stratégie Eurépa 2020 v oblasti koncepcie
nizkouhlikového hospodarstva, ktorymi je SR zaviazand. Velky potencidl na zniZenie emisii, vratane
emisii sklenikovych plynov, maju velké priemyselné zdroje, kde sa do roku 2020 ocakava vyznamné
zniZenie emisii v sUvislosti s transpoziciou smernice 2010/75/EU o priemyselnych emisiach.

1.5 PODA A HORNINOVE PROSTREDIE

Ciele

B Minimalizovat zabery polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov

B Predchadzat rizikam z titulu svahovych deformacii

Polnohospoddrsky a lesny fond
Vychodiskova situdcia a trendy

V radmci transformacie narodného hospodarstva dochadza priebeZne k presunu pody, hlavne medzi
polnohospodarskym a lesnym pddnym fondom, ale aj medzi ostatnymi druhmi pozemkov.
Zaznamendvame ndrast zastavanych ploch (od roku 1996 o 14,5%), na ktory vplyva okrem
demografickych trendov a transformdacie hospodarstva aj vystavba priemyselnych parkov a stavieb
obcianskej vybavenosti ndro¢nych na plochy.

Od roku 2000 bol zaznamenany ndrast zastavanych ploch o 5,8 %. V suc¢asnosti je zastavanych 4,7 %
vymery SR, t.j. 231 967 ha, pricom najviac takychto ploch je v Bratislavskom (7,96 %) a Trnavskom
kraji (6,95 %).
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Graf4  Vyvoj vymery zastavanych ploch (Index 2000=100 %)
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Vyssie uvedeny trend mbZeme ocakdvat aj nadalej, vzhladom na dalSie budovanie technickej
infrastruktiry. Na zdbere pbédy sa podiela aj vystavba dopravnej infrastruktiry, priCom najvacsi
podiel zaberu pody tvori cestnd doprava, nasleduje Zeleznicna doprava. Prirastok vymery pody
zabratej dopravnou infrastrukturou v Slovenskej republike za rok 2008 dosahoval 394,9867 ha, t. j.
1,51 %. Rozvoj dopravnej, a hlavne cestnej infrastruktury, indukuje sekunddrne vplyvy v désledku
zatraktivnenia Uzemia, ¢oho do6sledkom je vznik novych ploch s funkciou obchodu, sluzieb a vyroby,
¢oho svedkami sme najma v okoli krizovatiek dialnic a rychlostnych ciest.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPIl nerealizoval

V pripade, ak by sa infrastrukturdlne opatrenia definované OPIl nerealizovali, nedochadzalo by
k trvalym a docasnym zaberom pédy pre jednotlivé stavby a k vysSie uvedenym sekundarnym
zaberom.

Rizika svahovych deformdcii
Vychodiskova situdcia a trendy

Osobitnym problémom vo vztahu k péde a horninovému prostrediu je jeho stabilita. Svahové pohyby
sU najvyznamnejsSimi geodynamickymi javmi ohrozujucimi existujicu dopravnu infrastruktiru a su
podmienujucim faktorom aj pri vystavbe novych Usekov cestnej a Zeleznicnej infrastruktiry. Na
Slovensku sa zosuvy vyskytuju najma v oblastiach budovanych flySovymi formaciami kriedy a
paleogénu a jemnozrnnymi (pelitickymi) sedimentami neogénu, vratane neovulkanitov (Obr. 3).

Podla Atlasu mdp stability svahov Slovenskej republiky (SGUDS) sa na Slovensku nachadza 21 190
svahovych deformdcii. Porusuju uzemie s rozlohou 257,5 tis. ha, ¢o predstavuje 5,25 % rozlohy
Slovenska. NajvacSie zastUpenie v ramci svahovych deformacii maju zosuvy, ktorych bolo
zaregistrovanych 19 104, a ktoré predstavuju celkovo 90,2 % vsSetkych registrovanych svahovych
deformacii. Svahové deformacie ohrozuju 98,8 km dialnic a ciest I. triedy, 571 km ciest Il. a Ill. triedy
a 62 km zeleznic'.

! Janova - Ligeak, MZP SR 2011
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Obr.3 Mapa zosuvného hazardu na izemi SR
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Zdroj: Koncepcia geologického vyskumu a geologického prieskumu tzemia SR na roky 2012 - 2016 (s vyhladom do roku 2020)

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPII nerealizoval

Sucastou vystavby novej dopravnej infrastruktiry ajej modernizicie je aj realizacia opatreni na
predchadzanie rizikdm zosuvov ainych geodynamickych javov, event. ich sanacia. Nerealizovanie
projektov a opatreni zaradenych do OPIl by znamenalo nevyuZitie potencidlu na Ciastocné zlepSenie
sucasného nepriaznivého stavu.

1.6 VODA

Ciele

B Nezhor$ovat ekologicky a chemicky stav vod
B Obmedzovat zisah do vodohospodarsky chranenych tuzemi

B NezhorSovat odtokové pomery Gzemia

Problematika vody ma horizontélne prepojenie s viacerymi oblastami Zivotného prostredia a zdravia.
Tieto zahffaju okrem vodnych zdrojov samotnych, ochranu ich kvality a kvantity, aj vodu vo vztahu
k biodiverzite a ochrane krajiny, problematiku povodni, vyuZitie vody pre rekreaciu, mineralne
a termalne vody a pod. Pri posudzovani konkrétnych projektov je potrebné zvazovat vsetky uvedené
aspekty.

Y 7

V ramci strategického hodnotenia OPIl boli ako klucové aspekty vo vztahu k doprave zahrnuté
nasledovné:

e zachovanie kvality a kvantity povrchovych a podzemnych véd;
e zabezpecenie ochrany vodarenskych zdrojov;
e ochrana pred povodiami.
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Stav povrchovych a podzemnych véd
Vychodiskova situdcia a trendy

Vodna politika uplatfiovand v sucasnosti v SR vychddza zo smernice 2000/60/ES Eurdpskeho
parlamentu a Rady z 23. oktébra 2000, ktorou sa ustanovuje rdmec poOsobnosti pre opatrenia
spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva (Ramcova smernica o vode), ktora bola transponovana
do zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach (vodny zakon).

Vo vSeobecnosti mozno povedat, Zze primarnym cielom RSV je dosiahnutie "dobrého stavu véd" do
roku 2015. Analyzy stavu vodnych utvarov, ktoré boli vykonané v roku 2005 ukazali, Ze 48 % utvarov
povrchovych vod a 23 % Utvarov podzemnych véd SR je v riziku nedosiahnutia tohto ciela.

Hodnotenie stavu_povrchovych véd v zmysle Rdmcovej smernice o vodach pozostdva z hodnotenia
ekologického stavu (resp. potencidlu) a chemického stavu.

Graf 5 Ekologicky stav utvarov povrchovych vod

-1 [ [ [ [
Spaluy =R

Poprad a Dunajec

4 I I I I
Bodrog

Horrdd | |

4 I I I I
Bodva

Slana

1. I I I I
el

Hran | |
- | | | | | |
Wah

4 | | | |

S P I I I

Ciastkové povodie

Dunaj

Marava

é'J-Ji‘--i-J

T T T I
0% 20% 40% Fill% BO0%
Podiel poitu w0 (3%

m el mi dabry dabiry prigmerny zly mvelmi zly
Zdroj: VUVH, SAZP, 2013

Hodnotenie ekologického stavu vodnych utvarov povrchovych véd za rok 2010 bolo vykonané v 1 648
vodnych atvaroch, ktoré boli definované ako prirodzené. Z celkového poctu vodnych utvarov v 70,51
% bol stanoveny velmi dobry a dobry ekologicky stav. Pomerne velky pocet vodnych utvarov (418)
bolo stanovenych v priemernom stave (25,36 %) a zly a velmi zly stav bol v 4,13 % z celkového poctu
vodnych Utvarov (68). Z celkového hodnotenia vyplyva, Ze najlepsia situacia z pohladu ekologického
stavu je v Ciastkovych povodiach Bodrog, Hornad, Sland, Hron a Vah.

V sprdvnom povodi Dunaja bolo vo velmi dobrom a dobrom stave 1 117 vodnych utvarov a
v priemernom a horSom stave 448 vodnych Utvarov, kym v spravnom povodi Visly to bolo 44 vodnych
utvarov vo velmi dobrom a dobrom stave a 39 vodnych Utvarov v priemernom a horSom ekologickom
stave.

Hodnotenie chemického stavu utvarov povrchovych vod bolo za obdobie do roku 2010 vykonané
v 1760 vodnych utvaroch. Z toho 1 737 vodnych Utvarov su vodné Utvary vymedzené na riekach
Slovenska a 23 vodnych Utvarov tvoria vodné nadrze. Na zdklade vysledkov hodnotenia je mozné
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konstatovat, Zze dobry chemicky stav dosahuje 1 584 (90 % z celkového poctu) vodnych Gtvarov
Slovenska. Na druhej strane 176 (10 % z celkového poctu) vodnych Utvarov povrchovych vod
nedosahuje dobry chemicky stav.

Najvacsi podiel VU s dobrym chemickym stavom k celkovému poctu VU v povodi je v povodi Dunajca
a Popradu. V absolitnom vyjadreni v povodi Vahu. V spravnom povodi Dunaja bolo 10,38 % vodnych
utvarov, ktoré nedosahovali dobry chemicky stav, zatial' ¢o v povodi Dunajca a Popradu to bolo len
2,41 % vodnych Utvarov.

Nedosiahnutie dobrého chemického stavu bolo sp6sobené jednak Specifickymi syntetickymi latkami
v 112 VU, $pecifickymi nesyntetickymi prioritnymi latkami v 44 VU a v siedmych vodnych Gtvaroch
boli environmentalne normy kvality prekro¢ené oboma skupinami.

Graf 6 Chemicky stav ttvarov povrchovych vod
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Dobry stav utvarov podzemnych vdd znamena dobry kvantitativny stav podzemnych vod a zaroven
dobry chemicky stav podzemnych vod. Hodnotenie stavu podzemnych vod pozostava z hodnotenia
kvantitativneho a chemického stavu Utvarov podzemnych véd.

Pri hodnoteni kvantitativneho stavu kvartérnych a predkvartérnych Utvarov podzemnych vod za rok
2007 bolo z celkového pocétu 75 utvarov podzemnych véd (z toho 16 kvartérnych UGtvarov
podzemnych vod a 59 predkvartérnych Utvarov podzemnych vod) do zlého kvantitativneho stavu
zaradenych 5 uUtvarov podzemnych vod. Dobry chemicky stav bol klasifikovany v 82,7 % utvarov
podzemnych vod, ¢o predstavuje 76,4 % z celkovej plochy Utvarov. Zly stav sa tyka najma kvartérnych
naplavov povodia Vahu, Nitry, Hrona, Ipla, Slanej, Rimavy, Bodvy a Hornddu. Medzi hlavné
znedistujuce latky patria sirany, chloridy, dusiénany, amoniak, pesticidy, trichléretylén a tetra-
chléretylén. Jednym zo zdrojov chloridov je aj udrzba povrchov cestnych komunikacii.

Doprava a dopravna infrastruktira nie je povaZovana za klucovy problém z hladiska vplyvov na
kvalitu a kvantitu véd, resp. ohrozenia ich dobrého stavu. Za tieto su vo vSeobecnosti povazované
sidelné aglomerdacie, priemysel a polhohospodarstvo.

Vo vztahu k rdmcovej smernici o vodach boli identifikované tieto hlavné vodohospodarske problémy:

e organické znecistenie povrchovych vod,
e znecistenie povrchovych vod Zivinami, riziko eutrofizacie,
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e znecistenie povrchovych véd prioritnymi latkami a chemickymi latkami relevantnymi pre SR,
e hydromorfologické zmeny na vodnych atvaroch,

e zhorSeny kvantitativny stav podzemnych véd,

e znedistenie podzemnych vod.

Z dopravnou infrastruktirou suvisi hlavne problematika hydromorfologickych zmien na vodnych
utvaroch, v suvislosti s projektami vodnej dopravy.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPII nerealizoval

Administrativnym ndstrojom na rieSenie vyznamnych vodohospodarskych problémov su plany
manazmentu povodi a programy opatreni, ktorych cielom je dosiahnutie poZiadaviek vyplyvajucich
z RSV. Je moziné predpokladat, Ze ich implementaciou bude v buduicnosti dochadzat k zlepSovaniu
stavu vodnych Utvarov. Nerealizacia strategického dokumentu tento stav vyznamne neovplyvni,
nakolko doprava nie je dominantnym aspektom z hladiska vplyvov na kvalitu a kvantitu vody.

Ochrana voddrenskych zdrojov

Vychodiskova situdcia a trendy

Jednym zo stanovenych environmentdlnych cielov v rdmci posudzovania strategického dokumentu je
minimalizacia stretov s vodohospodarsky vyznamnymi Uzemiami a zabezpecenie ich ochrany.

Popisu Uzemi ochrany vod sa podrobnejsie venujeme v ramci kapitoly I11.2.3.
Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPIl nerealizoval

Nerealizacia strategického dokumentu by znamenala zachovanie suc¢asného stavu, z hladiska zasahu
do existujucich vodohospodarskych uUzemi. Z hladiska kvalitativnej ochrany vsak existuje riziko
havarijného znedcistenia vod v dosledku nezabezpecenych usekov ciest prechadzajucich tymito
Uzemiami. Vystavba modernej dopravnej infrastruktury toto riziko zmensuje.

Dopady zmeny klimy, povodriové rizika

Vychodiskova situdcia a trendy

Jednym z negativnych dopadov zmeny klimy je vzrastajuce riziko povodni. Na uzemi SR bolo
identifikovanych spolu 559 oblasti s vyskytom vyznamného povodnového rizika - 378 geografickych
oblasti, v ktorych existuje potencidlne vyznamné povodnové riziko a 181 geografickych oblasti,
v ktorych mozno predpokladat, Ze je pravdepodobny vyskyt vyznamného povodriového rizika.

Povodne spOsobuju kazdoroéne velké ujmy na majetku $tatu a zdravi obyvatelstva. Za obdobie rokov

2005 aZ 20011 sp6sobili povodne na Slovensku celkové skody a naklady vo vyske 710,3 mil. Eur.

Tab. 8 Nasledky povodni za obdobie rokov 2005-2011
Pocet

Naklady (mil. eur)

Y Zaplavené Skody pri Naklady a
povodiiou . . . . . . . 3
: , uzemia povodniach Zachranné Zabezpecovacie  Skody celkom
postihnutych . n x p
- (GE)] (mil. eur) prace prace (mil. eur)
sidiel

2005 237 9237 24,03 2,24 2,67 28,94
2006 512 30730 47,90 5,98 6,42 60,30
2007 60 339 2,49 0,30 0,21 3,00
2008 188 3570 39,75 3,59 2,51 45,85
2009 165 6 867 8,41 1,59 1,30 11,30
2010 1100 103 006 480,85 17,93 27,53 526,31
2011 87 3076 20,01 2,00 12,58 34,59

Zdroj: MP SR, MZP SR, VUVH
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Jednym z dévodov zvySovanie povodnového rizika je aj znizovanie retenénej schopnosti Uzemia
z titulu vytvarania spevnenych pléch a nasledného odvadzania vod z povrchového odtoku priamo do
recipientov. Plocha dopravnej infrastruktury pritom tvori z celoslovenského hladiska vyznamnu
zlozku. Pri tvorbe koncepcii protipovodnového manaimentu je potrebné tejto otdzke venovat
patriénl pozornost.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPII nerealizoval

V pripade, ak by sa projekty definované stratégiou neuskutocnili, vyvoj v rieSeni protipovodriovej
ochrany Uzemia bude prebiehat v sulade s planmi manaZmentu povodriového rizika, ktora smeruje
k ¢o najvacsej moznej eliminacii rizika na realizaciu opatreni, ktorych cielom je znizenie
pravdepodobnosti zdplav Uzemia povodiami a na znizenie potencidlnych nepriaznivych nasledkov
povodni na ludské zdravie, Zivotné prostredie, kultirne dedi¢stvo a hospodarsku ¢innost.

1.7 OCHRANA PRIRODY A KRAJINY

Ciele

B Nezhorsovat stav biodiverzity

B Minimalizovat zdsahy do chrdnenych izemi a Gzemi Natura

B Udriat ekologicku stabilitu krajiny

Biodiverzita
Vychodiskova situdcia a trendy

Celkovy stav, trendy a ohrozenia biodiverzity podrobne charakterizuje ,Stvrtd narodnd sprava
o implementacii Dohovoru o biologickej diverzite v Slovenskej republike” (2009).

Vysoka biodiverzita je vysledkom Specifickych stanovistnych podmienok, ale aj vplyvu ludskej
¢innosti. Na Slovensku bolo dosial' opisanych viac ako 11 270 rastlinnych druhov (vratane rias),
V désledku intenzivneho vyuZivania prirodnych zdrojov su v suéasnosti mnohé rastlinné druhy
vyhynuté, niektoré sa stali vzacnymi, iné su ohrozené. Regiondlne a lokdlne €ervené zoznamy su
vyznamnym zdrojom informacii a spresfuju znalosti o ohrozeni rastlinnych taxénov z celonarodného
hladiska. V stucasnosti je v ¢ervenom zozname vyssich rastlin zapisanych 1 270 taxénov (v roku 1992 -
1 009), z coho vyhynutych je 77 druhov (32 druhov v roku 1992) a 220 druhov je klasifikovanych ako
endemity.

Graf 7  Pocet taxénov rastlin a ich ohrozenost (pocet, %)
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Zdroj: SOP SR; Spracoval: SAZP
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V Slovenskej republike sa viac ako jedna tretina povodnych druhov rastlin nachddza v roznom stupni
ohrozenosti. Najviac kriticky ohrozenych druhov fléry SR pochadza z biotopov globalne ohrozenych v
celej strednej Eurdpe (raseliniska, mokrade, zaplavované luaky, slaniska, piesky). Ubudaju aj druhy
senzitivne na eutrofizaciu vodnych tokov a nadrzi. Zakladnou pri¢inou ohrozenia rastlin je prave
destrukcia tychto stanovist - ¢i uz priama (napr. premena ekosystémov, vystavba, tazba nerastnych
surovin), alebo nepriama (napr. znecistovanie, zmeny vodného rezimu).

Na Slovensku bolo dosial opisanych viac ako 28 800 ZivociSnych druhov (vratane bezstavovcov),
pricom stav ich ohrozenosti je ¢oraz vyznamnejsi. Alarmujlci stav je najma pri stavovcoch, ktoré su
v roznom stupni ohrozenosti. U vSetkych Zivocichov spociva prioritnd poziadavka v zabezpeceni
ochrany ich biotopov, teda dostatocne velkych a zachovalych Uzemi, v ktorych mézu prirodzene
prezivat a rozmnozovat sa.

Graf 8 Pocet druhov stavovcov a ich ohrozenost (pocet, %)
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Zdroj: SOP SR; Spracoval: SAZP

Najohrozenejsimi biotopmi na Slovensku su vnutrozemské slaniskd a slané ldky, karpatské
travertinové slaniskd, vnutrozemské pandnske pieskové duny, alpinske a subalpinske travinno-
bylinné porasty, alpinske snehové vyleziska, suchomilné travinno-bylinné a krovinové porasty na
vapencoch s vyskytom druhov z Celade Orchidaceae, aktivne vrchoviskd, prechodné raseliniska a
trasoviska, vapnité slatiny s maricou pilkatou a druhmi zvazu Caricoin davallianae, slatiny s vysokym
obsahom bdz, penovcové prameniskd. Z hladiska vystavby dopravnej infrastruktury su najviac
ohrozované mokradové biotopy, ktoré su citlivé na zmenu vodného rezimu.

Faktory pésobiace negativne na biodiverzitu

Len 17 % biotopov a druhov chranenych v zmysle narodnej a eurdépskej legislativy je v priaznivom
stave. Naproti tomu za nepriaznivy moZno povazovat stav 65 % biotopov a 52 % sledovanych druhov.

Degraddcia astrata biodiverzity ma zdvainé environmentalne, ekonomické a socidlne dopady.
Sucasné poskodenie a ohrozenie bioty a biodiverzity je sprievodnym javom cinnosti ¢loveka v krajine,
vratane dopravy. Medzi dosledky budovania novych dopravnych koridorov, je napr. fragmentdcia
krajiny, strata biotopov, zniZovanie stupria ekologickej stability, Sirenie nepdvodnych druhov,
poskodenie bioty v désledku znecistenia ovzdusia a vod.

Fragmentaciu krajiny spésobuju najma liniové stavby, ktoré vytvaraju bariéry pri migracii Zivocichov
a vnasaju cudzi prvok do prostredia. Svojou konstrukciou su ¢asto pric¢inou ich usmrtenia (cestna
a Zeleznitnd doprava, elektrické vedenie). Sfragmentaciou krajiny je spojend aj degradacia
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genofondu izolovanych populdcii a zvySovanie zranitelnosti ekosystémov, ¢o velmi necitlivo
ovplyviiuje celkovu biodiverzitu.

Invazne druhy predstavuju pre biodiverzitu v Slovenskej republike vyraznu hrozbu. V suéasnosti je na
Uzemi Slovenska evidovanych 126 invaznych druhov rastlin, ztoho 28 invaznych neofytov, 19
invaznych archeofytov a 79 potencidlne invaznych druhov, ktoré sa invazne spravaju. Medzi
najagresivnejSie nepovodné druhy rastlin patri napr. bolSevnik obrovsky, pohankovec japonsky,
pohankovec cesky, pohdnkovec sachalinsky, netykavka Zliazkatd, zlatobyl kanadska, zlatobyl
obrovska. Ich rozsirovanie je evidované najma v dopravnych koridoroch.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPII nerealizoval

V pripade, ak by sa aktivity OPIlI nerealizovali, nedoslo by k ovplyvneniu niektorych druhov rastlin,
Zivocichov a biotopov. Je vsak potrebné povedat, Ze pri znizeni dostupnosti regidnov je vysoka
biodiverzita v biotopoch viazanych na extenzivne obhospodarovanie ohrozovana opustanim
a postupnym zarastanim, ¢o priamo ohrozuje druhy, viazané na tieto biotopy.

Uzemnd ochrana
Vychodiskova situdcia a trendy
Narodna siet chranenych uzemi

Narodna siet chranenych uzemi je definovana v zmysle zakona o ochrane prirody a krajiny, ktorym sa
vyhlasuju chranené Gzemia v 2 aZ 5. stupni ochrany v 7 kategériach (narodny park, chranena krajinna
oblast, prirodna rezervacia, prirodna pamiatka, chraneny areal, chraneny krajinny prvok a chranené
vtacie Uzemie).

V slcasnosti sa v suvislosti s pripravou nového zdkona o ochrane prirody a krajiny av suvislosti
s budovanim sustavy Natura pripravuje prehodnocovanie siete chranenych Gzemi.

Popisu chranenych Gzemi v narodnej ststave CHU sa podrobnejsie venujeme v ramci kapitoly 111.2.2.

Eurdpska sustava chranenych tizemi Natura 2000

V zmysle eurdpskej legislativy je eurdpska sustava chranenych Uzemi tvorena dzemiami eurépskeho
vyznamu a chranenymi vtacimi uzemiami.

Uzemia eurépskeho vyznamu (UEV) podla smernice o biotopoch slGZia na udrzanie alebo zlepenie
priaznivého stavu eurdpsky vyznamnych typov biotopov a rastlinnych a ZivociSnych druhov
vyskytujlcich sa v tychto tzemiach. UEV boli navrhnuté pre 44 druhov rastlin, 96 druhov Zivocichov
a 66 typov biotopov, z toho 23 prioritnych. V zmysle zaverov biogeografickych seminarov bolo na
doplnenie v alpskom biogeografickom regiéne oznacenych 17 biotopov a 23 druhov. V panénskom
biogeografickom regione bolo potrebné doplnit Uzemia pre 16 biotopov a 29 druhov. Aktualny
celkovy pocet UEV je 473 tzemi. Do 6 rokov od zverejnenia rozhodnutia Komisie o prijati zoznamu
navrhnutych UEV je SR povinnd vyhlasit vietky Gzemia v niektorej z kategdrii chranenych Gzemi podla
narodnej legislativy.

Popisu Uzemi Natura 2000 sa podrobnejsie venujeme v ramci kapitoly 111.2.1.
Ochrana uzemia podla medzinarodnych dohovorov

Niektoré Gzemia su chrdnené aj podla medzindrodnych dohovorov, pripadne inych medzindrodnych
pravnych aktov.

Podla Medzindarodnej dohody UNESCO o ochrane vyznamnych prirodnych kras v rdmci programu
,Clovek a biosféra - MaB“ s do zoznamu tzemi MaB zapisané 4 lokality biosférickych rezervacii (BR
Vysoké Tatry, BR Polana, BR Vychodné Karpaty a BR Slovensky kras). Vzmysle Ramsarského
dohovoru je do Zoznamu medzindrodne vyznamnych mokradi zapisanych 14 lokalit. (Parizske
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mociare, Sur, NPR Senné - rybniky, Dunajské luhy , Niva Moravy, Latorica, Aldvium Rudavy, Mokrade
Turca, Poiplie, Mokrade Oravskej kotliny, Rieka Orava a jej pritoky, Domica, Tisa, Jaskyne
Demanovskej doliny). V Zozname svetového kultirneho a prirodného dediéstva je zapisanych 5
lokalit zo Slovenska, z toho dve ako prirodné dedi¢stvo (Jaskyne Slovenského a Aggtelekského krasu,
Karpatské bukové pralesy).

Obr.4 Prehlad Ramsarskych lokalit v SR

M‘On--plnﬂlﬂ" s
T\ af

-

/ St hyra Damancrs b dotiny

/ “

(I*l.hl‘m

Zdroj: SOP SR; Spracoval: SAZP

Obr.5 Lokality svetového kultirneho a prirodného dedi¢stva SR
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Zdroj: SOP SR; Spracoval: SAZP

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPII nerealizoval

V pripade, ak by sa aktivity OPIl nerealizovali, predstavovalo by to zniZenie tlaku na niektoré
chranené Gzemia. Nerealizovali by sa tiez zdsahy do niektorych chranenych lokalit.
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Uzemny systém ekologickej stability

Vychodiskova situdcia a trendy

Uzemny systém ekologickej stability je celopriestorovd $truktira navzajom prepojenych
ekosystémov, ktoré zabezpeluju rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine. Tato je tvorend

biocentrami, biokoridormi a interakénymi prvkami v hierarchickych Urovniach: nadregionalnej,
regionalnej a miestnej (lokalnej) drovni.

Obr.6 Generel tizemného systému ekologickej stability (GNUSES), 2000

Legenda :

- blocentrum blosférického vyznamu

- blocentrum provincladineho vyznamu
biocentrum nadregionalneho vyznamu
biokoridor nadregionadineho vyznamu terestricky
biokoridor nadregionalineho vyznamu hydricky

lesné porasty
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Zdroj: SAZP

Podla generelu v roku 1992 bolo na Slovensku vy&lenenych 87 biocentier roznej hierarchie
(biosféricky, provincialny, nadregionalny vyznam). V ramci aktualizovaného GNUSES v roku 2000
pocet biocentier vzrastol na 138 (5 biosférického vyznamu, 13 provincidlneho vyznamu 120
nadregiondlneho vyznamu).

Nadregiondlny Uzemny systém ekologickej stability tvori cca 2 660 km biokoridorov nadregiondlneho,
provincidlneho a biosférického vyznamu. Tieto boli uréované podla historickych migracnych ciest
fléry Slovenska a moznych smerov migracnych ciest fléry Slovenskej republiky v sucasnosti. Hlavné
Povazie, Latorica), pohoriami (priklad Malé Karpaty - Povazsky Inovec - Strazovské vrchy - Mala Fatra
- Chocské vrchy - Tatry - Pieniny, alebo okolo pohori (priklad Burda - Podunajskd pahorkatina
s prechodom do Stiavnickych vrchov).

Protikladom biokoridorov su liniové bariéry, ktoré zabranuju migraciu bioty v krajine a narusuju jej
ekologicku stabilitu. M6zZe ist o poloprirodné bariéry, ktoré vznikaju antropogénnym zdsahom do
vodnych tokov, najma ich znecistenim. Umelé bariéry predstavuju siet antropogénnych dopravnych
koridorov. Na nadregionalnej drovni k nim patria najzatazenejsie cesty a Zeleznice.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPIl nerealizoval

V pripade, ak by neboli realizované aktivity OPIl, nedoslo by k vytvaraniu novych bariér v krajine. Na
druhej strane modernizacia jestvujucich liniovych dopravnych systémov dava moznost zmiernit
existujuce bariéry vo vztahu k migraénym trasam, zlepsit priepustnost biokoridorov a tym zmiernit
dopady fragmentécie na populacie druhov a obmedzit priame Uhyny chranenych druhov Zivocichov.
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1.8 KULTURNE DEDICSTVO

Ciele

‘ B Chranit kultarne dediéstvo

Vychodiskova situdcia a trendy

Pod pojem kulturne dediéstvo vtomto dokumente zahfiame kultirne a historické pamiatky
a pozoruhodnosti, archeologické naleziskd, paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality.

Ochrana, obnova, vyuzivanie a prezentacia pamiatok a pamiatkovych Uzemi je upravena zdkonom ¢.
49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov. Zaklad historickych
sidelnych Struktur v krajine predstavuju nehnutelné kultirne pamiatky.

Tab. 9 Vyvoj struktiry nehnutelnych narodnych kulttrnych pamiatok (NKP) podla druhov

Druhové clenenie KP* 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Pamiatky architektiry 7738 7 799 7 802 8 069 8092 8408 8927
Pamiatky archeoldgie 360 368 369 376 393 407 408
Pamiatky historie 1386 1382 1380 1394 1401 1399 1164
Pamiatky historickej zelene 340 341 344 344 373 382 409
Pamiatky ludovej architektiry 1833 1823 1821 1902 2 055 2099 2197
Pamiatky technické 454 484 496 500 526 520 593
Pamiatky vytvarné 1005 1015 1007 1367 1506 1603 1379
Spolu 13116 13 212 13 228 13 952 14 346 14 818 15 077
* Uvadza sa pocet pamiatkovych objektov, z ktorych pozostavaju NKP

Zdroj: Pamiatkovy urad SR
Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPIl nerealizoval

Stav nehnutelnych kultdrnych pamiatok nepriaznivo ovplyviuju aj ucinky dopravy. Nakolko vacsina
pamiatok je viazand na centra sidelnych uUtvarov, mnohé znich su ovplyviiované emisiami
a vibraciami z dopravy. Pri nerealizovani stavieb dopravnej infrastruktury, ktoré odvadzaju cEast
dopravy zintravildnov miest aobci, je moiné ocakavat pretrvavanie azhorSovanie tohto
nepriaznivého stavu.

1.9 MATERIALNE ZDROJE

Ciele

B Zvysit efektivnost vyuzivania energetickych zdrojov
B Racionalne vyuzivat prirodné zdroje

B Predchadzat vzniku odpadov

Energie

Vychodiskova situdcia a trendy

Doprava je jediny sektor narodného hospodarstva SR aj EU, ktory vykazuje dlhodoby rast spotreby
energie. Logistické sluzby zamerané na prepravu tovarov a stdle rastuci pocet novych vozidiel sa
najviac podielaju na raste spotreby energie v doprave, ¢o aj napriek zniZujlucej sa mernej spotrebe
osobnych a nakladnych automobilov neprinasa absolitnu Usporu energie. Faktormi ndrastu st najma
zvySovanie Zivotnej Urovne obyvatelov a rozvoj cestnej infrastruktiry. Spotreba energie v Zeleznicnej
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osobnej doprave poklesla o viac ako jednu tretinu a jej vykon klesol o 20 %. Vykon cestnej verejnej
dopravy poklesol o 40 %. Sustavny pozvolny presun z hromadnej na individualnu dopravu a
z zelezni¢nej na cestnu dopravu predstavuje riziko zvySovania energetickej naro¢nosti dopravy.

Konecna spotreba energie v sektore dopravy za obdobie 10 rokov ma kolisavy charakter. Najvacsi
podiel spotreby energie v sektore dopravy na koneénej spotrebe energie tvori koneénd spotreba
kvapalnych paliv ( 98 %). Podiel konec¢nej spotreby tuhych paliv, plynnych paliv a elektrickej energie
je maly. Najvacsi podiel na celkove] spotrebe energie v sektore dopravy ma cestna doprava.
V spotrebe automobilovych benzinov mozno pozorovat pretrvavajuci trend rastu spotreby. V roku
2011 narastla spotreba automobilovych benzinov o viac ako 30 % oproti roku 1990. Svedci to o stdle
rasticom trende ekologicky najnepriaznivejsej individudlnej automobilovej doprave. Stupajuci trend
spotreby pohonnych hmat pripadajucich na tisic prepravenych os6b v cestnej doprave je ovplyvneny
stUpajucim podielom individudlnej automobilovej dopravy (IAD) a klesajucim podielom cestnej
hromadnej dopravy.

Graf 9 Konecna spotreba energie a paliv v sektore dopravy
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Spotreba motorovej nafty sa v roku 2011 zdvojnasobila oproti roku 2000. Pozitivnhe mozno hodnotit
zvySenu spotrebu LPG, ktord od roku 1997 narasta a v roku 2003 bola zaznamenana najvacsia
spotreba LPG pocas celého sledovaného obdobia (30 483 t). Po tomto roku ma uz kolisavy charakter.

Graf 10 Spotreba paliv a elektriny v sektore dopravy podla druhu dopravy v roku 2011
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Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPIl nerealizoval

Trend narastu spotreby pohonnych hmét moino odakdvat aj v budicom obdobi, v suvislosti
s narastom automobilizacie v SR, ktora bude pokracovat hlavne v okresoch severného a vychodného
Slovenska. V pripade nerealizacie OPIl mdze byt tento scendr este o nieCo nepriaznivejsi, v désledku
nehospodarnosti jazdy a vytvarania kongescii.

Nerastné suroviny
Vychodiskova situdcia a trendy

Vystavba dopravnej infrastruktiry ovplyviiuje zdsoby nerastnych surovin v okoli stavieb ztitulu
pomerne vysokych narokov na suroviny, hlavne stavebny kamern a Strkopiesky. Zasoby a tazba
nerudnych a stavebnych surovin v SR pokryvaju ich domacu spotrebu a predstavuju aj vyznamnu
exportnu komoditu.

Stavebny kamen a Strkopiesky su v zmysle banského zakona zaradené ako tzv. nevyhradené nerasty.
Podla evidencie loZisk nevyhradenych nerastov k 1.1.2011 je na Uzemi Slovenska evidovanych spolu
457 loiisk nevyhradenych nerastov s celkovymi geologickymi zadsobami 2 800 mil. ton. Tazba na
loziskach nevyhradenych nerastov dosiahla v roku 2010 8,3 mil. ton.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPIl nerealizoval

Tazba nerastnych surovin je ddleZitou sucastou narodného hospodarstva. V pripade nerealizicie
stavieb dopravnej infrastruktury by bol tento segment vyznamne oslabeny.

Odpady
Vychodiskova situdcia a trendy

Z hladiska produkcie odpadov podla Statistickej klasifikdcie ekonomickych ¢innosti bola sekcia H -
Doprava a skladovanie v roku 2008 na siedmom mieste s podielom 1,81 %. V roku 2009 s podielom
2,50 % na 6smom mieste a v rokoch 2010 a 2011 aZ na desiatom mieste s podielom 1,35 %, a 1,10 %.

V slvislosti s rozvojom dopravnej infrastruktury je relevantna predovsetkym problematika produkcie
stavebnych odpadov a odpadov z demoldcii. Stavebné odpady a odpady z demolacii vznikaju nielen
pri vystavbe, ale aj pri udrzbe stavieb, pri zmenach uz dokoncenych stavieb a odstranovani stavieb.
V rokoch 2005 az 2011 sa zvySovala celkovd produkcia stavebnych odpadov a odpadov z demolacii
a zaroven stupal podiel na celkovej produkcii odpadov. V roku 2005 predstavovali stavebné odpady
a odpady z demolacii (vratane vykopovej zeminy z kontaminovanych miest) 20,38 % z celkovej
produkcie odpadov a vroku 2011 uZ 27,53 %. Narast produkcie v roku 2011 oproti roku 2005
predstavuje 33,92 % (755 672,10 t).

Stavebné odpady a odpady z demoldcii predstavuji vyznamny zdroj druhotnych surovin. Z uvedenej
skutocnosti vychadza Program odpadového hospodarstva Slovenskej republiky na roky 2011 - 2015,
v ramci ktorého bol pre stavebny odpad a odpad z demolacii stanoveny ciel, ktorym je do konca roka
2015 zvysit pripravu na opatovné poutzitie, recyklaciu a zhodnotenie stavebného odpadu (s vynimkou
odpadu 17 05 04 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03) najmenej na 35% hmotnosti
vzniknutého odpadu.

Rozvoj IKT suvisi s produkciou odpadov z vyradenych elektronickych zariadeni. Z hladiska celkovej
produkcie odpadov v rdmci SR sa nejedna o vyznamné mnoiZstva, sekcia J - Informdacie a komunikacia
sa vroku 2011 podielala na celkovom mnoZstve odpadov iba 0,04 %, ked bolo vyprodukovanych
3 880,5 t odpadov, z toho 925 t nebezpecnych.
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Pravdepodobny vyvoj, ak by sa OPIl nerealizoval

Nerealizacia stavieb dopravnej infrastruktiry a rozvoja informatizacie spoloc¢nosti oblast nakladania
s odpadmi vyznamne neovplyviuje.

2 INFORMACIA VO VZTAHU K ENVIRONMENTALNE OBZVLAST
DOLEZITYM OBLASTIAM, AKYMI SU EUROPSKA SUSTAVA CHRANENYCH
UZEMI (NATURA 2000) A CHRANENE VODOHOSPODARSKE OBLASTI

2.1 NATURA 2000

2. V zmysle implementacie principov eurdpskej politiky pri ochrane biodiverzity a ekosystémov sa na
Slovensku uskutocénuje Uplna realizacia sustavy chranenych Uzemi Natura 2000. Z pravneho hladiska
ide o proces implementacie dvoch zékladnych smernic, ktoré tvoria zéklad ochrany prirody v EU -
Smernica Rady 79/409/EHS z 2. aprila 1979 o ochrane volne Zijuceho vtactva v platnom zneni
(Smernica o vtakoch) a Smernica Rady 92/43/EHS z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a
volne Zijucich Zivocichov a rastlin v platnom zneni (Smernica o biotopoch). Cielom eurdpskej sustavy
chranenych Gzemi (Natura 2000) je zabezpedit ochranu najvzacnejsich a najviac ohrozenych druhov
volne rastlcich rastlin, volne Zijucich Zivocichov a ochranu prirodnych biotopov, zachovat priaznivy
stav biotopov a druhov eurépskeho vyznamu ako prirodného dedicstva.

Sustavu Natura 2000 tvoria dva typy Uzemi:
e UGzemia eurépskeho vyznamu (UEV), vyhlasované na zaklade Smernice o biotopoch,

e chranené vtacie uzemia (CHVU), vyhlasované na zéklade Smernice o vtakoch.

Uzemia eurdpskeho vyznamu (UEV)

V zmysle Smernice o biotopoch bol na Slovensku spracovany Narodny zoznam uzemi eurépskeho
vyznamu, vydany Vynosom Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 3/2004-5.1, ktory zahffia 382
lokalit. Ktymto Uzemiam eurdpskeho vyznamu bolo vytypovanych dalSich 97 uzemi na doplnenie
Narodného zoznamu navrhovanych Gzemi eurépskeho vyznamu na zdklade zaverov medzinarodnych
odbornych biogeografickych semindrov. Lokality boli vymedzené pre ochranu vybranych druhov
eurdopskeho vyznamu a biotopov eurdpskeho vyznamu, ktoré v ndrodnom zozname Uzemi
eurdpskeho vyznamu z roku 2004 neboli dostatocne zastupené. V oktébri 2011 bol uznesenim vlady
SR ¢&. 577/2011 narodny zoznam o uvedenych 97 lokalit rozSireny azaroven bolo vylicenych 6
pdvodnych lokalit. Aktualny celkovy pocet UEV je 473 Gzemi s vymerou 584 353 ha. Celkovy podiel
UEV z rozlohy SR dosahuje 11,9 %.

Chrdnené vtdcie uzemia (CHVU)

CHVU sa vyhlasuju za G¢elom zabezpecenia preZitia a rozmnozovania niektorych druhov vtékov. Su to
biotopy druhov vtakov eurépskeho vyznamu a biotopy stahovavych druhov vtakov, najma oblasti ich
hniezdenia, preperovania, zimovania, ako aj miesta odpocinku na ich migra¢nych trasach.

Narodny zoznam chranenych vtacich uzemi schvaleny Uznesenim vlady Slovenskej republiky ¢. 636 z
9. jula 2003 obsahoval 38 Uzemi. Na zaklade poZiadaviek Eurépskej komisie bol zoznam v roku 2010
doplneny o5 Uzemi azaroven zneho boli vylicené 2 Uzemia. Aktualizovany zoznam zmeneny
Uznesenim vlady SR ¢. 345 zo dina 25. maja 2010 obsahuje celkom 41 Gzemi. K 1. januaru 2013 je
vyhlasenych u? vdetkych 41 CHVU. Ich vymera spolu ¢ini 1 282 811,0186 ha, ¢o je 26,16 % podiel
z rozlohy SR.
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Obr.7 Aktualizovany prehlad tzemi eurépskeho vyznamu v SR

Zdroj: SAZP

Obr.8 Aktualizovany prehlad chranenych vtacich tzemi v SR

Zdroj: http://geo.enviroportal.sk/vu/

2.1 NARODNA SIET CHRANENYCH UZEMIi PODLA ZAKONA C. 543/2002 Z.Z.

Na Slovensku su najcennejSie Casti prirody zaradené v niektorej z kategérii chranenych uzemi
v zmysle zdkona o ochrane prirody a krajiny. Zabezpecenie ich ochrany a minimalizacia negativnych
vplyvov, na ktorych sa podiela aj vystavba a prevadzka dopravnej infrastruktiry je cielom
strategického posudzovania. Pre Gzemnu ochranu stanovuje zdkon o ochrane prirody a krajiny pat
stupfiov ochrany. Plati, Ze najvyssi stupen je najprisnejSim stupfiom ochrany. Pre kazdu kategériu
chraneného Uzemia je stanoveny prislusny stupen ochrany a zaroven zakon definuje tie Cinnosti,
ktorych vykondvanie je v prislusSnom stupni ochrany zakdzané.
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Tab. 10

Kategoria

RS

Prehlad chranenych Gzemi v SR (stav k 31.12.2012)

Vymera chraneného

uzemia (ha)

Vymera
ochranného pasma
(UE))

% z rozlohy SR
(aj s OP)

Chranené krajinné oblasti 14 522582 - 10,66

Ndarodné parky 9 317 890 270128 11,99

Spolu 23 840471 270 128 22,65

Chranené krajinné prvky 1 3 - 0,00

Chranené aredly 173 11023 2425 0,27

P|:|rodne Irezervaue (vratane 2 392 14 246 301 0,30

sukromnych)

Narodné prirodné rezervacie 219 84 189 2239 1,76

Prlrodnelpamlatky (bez jaskyn 218 1586 207 0,04

a vodopadov)

Prllrodne, pam|a't!<y—verejnost| 35 0 31 0,00

volne pristupné jaskyne

Prlroldne ,p.am|atky —ostatné 7 0 261 0,01

vyhlasené jaskyne

Prlrodr]e pamiatky — prirodné 0 0 0 0,00

vodopady

.Nar(?(vine prlrod’ne pamiatky (bez 1 59 27 0,00

jaskyn a vodopadov)

Narodne prirodné pamiatky — a4 0 3055 0,06

jaskyne

Na,rodnelz prlrodr}e pamiatky — 5 0 0 0,00

prirodné vodopady

Spolu MCHU - pocet 1105 - - -
. 119 650

Spolu MCHU - rozloha (MCHU + OP) 111 105 8545 2,44

Zdroj: SOP SR

Vymera 9 NP (6,48 % rozlohy SR), ochrannych pasiem NP (5,51 % rozlohy SR) a 14 CHKO (10,66 %
rozlohy SR) tvori spolu 22,65 % (1 110 599 ha) z tizemia SR (4 903 400 ha).

Celkovo sa na Gzemi CHKO nachdadza spolu 247 maloplo$nych chranenych Gzemi (MCHU) s celkovou
vymerou (spolu s ich ochrannymi pasmami) 12 471 ha (2,4 % z Gzemia CHKO), na Gzemi NP to je 209
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MCHU s celkovou vymerou (spolu s ich OP) 72 396 ha (22,8 % z Uzemia NP), na Gzemi ochrannych
pasiem NP to je 68 MCHU s celkovou vymerou (spolu s ich OP) 2 488 ha (0,9 % z Gzemia OP NP) a na
Gzemi mimo CHKO, NP a OP NP v tzv. volnej krajine sa nachadza 581 MCHU s celkovou vymerou
(spolu s ich OP) 32 295 ha (0,9 % z rozlohy tzv. volnej krajiny a 27,0 % z celkovej vymery MCHU
(vratane ich OP) v SR. Vymera véetkych MCHU (vratane ich OP) tvori 2,44 % Gzemia Slovenska.

2.2 CHRANENE OBLASTI URCENE NA ODBER PITNEJ VODY

Voddrenské zdroje a ich ochranné pdsma

Vzmysle § 7 vodného zdkona su predmetom ochrany voddrenské zdroje, ktorymi su utvary
povrchovych a podzemnych véd vyuzZivané na odbery vod pre pitnd vodu alebo vyuZitelné na
zasobovanie obyvatelstva pre viac ako 50 os6b, alebo umoziujuce odber vody na takyto ucel
v priemere va¢dom ako 10 m® za deri. Na ich ochranu st v SR uréené tri druhy ochrany, a to:

e ochranné pasma vodarenskych zdrojov;
e povodia vodarenskych tokov;
e chranené vodohospodarske oblasti (dalej ako CHVO).

Tab. 11 Prehlad vodarenskych zdrojov a ich ochrannych pasiem

Ciastkové Pocet vodarenskych zdrojov Pocet ochrannych pasiem Vymera ochrannych pasiem
povodie vodarenskych zdrojov vodarenskych zdrojov (ha)
\ podzem.vod  povrch. vod \ podzem.vod povrch.vod podzem.voéd | povrch. vod
Morava 90 0 31 0 13 865 0
Dunaj 77 0 29 0 6 030 0
Vah 760 5 447 14 211671 19436
Hron 274 7 173 7 56 917 9542
Ipel 55 1 70 1 15917 8400
Slana 62 5 76 6 13789 13762
Bodva 3 1 30 7 12 146 10416
Hornad 152 4 124 18 19324 72 693
Bodrog 215 11 230 17 7 082 339459
suPD 1688 34 1210 70 356 472 473708
supv 46 9 59 11 15 580 15925
Spolu SR 1734 43 1269 81 372 052 489 633
SUPD - spravne tzemie povodia Dunaja
SUPV - spravne Gzemie povodia Visly

Zdroj: Vodny plan Slovenska, 2009

Povodia voddrenskych tokov

V SR je vyhlasenych 102 vodarenskych tokov, ktoré su vyuzivané alebo vyuZitelné ako vodarenské
zdroje na odber pitnej vody. Ich zoznam je uvedeny vo vyhlaske MZP SR ¢. 211/2005 Z. z., ktorou sa
ustanovuje zoznam vodohospoddrsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov.

Chrdanené vodohospoddrske oblasti

V SR je vyhlasenych 10 CHVO, ktoré st vymedzené v zmysle § 31 zédkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach
v zneni neskorsich predpisov. Ich zoznam je uvedeny v nariadeni vlady SR ¢. 46/1978 Zb. o chranenej
oblasti prirodzenej akumuldcie vod na Zitnom ostrove v zneni neskorsich predpisov a v nariadeni
vlady SR ¢. 13/1987 o niektorych chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod.

CHVO su Uzemia, v ktorych sa v dosledku priaznivych prirodnych podmienok vytvaraju prirodzené
akumulacie podzemnych a povrchovych vod.
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Obr. 10 Ochrana vdd - chranené oblasti urcené pre odber pitnej vody
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Zdroj: SAZP

3 CHARAKTERISTIKA ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE ZDRAVIA
V OBLASTIACH, KTORE BUDU PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE
OVPLYVNENE

Navrhom strategického dokumentu bude ovplyvnené celé Uzemie Slovenskej republiky a jeho
realizacia by mala prispievat urcitou mierou aj k rieSeniu globalnych problémov.

Navrhované projekty rozvoja dopravnej infrastruktiry si umiestnené predovsetkym v regidne
severného Slovenska a vychodného Slovenska, v okresoch Zilina, Kysucké Nové Mesto, Cadca, Bytéa,
Povaiska Bystrica, Puchov, Trencin, Martin, Ruzomberok, Liptovsky Mikulds, Poprad, Spisskd Nova
Ves, Levoca, Gelnica, KoSice, RoZziava a v oblasti Bratislavy.

Dopravné zataZenie

Environmentalne problémy, a predovsetkym problémy sivisiace s vplyvmi na zdravie obyvatelov sa
odvijaju od intenzity dopravy.

Dialnice a rychlostné cesty

V sucasnosti a v blizkej budlcnosti su priemerné denné intenzity prekracované na nasej
najvyznamnejsej dialnici D1, najma na Usekoch v intravilane Bratislavy a medzi Bratislavou a Trnavou.

V roku 2012 bola prekrocend pripustna intenzita na dialniciach a rychlostnych cestach mimo mesta
Bratislava v rozsahu 49 km, t. j. 13,06 % z celkovej s¢itanej dizky dialnic a rychlostnych ciest, do roku
2020 mozno predpokladat prekro¢enie pripustnych intenzit v dizke 105 km, ¢o predstavuje 27,97 %
z celkovej s¢itanej dizky dialnic a rychlostnych ciest.

Cesty |. triedy

Z pohladu priemernych dennych intenzit dopravy mozno povedat, Ze najviac zataze prenasaju cesty .
triedy, ktoré vSak svojou kapacitou uz v sicasnosti v mnohych uUsekoch nepostacuju. Je to najma
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z dévodu nedobudovanej siete dialnic a rychlostnych ciest, ale taktieZ z dévodu vedenia ciest I. triedy
mnohymi prietahmi obci a miest alebo ich nevyhovujicimi stavebno-technickymi parametrami.

V roku 2012 bola prekrocena pripustna intenzita na cestach I. triedy v extravilane v rozsahu 358 km,
t. j. 12,67 % z celkovej s¢itanej dizky ciest I. triedy v extravilane, do roku 2020 mozno predpokladat
prekrocenie pripustnych intenzit v dizke 452 km, ¢o predstavuje 16,01 % z celkovej s¢itanej dizky
ciest I. triedy v extravilane.

Tab. 12 Prekrocenie pripustnej intenzity na cestach I. triedy v ¢leneni podla krajov (v km)
Rok prekrocenia Rok prekrocenia Rok prekrocenia Spolu do roku

Samospravny kraj

2014 - 2017 2017 - 2020
Bratislavsky 11,917 0 0 11,917
Trnavsky 10,093 9,764 9,628 29,485
Trenciansky 54,451 1,831 3,177 59,459
Nitriansky 42,443 7,912 6,889 57,244
Zilinsky 86,942 4,515 8,776 100,233
Banskobystricky 105,131 7,074 14,236 126,441
Presovsky 39,462 10,738 4,884 55,084
Kosicky 7,806 4,228 0,447 12,481
Spolu 358,245 46,062 48,037 452,344

Intenzity dopravy na cestach v subehu s pldnovanymi projektmi rozvoja cestnej infrastruktury su
uvedené v tab. 3.

Environmentdlna regionalizdcia

Celkovy charakter environmentalnej kvality Uzemia na zaklade analyzy stavu zataZenia zloZiek
Zivotného prostredia a posobenia jednotlivych rizikovych faktorov v regiénoch Slovenskej republiky
vyjadruje ,Environmentalna regionalizdcia SR“, ktoru spracovala SAZP vroku 2010. Syntetickymi
materidlmi su regionalizdcia SR a vyjadrenie stupfia environmentalnej kvality Uzemia, ktoré
prezentujeme v nasledovnych obrazkoch.

Obr. 11 Kvalita Zivotného prostredia

Ohkrsky 50 znadne
narvenym prostredin

A Qiarsky

Bl orosvedie sine narutens 7. Zemplinska F. Latoricky
Zdroj: SAZP
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Obr. 12 Regiony environmentalnej kvality
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Projekty na severe Slovenska budul vo vyjadreni kvality Zivotného prostredia realizované prevaine
v prostredi vysokej kvality a prostredi vyhovujicom azhladiska regionalizicie vregiéne
s nenarusenym prostredim (Bielokarpatsky, Kysucky a Tatransky region) aZz mierne narusenym
prostredim (Podjavornicky a SpiSsky region).

Projekty vo vychodnej ¢asti SR budu realizované prevazne v prostredi narusenom az silno narusenom
a z hladiska regionalizacie v regidénoch s mierne narusenym prostredim (PreSovsky region, okrsok so
znacne narusenym prostredim) a silne narusenym prostredim (KoSicky regién).

Oblasti riadenia kvality ovzdusia
Uzemnu zataZenost emisiami mozno charakterizovat na zéklade oblasti riadenia kvality ovzdusia

Projekty rozvoja dopravnej infrastruktury zasahuju do nasledovnych oblasti riadenia kvality ovzdusia:

e Uzemie mesta Zilina
e Uzemia mesta Presov a obce Lubotice
e Uzemia mesta Kogice a obci Botiar, Haniska, Sokolany, Velka Ida.

Dévodom vyhlasenia uvedenych oblasti je prekracovanie povolenych koncentracii PM10. Je
predpoklad, Ze realizdciou projektov sa situacia v uvedenych Uzemiach zlepsi, v dosledku odvedenia
Casti dopravy z mestskych aglomerdcii.

Zdujmové oblasti ochrany prirody a krajiny

Niektoré projekty OPIl sa budl realizovat v uzemiach cennych pre ochranu prirody. Zasah
a potencidlne priame alebo nepriame ovplyvnenie (do Uvahy sa bral koridor cestnej a Zelezni¢nej
infrastruktiry cca 1000 m) sa predpoklada v NP Mala Fatra, NP Velka Fatra, NP Slovensky kras, CHKO
Kysuce, SKCHVUO53 Slovensky raj, SKUEV0139 Ganovské slaniska, SKUEV0221 Varinka, SKUEV0238
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Velka Fatra, SKUEV0243 Orava, SKUEV0252 Mala Fatra, , SKUEV0253 Vah, SKUEV0254 Modiar,
SKUEV0256 Strazovské vrchy, SKUEV0305 Choc¢, SKUEV0309 Poprad, SKUEV0328 Stredné Pohornadie,
SKUEV0352 Hrugovska lesostep , SKUEV0356 Horny vrch, SKUEV0663 Sip, SKUEV0667 Slne¢né skaly,
SKUEV0O708 Primovské skaly, SKUEV0782 Vydrnicka slatina, SKUEV0784 Masianske syslovisko,
SKCHVUOO09 Kosickd kotlina, SKCHVU013 Mala Fatra, SKCHVU025 Slanské vrchy, SKCHVU027
Slovensky kras, SKCHVUO028 Strazovské vrchy, SKCHVUO33 Velka Fatra, SKCHVUOQ36 Volovské vrchy,
SKCHVUO50 Chocské vrchy.

NajkomplikovanejSou oblastou z hladiska zaujmov ochrany prirody je Usek D1 Turany-Hubova.

q ENVIRONMENTALNE PROBLEMY VRATANE ZDRAVOTNYCH
PROBLEMOV, KTORE SU RELEVANTNE Z HLADISKA STRATEGICKEHO
DOKUMENTU

Doprava zohrava vyznamnu ulohu v socidlnom a ekonomickom rozvoji statu, avsak na druhej strane
prindsa so sebou negativa vo vztahu k Zivotnému prostrediu a zdraviu. Negativne dopady maju
odlisny charakter v etape vystavby novej dopravnej infrastruktury a v etape jej prevadzky.

Masivny rozvoj individualnej automobilovej dopravy na ukor verejnej osobnej dopravy, ako aj presun
vykonov nakladnej dopravy zo Zelezni¢nej na cestni dopravu, predstavuje velku zataZ Zivotného
prostredia, vedie ku vzniku kongescii na hlavnych dopravnych tahoch av mestach, kde dochadza
k vyraznej koncentracii obyvatelstva a produkénych cinnosti. Trend poklesu prepravnych objemov
verejnej osobnej dopravy vedie ku kolapsom dopravy, k vzniku ¢asovych a ekonomickych strat. Tento
nepriaznivy vyvoj v doprave prispieva k ¢oraz vac¢siemu zataZovaniu Zivotného prostredia a obytnych
z6n emisiami Skodlivych [atok a hlukom z dopravnej prevadzky.

Na zaklade delby prepravnej priace mozino konstatovat, Ze v podmienkach SR patria medzi
rozhodujuce druhy nakladnej dopravy cestnd a Zelezni¢na doprava, ktoré sa v roku 2011 podielali
spolu na objeme prepravy tovaru 98,6 % a na prepravnom vykone 97,3 %. Vodnd a predovsetkym
leteckd doprava ma na celkovom mnoZstve prepraveného tovaru, ako aj na prepravnom vykone
nevyznamny podiel.

Sucasny trend a smerovanie dopravy je najviac ovplyviiované najvacsou flexibilitou prispésobenia sa
cestnej osobnej a nakladnej dopravy meniacim sa podmienkam hospoddrstva na ukor
environmentdlne vhodnejSich druhov dopravy. Cestnda doprava v SR je v sulasnosti znacne
liberalizovana a predstavuje priblizne 70% celkovych vykonov na dopravnom trhu.

Z hladiska dlhodobej udrzatelnosti dopravného systému je Ziaduce posilnenie postavenia
predovsetkym Zeleznicnej osobnej a ndkladnej dopravy a intermodalnej dopravy. Tento ciel je mozné
dosiahnut presunom vhodnych Ucelovych druhov preprav atovarov na nedostatoéne vyuZivanu (a
v mnohych pripadoch aj nedostatocne rozvinutu) infrastruktiru tychto druhov dopravy. Tym by sa
dosiahlo odlahéenie pretazenych cestnych komunikacii vratane zniZenia negativnych vplyvov, ktoré
prudky rozvoj cestnej dopravy so sebou prinasa (nehodovost, kongescie, rychle opotrebovanie ciest,
vysoka zavislost na fosilnych palivach, dopady na Zivotné prostredie ako hluk, vibracie, emisie, zaber
pody pri vystavbe cestnej infrastruktury atd.).

Nepriaznivé trendy v doprave a IKT

e v SR pretrvava nepriaznivy vyvoj prepravy. NajvacSie mnoistvo prepraveného tovaru je
cestnou nakladnou dopravou;

e zniZovanie poctu os6b prepravenych verejnou hromadnou dopravou - pocet prepravenych
0s6b verejnou cestnou dopravou poklesol pocas obdobia 2000 - 2011 o viac ako 44 %;
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e nizka penetracia internetu.

Vyznamné environmentalne problémy suvisiace s vystavbou dopravnej infrastruktury

e zaber polnohospoddrskej pédy a lesnych pozemkov

o fragmentdcia krajiny a bariérovy efekt

e zanik biotopov

e Casté ovplyvnenie chranenych uzemi a lokalit systému Natura 2000
e ovplyvnenie vodnych zdrojov

e vplyvy na pohodu Zivota pocas vystavby

Vyznamné environmentalne problémy suvisiace s prevadzkou dopravnej infrastruktury

e spotreba prirodnych zdrojov - energii

e znedlistovanie ovzdusia

o emisie sklenikovych plynov

e tvorba hluku

e pretrvavajlci bariérovy efekt pre migracné koridory.

Specifické environmentélne problémy jednotlivych druhov dopravy
Cestnad doprava

e vysoky podiel emisii znecistujucich latok z cestnej dopravy
e ohrozenie cestnej infrastruktury zosuvmi

Zelezni¢nd doprava

e kontamindcia kolajového 16zka, predovsetkym ropnymi latkami
e ohrozenie Zelezni¢nej infrastruktdry zosuvmi

Vodnd doprava

e hydromorfologické vplyvy stavieb vodnej dopravy
e znecistovanie vod odpadmi a splaskovymi odpadovymi vodami z plavidiel.

Stav atrendy vyvoja v uvedenych oblastiach su rozpracované v kapitole Ill.1. Najvyznamnejsie
environmentdlne problémy boli aj ndmetom pre stanovenie environmentalnych cielov, ktoré boli
konfrontované s cielmi opera¢ného programu.

5 ENVIRONMENTALNE ASPEKTY VRATANE ZDRAVOTNYCH ZISTENYCH NA
MEDZINARODNEJ, NARODNEJ A INEJ UROVNI, KTORE SU RELEVANTNE
Z HLADISKA STRATEGICKEHO DOKUMENTU, AKO AJ TO, AKO SA
ZOHLADNILI POCAS PRIPRAVY STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Ciele ochrany Zivotného prostredia azdravia stanovené na roznych Urovniach strategickych
dokumentov EU a SR predstavuju doleZity podklad pre tvorbu referenéného ramca pre hodnotenie
vplyvov OPIl. Vzhladom na charakter operacného programu, su z hladiska hodnotenia jeho vplyvov
na Zivotné prostredie a zdravie relevantné tie ciele strategickych dokumentov, ktoré sa zaoberaju
environmentalnymi suvislostami dopravy. Jedna sa predovsetkym o ochranu ovzdusia, ochranu
obyvatelov pred hlukom a inymi rizikovymi faktormi a ochranu prirody.
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5.1 STRATEGICKE DOKUMENTY EU

Z medzinarodnych dokumentov vytvaraju v sucasnosti ramec politiky EU v uvedenej oblasti
predovsetkym tieto dokumenty:

Eurdpa 2020: Stratégia pre inteligentny, udratelny a inkluzivny rast (2010) >

Tato stratégia bola prijata v roku 2010 s ciefom vymanit sa z krizy a pripravit hospodarstvo Eurdpskej
Unie na nasledujice desatrocie. Stratégia predstavila klticové ciele na zabezpeclenie inteligentného,
udrzatelného a inkluzivneho rastu, z ktorych je pre odvetvie hospodarstva a dopravy rozhodujicim
tzv. ciel ,20/20/20", tykajuci sa predovsetkym dopadov zmeny klimy:

e znizit emisie sklenikovych plynov o minimalne 20 % v porovnani s Groviiami z roku 1990;
zvysit podiel obnovitelnych zdrojov energie na konecnej spotrebe energie 0 20 % a zvysit
energeticku ucinnost o 20 %.

Z cielov vyplyvaju pre clenské staty v oblasti dopravy tieto ulohy:

¢ vyvinut inteligentné, dokonalejsie a plne prepojené infrastruktiry v oblasti dopravy a
energetiky a vyuzivat v plnej miere informacné a komunikac¢né technoldgie,

o zabezpetit v ramci zakladnej siete EU koordinované vykondavanie projektov v oblasti
infrastruktury, ktoré vyznamne prispeju k efektivite celého systému dopravy EU,

e zamerat sa na mestsky rozmer dopravy, ktory vyrazne prispieva k dopravnému pretazeniu a
produkcii emisii.

V ramci stratégie bolo prijatych sedem hlavnych iniciativ, ktoré maju podporovat pokrok v kazdej
prioritnej oblasti. Hlavnou iniciativou je ,Eurépa efektivne vyuZivajica zdroje” 3, ktorej cielom je
vytvorit rdmec pre politiky na podporu posunu smerom k nizkouhlikovému a zdrojovo efektivnemu
hospodarstvu. Tento posun pomoéze:

e zvysit hospodarsku vykonnost a zaroven znizit vyuzivanie zdrojov;

¢ identifikovat a vytvorit nové prileZitosti pre hospodarsky rast a vaésiu mieru inovacii a zvysit
konkurencieschopnost EU;

e zabezpedit bezpecnost dodavok zakladnych zdrojov;
e bojovat proti zmene klimy a obmedzovat désledky vyuZivania zdrojov na Zivotné prostredie.

V sulade s hlavnou iniciativou ,Eurépa efektivne vyuZivajuca zdroje” je zasadnym ciefom eurdpskej
dopravnej politiky pomdct vytvorit systém, ktory podporuje eurdpsky hospodarsky pokrok, posilfiuje
konkurencieschopnost a pontka vysoko kvalitné sluzby mobility, pricom efektivnejsie vyuziva zdroje.
V praxi je potrebné, aby doprava vyuZivala menej energie a navySe ju ziskavala z ekologickejsich
zdrojov, aby lepsie vyuZivala modernu infrastruktiru a zniZovala svoj negativny vplyv na Zivotné
prostredie a zdsadné prirodné zdroje, akymi su voda, poda a ekosystémy. Obmedzenie mobility
pritom nie je rieSenim.

Jednou z iniciativ Eurépy 2020 je aj ,,Digitalny program pre Eurdpu”. Ciefom iniciativy je zabezpecit
udrzatelny hospoddrsky a socidlny prinos prostrednictvom jednotného digitdlneho trhu zalozeného
na superrychlom internetovom pripojeni a interoperabilnych aplikaciach, so Sirokopasmovym
internetovym pripojenim pre vsetkych do roku 2013 a pristupom k rychlejSiemu internetovému
pripojeniu (30 Mbps alebo viac) pre vsetkych do roku 2020, pricom najmenej 50 % eurdpskych
domacnosti by malo mat internetové pripojenie s rychlostou nad 100 Mbps.

2 KOM(2010) 2020 v kone¢nom zneni
3 KOM(2011) 21 v kone¢nom zneni
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BIELA KNIHA - Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru - vytvorenie konkurencieschop-
ného dopravnému systému efektivne vyuzivajiceho zdroje (2011) *

Biela kniha eurdpskej dopravnej politiky svyhfadom do roku 2050 obsahuje 40 iniciativ na
dosiahnutie konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuzivajuceho zdroje. Deklaruje
potrebu zjednotenia dopravnych systémov vychodnej a zdpadnej Casti Eurépy, aby mohli v plnej
miere odrazat potreby takmer celého kontinentu a taktieZ potrebu zniZovania zavislosti od ropy.

Viziou konkurencieschopného a udrzatelného dopravného systému je dosiahnutie 60 % znizenia
emisii sklenikovych plynov v kontexte rozrastajlcej sa dopravy a podpory mobility. Tuto viziu chce
dosiahnut predovsetkym vyvojom a zavadzanim novych a udrzatelnych paliv a pohonnych systémov,
optimalizaciou vykonu multimodalnych logistickych retazcov vratane vacsieho vyuZivania energeticky
efektivnejSich druhov dopravy. Na dosiahnutie vizie formuluje 10 cielov, z ktorych su z hladiska OPII
najdolezitejsie:

e ZniZenie pouZivania ,konvenéne pohafanych” automobilov v mestskej doprave do roku

2030 na polovicu; postupne ich vyradit z premavky v mestach do roku 2050.

e 30 % cestnej nakladnej dopravy nad 300 km by sa malo do roku 2030 previest na iné druhy
dopravy, ako napr. na Zelezni¢nt ¢i vodna dopravu, a do roku 2050 by to malo byt viac ako
50 %.

e Dokon¢it do roku 2050 eurdpsku vysokorychlostna Zelezniénd siet. Do roku 2030 strojnasobit
dizku existujucich vysokorychlostnych Zelezni¢nych sieti a udrzat hustu Zelezniénu siet vo
vsetkych ¢lenskych statoch. Do roku 2050 by sa mala vacsina cestujucich na strednu
vzdialenost prepravovat po zeleznici.

e Sprevadzkovat do roku 2030 v celej EU plne funkénd multimodélnu ,,zakladnu siet“ TEN-T
s vysokokvalitnou a vysokokapacitnou sietou do roku 2050 a so zodpovedajicim siborom
informacnych sluzieb.

e Prepojit do roku 2050 vsetky letiska zékladnej siete so Zelezni¢nou sietou, pokial mozno
vysokorychlostnou.

e  Znizit do roku 2050 pocet smrtelnych nehdd v cestnej doprave takmer na nulu. V sutlade
s tymto ciefom sa EU usiluje o zniZenie dopravnych nehdd do roku 2020 na polovicu.

BIELA KNIHA - Adaptdacia na zmenu klimy: Eurépsky ramec opatreni °

Tato biela kniha stanovuje ramec na zmiernenie moinych désledkov zmeny klimy na EU. Pri riedeni
otazok zmeny klimy je potrebné reagovat dvoma spésobmi. V prvom rade je potrebné znizit nase
emisie sklenikovych plynov (zmierfiovacie opatrenia) a okrem toho je potrebné prijat opatrenia na
zvladnutie nevyhnutnych nasledkov (adaptacné opatrenia).

V slvislosti s poziadavkami na zvySenie odolnosti existujucej dopravnej infrastruktury je potrebna
spolo¢na a koordinovana koncepcia, na zaklade ktorej bude mozné posudit, do akej miery je kriticka
infrastruktira ohrozend extrémnymi vykyvmi pocasia. Projekty v oblasti infrastruktury, ktoré su
financované z prostriedkov EU, by mali zohladtiovat aspekt odolnosti vo¢&i zmene klimy.

Stratégia EU v oblasti biodiverzity do roku 2020 °

S rozvojom dopravnej infrastruktury bezprostredne suvisi hlavny ciel stratégie:

* kom (2011) 144 v konec¢nom zneni
> KOM(2009) 147 v kone¢nom zneni
6 KOM(2011) 244 v kone¢nom zneni
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e Zastavit zhorSovanie stavu vsetkych druhov a biotopov, na ktoré sa vztahuju pravne predpisy
EU o prirode a dosiahnut vyrazné a meratelné zlep$enie ich stavu do roku 2020, aby
v porovnani so sucasnymi posudeniami: (i) o 100 % viac posudeni biotopov a o 50 % viac
posudeni druhov v rdmci smernice o biotopoch vykazovalo zlepSeny stav ochrany; a (ii) o 50%
viac posudeni druhov v ramci smernice o vtakoch vykazovalo bezpecny alebo zlepseny stav.

5.2 STRATEGICKE DOKUMENTY A LEGISLATIVA NA NARODNEJ UROVNI

Stratégia, zasady a priority $tatnej environmentalnej politiky (1993) ’
Vo vztahu k doprave su z politiky v sic¢asnosti relevantné tieto zasady:

e zmodernizovanie dopravy, zniZenie jej negativnych vplyvov na ZP odlah&enim niektorych
zatazenych komunikacii;

* zniZenie emisii v silade s medzindrodnymi dohovormi;

¢ SirSie uplatnenie pohonnych latok a druhov dopravy neznedistujlcich Zivotné prostredie
(napr. plyn, elektrina, bezolovnaty benzin)

e zavedenie opatreni na podporu zadrZiavania vody a spomalenie odtoku najma z povodi
deficitnych oblasti;

e zniZenie vplyvu hluku, zdraviu Skodlivych Ziareni, vibracii, elektromagnetického pola
a tepelného znecistenia na fudi na pripustnd mieru

e zastavenie procesu zniZovania biologickej r6znorodosti, vypracovanie a realizacia
zachrannych programov vybranych ohrozenych druhov fauny a fléry; vypracovanie Narodnej
stratégie ochrany biodiverzity, udrzanie a zlepSenie stavu osobitne chranenych Gzemi.

Prva zésada priamo suvisi s cielmi OPII. Dal$ie zasady boli zvazované pri tvorbe environmentalnych
ciefov SEA.

Stratégia environmentélnej politiky je vzhladom na nové trendy a poZiadavky EU do istej miery
prekonanad. Vlada SR preto stanovila Ulohu pripravy novej Environmentalnej stratégie SR. Podkladové
materidly a analyzy pre zabezpecenie a vypracovanie novej Environmentalnej stratégie SR by mali byt
k dispozicii do konca roku 2013. Po schvdleni novej environmentdlnej stratégie bude potrebné
zabezpecit zapracovanie jej horizontdlnych cielov do ostatnych sektorovych politik, vratane politiky
dopravy.

Pri tvorbe environmentalnych cielov a posudzovani v rdmci SEA boli zohladnené nasledovné dalsie
narodné strategické dokumenty:

e Zasady $tatnej pddnej politiky (2001) ®

e Aktualizovana surovinova politika SR pre oblast nerastnych surovin (2004)°
e Koncepcia vodohospodarskej politiky SR do roku 2015 (2006)

Vodny plan Slovenska (2009) *

Stratégia pre redukciu PM10 (2012) ™

Narodna stratégia ochrany biodiverzity na Slovensku (1997) *2

Narodny environmentalny akény program II. (NEAP II, 1999)

e Koncepcia ochrany prirody a krajiny (2006) **

7 schvalena uznesenim NR SR €.339/1993 a uzneseniami vlady SR €.619/1993, 894/1993 a 531/1994
& schvélena uznesenim vlady SR ¢. 1141/2001
% schvélena uznesenim vlady SR ¢. 722/2004
% z4vizna East Vodného planu schvalend nariadenim vlady SR ¢. 279/2011 Z. z.
1 schvalend uznesenim vlady SR ¢. 77/2013
schvélena uznesenim vlady SR ¢. 231/1997
13 schvalena uznesenim vlady SR ¢. 471/2006

12
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e Aktualizovany Program starostlivosti o mokrade Slovenska na roky 2008 - 2014 *

e Aktualizovany akény plan pre implementaciu Narodnej stratégie ochrany biodiverzity na
Slovensku pre roky 2003 - 2010

e Aktualizovana narodna stratégia ochrany biodiverzity pre roky 2012 - 2020 (navrh)

e Ndrodny program reforiem 2013

Nové stratégie, ktoré je potrebné zohladnit v OPII

Stratégia adaptacie SR na nepriaznivé désledky zmeny klimy (navrh 08/2013)

Stratégia je pripravovana na zaklade iniciativy Ministerstva Zivotného prostredia SR v nadvaznosti na
aktualny vyvoj témy dbsledkov zmeny klimy v SirSom medzindrodnom kontexte. Dévodom je najma
naliehava potreba zlepsit a zefektivnit adaptacné procesy v odozve na stéle intenzivnejSie prejavy a
doésledky zmeny klimy. Definitivna verzia dokumentu je oakavana v decembri 2013.

V slvislosti s dopravou ndvrh stratégie Specifikuje nepriaznivé vplyvy zmeny klimy na dopravu
a navrhuje adaptacné opatrenia pre jednotlivé mody dopravy.

OPIl sa suvislostami so zmenou klimy a adaptaénymi opatreniami nezaobera. Priemet Stratégie
adaptacie na nepriaznivé dosledky zmeny klimy do sektorovej politiky dopravy bude potrebné
realizovat prostrednictvom hierarchicky vyssieho strategického dokumentu.

14 schvéleny uznesenim vlady SR ¢. 848/ 2007
> schvéleny uznesenim vlady SR ¢. 1209/2002
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IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOV STRATEGICKEHO
DOKUMENTU NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

OPII je viacuroviovym strategickym dokumentom, ktory vychddza z globalneho ciela, ktorym je
podpora trvalo udriatelnej mobility, hospoddrskeho rastu, tvorby pracovnych miest a zlepsenie
podnikatelského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej infrastruktlry, rozvoja verejnej
osobnej dopravy a rozvoja informacnej spoloc¢nosti.

Na globalny ciel nadvazuju Specifické ciele vymedzené v ramci jednotlivych prioritnych osi, na
ktorych dosiahnutie su definované opatrenia vo forme investicnych priorit. Najspodnejsiu Uroven
OPII tvoria baliky konkrétnych projektov, zameranych na budovanie dopravnej infrastruktury.

Uvedenému rozvrstveniu strategického dokumentu bola prisp6sobend aj metodika posudzovania.
Uvodna cast predstavuje reder§ potencidlnych vplyvov na jednotlivé zloiky aich komplexné
vyhodnotenie z hladiska charakteru avyznamnosti, ktoré bolo bazou pre dalSie strategické
hodnotenie.

Samotné hodnotenie strategického dokumentu ma dve Urovne:

1. Prvd uroven je venovand posudeniu suladu cielov a investi¢nych priorit vymedzenych v ramci
prioritnych osi s environmentalnymi cielmi.

2. Druha droven sa zaoberd posudenim konkrétnych projektov, ktoré boli navrhnuté v ramci
priorit rozvoja Zeleznicnej a cestnej infrastruktury.

1 VPLYVY DOPRAVY NA JEDNOTLIVE ZLOZKY ZIVOTNEHO PROSTREDIA
VRATANE ZDRAVIA

Tato cast sa venuje vSseobecnému popisu potencidlnych negativnych vplyvov dopravy na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia. Rozsah popisu bol prisposobeny tak, aby bol konzistentny s kritériami
uvedenymi v prilohe Il smernice SEA aaby zahfial vSetky oblasti poZadované smernicou:
obyvatelstvo, zdravie ludi, ovzdusie, klimatické faktory, podu, vodu, biodiverzitu, biotu, materidlne
zdroje, krajinu a kulturne dedicstvo.

Cielom tejto analyzy bolo zidentifikovat vyznamné vplyvy, ktoré su relevantné pre posudzovanie na
Urovni strategického dokumentu, na zdklade ich komplexného vyhodnotenia. Suc¢astou hodnotenia
su matice, v ktorych je prehladne identifikovany charakter vplyvu podla kritérii:

e obdobie trvania - vystavba, prevadzka

e primarny, sekundarny

e doba trvania - docasny, trvaly

e kumulativnost

e synergickost

e zmiernitelnost opatreniami - zmiernitelny dostupnymi prostriedkami alebo obtiazne
zmiernitelny

e vyznamnost vplyvu - vyznamny alebo menej vyznamny (vyznamnost bola stanovena aj podla
toho, ¢i je vplyv zmiernitelny alebo minimalizovatelny).

Vsllade so stanovenymi environmentalnymi cielmi boli pre dalSie strategické posudzovanie

vyznamnych vplyvov sformulované klucové otdzky, prostrednictvom ktorych sa posudzoval sulad
navrhovanych investi¢nych priorit s environmentdalnymi cielmi .
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1.1  VPLYVY NA OBYVATELSTVO A ZDRAVIE LUDI

Doprava vplyva negativne na zdravotny stav obyvatelstva predovSetkym tvorbou emisii
znecistujucich latok, hluku a dopravnou nehodovostou. V delbe prepravnej prace bude na Slovensku
pretrvavat trend dynamickejsieho rastu environmentalne menej priaznivej automobilovej dopravy,
s ktorou su spajané aj predpoklady pretrvavajicej hlukovej a imisnej zataze obyvatelstva mestskych
aglomeracii a zarover negativne dopady na dopravnu nehodovost.

Hluk z dopravy je najvyznamnejSim rizikovym faktorom ovplyviiujicim kvalitu Zivota a zdravia ludi.
Hlukovymi vplyvmi z dopravy suU postihnuté najma Uzemia tesne leZiace pri exponovanych
dopravnych trasach. Podla poznatkov zdravotnictva hlukova hladina 65 dB(A) predstavuje hranicu, od
ktorej zacina byt negativne ovplyvriovany vegetativny nervovy systém. Za najvacsieho producenta
hluku je povaZovana cestnd doprava, nasleduje Zelezni¢na doprava.

Kritériom pre posudzovanie uUcinkov hluku v SR je nariadenie vlady SR ¢. 549/2007 Z.z., ktoré vo
vonkajSom priestore v obytnom Uzemi kategdrie Uzemia Il - v okoli dialnic, ciest I. a Il. triedy,
miestnych komunikdcii s hromadnou dopravou, Zelezni¢nych drdh, letisk a v mestskych centrach
stanovuje tieto najvyssie pripustné ekvivalentné hladiny hluku:

Tab. 13 Pripustné hodnoty urcujtcich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi (kat. tizemia 1ll)

Casovy interval Hluk z dopravy Ly, , (dB)

“ Pozemnd a vodna Zelezniéna Letecka ‘
Deri (06:00 - 18:00) 60 60 60
Vecer (18:00 - 22:00) 60 60 60
Noc (22:00 - 06:00) 50 55 50

Vyznamnym vplyvom dopravy na zdravie ludi je znelistenie ovzduSia emisiami. Vyfukové plyny
motorovych vozidiel obsahuji stovky chemickych I[dtok v réznych koncentraciach asréznymi
ucinkami na zdravie. Za najvyznamnejsie znecistujuce latky vo vztahu k zdraviu ludi sa povaZzuju oxidy
dusika, tuhé znedistujuce latky a polycyklické aromatické uhlovodiky (PAH), z ktorych niektoré maju
karcinogénny ucinok (napr. benzo(a)pyrén). Karcinogénny ucinok maju aj emisie polychlérovanych
dibenzofuranov (PCDF) a polychlérovanych dibenzodioxinov (PCDD), ktoré su nebezpecné uz
v stopovych koncentraciach.

Medzi najzavainejSie znedlistujuce latky z dopravy, s preukazatelnymi negativnymi Ucinkami na
zdravie fudi, patria emisie pevnych prachovych ¢astic suspendovanych v ovzdusi, ktoré vznikaju pri
prevadzke motorovych vozidiel (spalfovanie pohonnych hmot, obrusovanie pneumatik, brzdového a
spojkového obloZenia, povrchu vozoviek a pod.). Ich nebezpeénost nespociva iba v ich mechanickych
vlastnostiach, ale aj v obsahu rizikovych organickych a anorganickych latok (polyaromatické
uhlovodiky, tazké kovy, dusiénany, amdnne idény apod.). V sucasnosti sa z celkového mnoZstva
tuhych znecistujucich latok venuje velkd pozornost hlavne ¢asticiam s velkostou pod 10 um (PMyg),
ktoré mdzu prenikat do dychacieho traktu (inhalovatelna frakcia).

Problematickou skupinou znedistujucich latok su aj oxidy dusika. Viac ako 90% oxidov dusika je
emitovanych vo forme oxidu dusného (N,O). Vo vzduchu sa vsak tento plyn rychlo meni na oxid
dusicity (NO,). Emisie N,O nicia ozénovu vrstvu a predstavuju tieZ tzv. sklenikovy plyn spdsobujuci
klimatické zmeny. Cestnd doprava sa podiela celosvetovo az 51% na emisiach oxidov dusika. Oxid
dusicity NO, posobi ako drazdivy plyn. Je asi z 80-90% pohlcovany dychacimi cestami. Oxidy dusika
spOsobuju mierne az tazké zapaly priedusiek alebo pluc.

Limitné koncentrécie znedistujcich latok v ovzdusi stanovuje vyhlaska MPZPRR SR €. 360/2010 Z.z.
o kvalite ovzdusia.
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Tab. 14 Limitné hodnoty na ochranu zdravia ludi podla vyhlasky MPZPRR SR ¢. 360/2010 Z.z.

Znedistujuca Priemerované obdobie Limitna hodnota Medza
latka tolerancie
200 pg/m’ sa nesmie prekrogit viac ako Ziadna
1 hod b .
NO, 18-krat za kalendarny rok
kalendarny rok |40 pg/m’ ziadna
co 8 hod |10 000 pg/m’ 60 %
50 pg/m’ sa nesmie prekrogit viac ako 50 %
. 24 hod B .
Castice PMy, 35-krat za kalendarny rok
kalendarny rok | 40 ug/m’ 20%
1 hodina 350 pg/m’ sa nesmie prekro¢it viac ako 150 pg/m’>,
5o 24-krat za kalendarny rok t.j.43%
2 . | 125 pug/m’ sa nesmie prekrogit viac ako Zziadna
1 den ) .
3-krat za kalendarny rok
Benzén kalendarny rok |5 p.g/m3 Ziadna
Olovo kalendarny rok | 0,5 pg/m’ 100 %

Sumadrne vyhodnotenie vplyvov na obyvatelstvo a zdravie ludi
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Generovanie hluku dopravou pocas vystavby X X X X X X X
Generovanie hluku dopravou pocas prevadzky X | X X | X X X
Emisie z dopravy pocas vystavby X | X | X X X X X
Emisie z dopravy pocas prevadzky X | X X | X
Riziko dopravnych nehod X X X
Bariérovy vplyv X | X X | X
Vizualne vplyvy X | X X

Klucové otazky pre strategické posudzovanie

» podporuje OPIl ochranu pred hlukom?
» podporuje OPIl zniZzovanie imisnej zataze v obytnych Uzemiach?
» podporuje OPIl znizenie dopravnej nehodovosti?

1.2 VPLYVY NA OVZDUSIE A FAKTORY OVPLYVNUJUCE ZMENU KLIMY

Okrem vplyvu znecistenia na ludské zdravie ma produkcia exhaldtov motorovych vozidiel vyznamny
podiel aj globdlnych dbsledkoch znecistenia ovzdusia, akymi su acidifikacia a zmena klimy v désledku
produkcie sklenikovych plynov (predovsetkym CO,, CH,, N,0).

V SR bol za obdobie 1881 - 2009 zaznamenany trend rastu priemernej rocnej teploty vzduchu o 1,6
°C a pokles roénych uhrnov atmosférickych zrazok v priemere o 3,4 % (na juhu SR bol pokles aj viac
ako 10 %, na severe a severovychode ojedinele je rast do 3 %). Zaznamenany bol aj vyrazny pokles
relativnej vlhkosti vzduchu (do 5 %) a pokles snehovej pokryvky takmer na celom Gzemi SR (vo
vysSich horskych polohach mierny narast). Aj charakteristiky potencidlneho a aktudlneho vyparu,
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vlhkosti pédy, globalneho Ziarenia a radiacnej bilancie potvrdzuju, ze najma juh SR sa postupne
vysuSuje (rastie potencidlna evapotranspiracia a klesa vlhkost pdédy), no v charakteristikach
slnecného Ziarenia nenastali podstatné zmeny (okrem prechodného znizZenia v obdobi rokov 1965 -
1985). Vyrazne narasta premenlivost klimy, najma zrazkovych thrnov.

Za poslednych 15 rokov doslo k vyznamnejSiemu rastu vyskytu extrémnych dennych Uhrnov zrazok,
¢o malo za nasledok zvysenie rizika lokalnych povodni v réznych oblastiach SR. Na druhej strane,
v obdobi rokov 1989 - 2009 sa ovela CastejSie ako predtym vyskytovalo lokalne alebo celoplo$né
sucho, ktoré bolo zapric¢inené predovsetkym dlhymi periédami relativne teplého pocasia s malymi
Uhrnmi zrazok v niektorej ¢asti vegetacného obdobia.

Z analyzy uvedenej v kapitole I1.1.3 vyplyva, Ze dominantny podiel na celkovej produkcii sklenikovych
plynov z dopravy md cestnd doprava, ktora vyprodukuje az 96,32 % CO,, pricom tento plyn tvori
dominantnu zlozku v zloZeni sklenikovych plynov. Pri strategickom environmentalnom posudzovani
OPIl je preto klucovou otdzkou, akym spbésobom tento strategicky dokument podporuje rozvoj
environmentdlne prijatelnejSich druhov dopravy, akymi su Zelezni¢nd, vodna averejna osobna
doprava. Vyhodnoteniu tohto ciela sa venujeme v rdmci posudzovania rozvoja jednotlivych médov
dopravy v kapitole IV.2.

Sumadrne vyhodnotenie vplyvov na ovzdusie a faktory ovplyviiujtce zmenu klimy

S
SN "E‘
©
8 £
S>>
> € .| £ £ _ ¢
s £z & S S e
2 N| c T =2 = £ g >
> T = T A w C c —
© \© (O (= > =3 o P - © [7)
£ > £ 3 T £ 9 & @ c c
2 &l £ 3 e 3 5 E E & 2
> al a un F 2 & N N 5 2
Znedistovanie ovzdusia exhalatmi X X X X X X
Zmena klimy v dosledku produkcie sklenikovych
v P v X X X | X X | X
plynov

Klucové otazky pre strategické posudzovanie

» podporuje OPIl znizovanie tvorby emisii?
» zohladnuje OPIl potrebu zniZovania tvorby emisii sklenikovych vplyvov?

1.3  PODA A HORNINOVE PROSTREDIE

Prioritnym vplyvom na podu pri realizacii projektov dopravnej infrastruktury je trvaly zaber
polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov a pocas vystavby aj docasny zaber pddy pri budovani
pristupovych ciest, manipulacnych pdasov, stavebnych dvorov, depdniach humusu a pod. Pri
dialni¢nych stavbach, ktoré maju ndroky na zdber pdédy najvyssie, je zaber pddy radovo 3 ha na
kilometer dizky.

Zaber pbd pre vystavbu dopravnej infrastruktury je z celospoloéenského hladiska nevyhnutnostou.
Pri zabere aochrane polnohospodarskej pbdy je potrebné postupovat v sulade so zakonom
o ochrane pddy *°, podla ktorého su vietky polnohospodarske pddy zaradené do deviatich skupin
kvality podla kodu bonitovanych podno-ekologickych jednotiek (BPEJ). Ochrana polnohospodarskej
pody pri nepofnohospodarskom vyufZiti je zabezpecena ochranou najkvalitnejSej pofnohospodarskej
pody v katastralnom uzemi podla kddu BPEJ. Strategicky a ndrodohospodarsky vyznamné investicie

16 Zakon ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZivani polnohospodarskej pédy a o zmene zédkona €. 245/2003 Z.z. o integrovane;j
prevencii a kontrole znecistovania Zivotného prostredia a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov
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schvalené uznesenim vlady SR (ako su aj dialnice a rychlostné komunikacie), zakladaju doévod na
mozny zdber osobitne chrdnenych polnohospodarskych péd v odovodnenom rozsahu. Plosné
rozmiestnenie najkvalitnej$ej polnohospodarskej pody v danom Uzemi je potrebné zvazovat pri
vybere variantov tras dopravnej infrastruktary.

Pocas prevadzky stavieb dopravnej infrastruktiry sa nepredpokladaju vyznamné vplyvy na kvalitu
pody. Vynimkou su pripady potencidlnej kontaminacie pod v dbésledku havarie, spojenej s Unikom
pohonnych hmot alebo prepravovanych chemickych latok.

Doprava, predovsetkym cestna, moze ovplyviiovat i zdravotny stav lesa. Od roku 1995 je na
Slovensku pozorované zlepsSenie zdravotného stavu lesov, pricom zdravotny stav listnatych lesov
mozno povazovat za stabilizovany. Intenzita poskodenia je vyrazne diferencovana teritorialne aj v
zavislosti od nadmorskej vysky. Najhorsi stav je v lesoch na hornej hranici lesa, kde vplyvy prevadzky
dopravy priamo nedosahuju. Okrem exhaldtov ma na zdravotny stav lesa vplyv aj prienik
znecistujucich latok, hlavne chloridov zo zimnej Udrzby ciest.

Realizacia projektov cestnej a Zelezni¢ne dopravy bude mat priamy vplyv na horninové prostredie
areliéf najma pri budovani tunelov, vysokych nasypov a hlbokych zarezov. Medzi vyznamné vplyvy
mozno zaradit predovsetkym narusenie stability svahov, aktivaciu zosuvov, vznik erdzie, urychlenie
procesov zvetravania a potencidlnu kontaminaciu horninového prostredia. Nepriamym vplyvom na
horninové prostredie a reliéf je potreba ziskavania stavebnych surovin (otvaranie zemnikov, zvysena
tazba v existujucich lomoch) a v niektorych pripadoch aj potreba ukladania prebyto¢ného alebo
nepouzitelného materidlu z vykopov a razenia tunelov. VSetky zasahy do horninového prostredia je
potrebné vykonavat na zaklade vysledkov podrobného inZinierskogeologického a hydrogeologického
prieskumu.

Sumadrne vyhodnotenie vplyvov na pody a horninové prostredie
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Trvaly zaber polnohospodarskej pody a lesnych X X X x | x
pozemkov
Docasny zaber polnohospodarskej pody a lesnych
X X X X X
pozemkov
Pt’)tenaalna kontaminacia a ina degradacia pody pri X X X X X
vystavbe
Kontaminacia pod pocas prevadzky X X X | X X X
Ovplyvnenie stability horninového prostredia X X X X | X | X X

Klucové otdzky pre strategické posudzovanie

> je prirealizacii investi¢nych priorit OPIl dostatocne zabezpecend ochrana pody?
» moze realizacia investi¢nych priorit OPII ovplyvnit stabilitu horninového prostredia?

1.4 VODA

Realizacia projektov dopravnej infrastruktiry moze vo vSeobecnosti ovplyvnit kvalitu a rezim
povrchovych vod apodzemnych vod a odtokové pomery. Z kvalitativneho hladiska je to
predovsetkym moznost kontamindacie vod ropnymi latkami pocas vystavby pri poruchach a havariach
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stavebnych mechanizmov a dopravnej techniky. Kritickymi miestami su krizovania povrchovych
tokov, ich Upravy a prelozky.

Z hydrologického hladiska je nepriaznivou skutoénostou tendencia odvadzat vody z povrchového
odtoku z povrchu cestnych komunikacii a inych spevnenych ploch kanalizaciou priamo do recipientov,
¢o sa v ramci povodi negativne odzrkadluje na vyvoji povodrovych situdcii. Pri ndvrhu odvodnenia
komunikacii je preto potrebné podla miestnych podmienok zvazovat moinost odvodnenia
zrazkovych vod prostrednictvom vsakovacich systémov do podzemnych véd.

Z hladiska povodriovej ochrany je pri budovani prvkov dopravnej infrastruktiry potrebné zachovat,
eventudlne zlepsit odtokové pomery daného Uzemia. Je potrebné vyvarovat sa zmenSovaniu
prieto¢ného profilu, resp. budovaniu prekdzok pre prechod velkych véd. Pri projektovani je preto
potrebné navrhnit umiestnenie telesa a objektov komunikéacii na zaklade hydrotechnickych
vypoctov.

V obdobi prevadzky cestnych komunikacii mézu byt povrchové vody znelistované priamym
odvadzanim véd z povrchového odtoku z vozovky do recipientu. Zranitelnost povrchovych véd zavisi
od velkosti prietoku. Ovplyvnenie kvality vody v povrchovom toku je spravidla docasného charakteru,
avsak z hladiska vplyvu na vodné ekosystémy ide o vplyv mimoriadne zdvazny a nezvratny. Dlhodoby
charakter ma akumuldcia niektorych kontaminantov v dnovych sedimentoch (tazké kovy, organické
latky). Tieto aspekty je potrebné zvazovat pri navrhu odvodnenia vozovky a inych spevnenych ploch.

Doprava je jednou z antropogénnych aktivit, ktord sa podiela na znedistovani vod z atmosférickej
depozicie (NOx a NH,).

Doprava patri taktiez medzi najcastejsie priciny vzniku mimoriadneho zhorsenia véd (v roku 2008
bolo napr. zaznamenanych 38 pripadov nehd6d ainych udalosti, pri ktorom doslo k mimoriadneho
zhorsenia vod).

Ovplyvnenie rezimu podzemnych vod je mozné hlavne v pripade stavebného zdsahu do zvodnenej
vrstvy. K takémuto zdsahu dochddza predovsetkym pri vystavbe hlbokych zarezov alebo tunelov.
Znizenie hladiny podzemnej vody mdZe priamo ovplyvnit vydatnost zdrojov podzemnej vody a
nepriamo aj biotopy zdavislé na vodnom rezime.

Osobitnou kategériou vplyvov je kolizia projektu s vodohospodarsky chranenymi Gzemiami -
chranenymi vodohospodarskymi oblastami, vodarenskymi zdrojmi a ich ochrannymi pasmami.
V takychto pripadoch je potrebné respektovat podmienky, ktoré vyplyvaju z predpisov alebo
rozhodnuti, ktorymi boli tieto Uzemia ustanovené.

Specifické postavenie maju zdroje prirodnych liedivych véd alebo prirodnych mineralnych véd",
ktoré su taktiez chranené ochrannymi pasmami. Vo vacsine pripadov je vyskyt tychto vod viazany na
hlboké hydrogeologické Struktury, ktoré su chranené pred znecistenim dostatocne hrubou vrstvou
menej priepustnych sedimentov. Potencidlne riziko mdze predstavovat drénovanie horninovych
masivov pri razeni tunelov, ktoré méze zasiahnut oblast tvorby aformovania mineralnych
a termalnych vod. Zabezpecenie ochrany tychto zdrojov je zavislé od konkrétneho pripadu
a vysporiadat sa s nim treba na drovni EIA, pripadne na zaklade dodatoénych prieskumov.

Legislativhou bazou ochrany vod je zdkon ¢. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni neskorsich predpisov.
Osobitny dbéraz je potrebné klast na ustanovenia zdkona, ktorymi sa implementuje Smernica
2000/60/ES Eurdpskeho parlamentu aRady z 23. oktdbra 2000, ktorou sa stanovuje ramec
pdsobnosti pre opatrenia spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva (tzv. Ramcova smernica
o vodach - RSV).

Y7 Zakon &. 538/2005 Z. z. o prirodnych lie¢ivych vodach, prirodnych lie¢ebnych kidpeloch, kipelnych miestach a prirodnych
mineralnych vodach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

58



Operaény program Integrovand infrastruktdra 2014 - 2020 [l SPRAVA O HODNOTEN(

Vo vztahu k poziadavkam RSV maju vo vseobecnej rovine kontroverzné postavenie projekty vodnej
dopravy. Lodnd doprava je na jednej strane povazovana za ,najekologickejSiu“ dopravu, na druhej
strane, spolu s vystavbou vodnych diel na vodnych tokoch a protipovodfovymi opatreniami bola
jednou z hlavnych hybnych sil, ktoré boli pri¢inou antropogénnych zdsahov do riecneho systému,
predovsetkym hydromorfologickych zmien. Environmentalnym cielom Vodného planu Slovenska je
pritom eliminacia naru$enia pozdiznej kontinuity riek a biotopov na Uroveri konzistentnd s kritériami
dobrého ekologického stavu/ potencialu.

Na zaklade uvedenej analyzy povazujeme z hladiska vplyvov dopravnej infrastruktiry na vodné
pomery za najvyznamnejSie ciele ochranu vodohospodarskych oblasti (vratane mineralnych
a termalnych vod) azachovanie dobrého ekologického potencidlu pri budovani stavieb vodnej
dopravy. Pre ich postudenie navrhujeme pri dalSom hodnoteni vplyvov na vodné pomery uplatnit
tieto kritéria:

e krizovanie chranenych vodohospoddrskych oblasti

e krizovanie ochrannych pasiem voddrenskych zdrojov a zdrojov prirodnych liecivych

a prirodnych mineralnych vod
e krizovanie povodi vodarenskych tokov
o hydromorfologické zmeny vodnych tokov.

Sumadrne vyhodnotenie vplyvov na povrchové a podzemné vody
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Ovplyvnenie odtokovych pomerov tizemia X X | X X | X | X X
Znecistovanie povrchovych véd odvadzanim x | x X X X X
zrazkovych vod zo spevnenych ploch
Potencialne ohrozenie kvantity vodarenskych zdrojov X X x | x X X
vystavbou tunelov a zarezov
Potencidlne ohrozenie kvality vodarenskych zdrojov X | X X | X X X
Potencialne h Cisteni hovych
otencia ne’ avahrune znecistenie povrchovyc x | x x | x X X
a podzemnych vod
Hydromorfologické zmeny ttvarov povrchovych vod X X X X X
vplyvom stavieb vodnej infrastruktury

Klucové otdazky pre strategické posudzovanie

» moze realizacia OPIl vyznamne ovplyvnit vodné zdroje?

» moze realizacia OPIl vyznamne ovplyvnit zdroje prirodnych liecivych a prirodnych
mineralnych vod?

» moze realizacia OPII spbsobit vyznamné hydromorfologické zmeny Utvarov povrchovych
vod?

1.5 OCHRANA PRIRODY A KRAJINY

Dopravné stavby aich prevadzka maju preukdazatelné negativne vplyvy na biodiverzitu, chranené
Uzemia akrajinu. ZvySovanie dopravného zataZenia Uzemia, zvySovanie hustoty dopravnych
koridorov a zvySovanie intenzity prepravy negativne vplyvy zosilfuju a pridruzuje sa tiez kumulativny
efekt s ¢innostami, ktoré sa v takto intenzivne vyuzivanom Uzemi realizuju.
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Realizacia projektov dopravnej infrastruktiry méze ovplyvnit faunu, fléru a biotopy v dotknutom
Uzemi a jeho okoli. Vplyvy na faunu, floru a ich biotopy mozno vo vSeobecnosti rozdelit na:

e primarne pdsobiace najma pocas vystavby (zanik biotopu, vyrub drevin s ochrannou funkciou
v intenzivne polnohospodarsky vyuzivanej krajine),

e sekunddrne poOsobiace pocas vystavby aj pocas prevddzky (usmrcovanie Zivocichov,
fragmentacia biotopov, obmedzenie migracie, znelistenie posypovymi materidlmi,
vyfukovymi plynmi, hlukom, svetlom, zmena vodného rezimu, klimy),

e terciarne pOsobiace pocas prevadzky (prenikanie novych casto invaznych druhov do okolia,
rozvoj sidiel, technickej infrastruktary, priemyslu, rekredcie, v dopravne spristupnenych
oblastiach).

Priamym vplyvom je deStrukcia az fyzickd likvidacia biotopov pri vystavbe. Tento vplyv nie je
zmiernitelny. Pri vystavbe dochddza k fragmentacii krajiny a biotopov, kde dopravna infrastruktura
predstavuje bariéry pre migrujice volne Zijuce Zivocichy. Bariérovy efekt zniZzuje priechodnost krajiny
a ma vaine ekologické dosledky, ako je zmena ZivociSnych spoloenstiev, vytvaranie metapopuldcii,
zniZzovanie biologickej diverzity a zvySenie rizika vymretia (extinkcie) ohrozenych druhov., Druhy
Zivocichov v ramci tychto malych a izolovanych aredlov maji obmedzené potravinové zdroje, vyber
partnerov a podmienky pre pohyb. Malé a izolované populdcie su nachylné k vyhynutiu vzhladom
k inbreedingu - pribuzenskému kriZzeniu. Medzi potencidlne najviac ohrozené patria niektoré druhy
velkych cicavcov najma Selmy. MenSie cicavce nie suU existenciou uzavretych komunikacii zvycajne
vyznamne ovplyviiované. Ich populacie, osidlujuce vyseky krajiny vymedzené uzavretou
komunikacnou sietou, su dostatocne pocetné a ostrovny efekt sa u nich neprejavuje tak vyrazne.
NavySe drobné cicavce nachddzaju dostatok moznosti na prekonanie bariéry v podobe pocetnych
priepustov, ktoré su pre vacsie zvierata nevyuzitelné.

Ohrozenie biodiverzity fragmentaciou Uzemia je vypuklé v spojeni so zhorSenim priecnej
priechodnosti dopravnych stavieb spOsobenej zvySenou intenzitou prepravy. Modernizovana
dopravna infrastruktira zvySovanim intenzity prepravy a zvySenim prejazdovej rychlosti zvySuje
posobenie bariérového efektu. Nasledne dochddza k riziku stretov zveri s motorovymi vozidlami pri
lokdlnej migracii za potravou, k mortalite Zivocichov a fyzickému ubytku jedincov. Relativne ¢asto su
usmrcované zajac, chrcek, hrabos, lasica, jez, velké druhy kopytnikov a masozZravcov (jelen, srnec,
svina diva, vydra, medved). NajcastejsSie dochadza ku kolizidm Zivocichov s vlakmi a automobilmi
v miestach kriZovania alebo priblizenia migraénych koridorov. NajvysSia frekvencia nehéd je
v Usekoch ciest prechadzajucich lesnymi komplexmi alebo pozdi? lesa.

Mortalita niektorych skupin Zivocichov (napr. obojzivelniky) pravidelne migrujucich v reprodukénom
obdobi je v silne zatazenych dopravnych Usekoch vynimocne vysoka. Bez Specidlnych technickych
opatreni (podchody, navadzacie steny a pod.) hrozi zanik celych populacii.

Fragmentdacia biotopov je jednym z vyznamnych faktorov prispievajucim k uUbytku biodiverzity
a narusaniu ekosystémov. Budovanie infrastruktury tradi¢ne patri k cinnostiam, ktoré takuto
fragmentaciu sposobuju. Rozvoj udrzatelnej dopravy znamend aj zosuladenie poZiadaviek na
budovane infrastruktiry s poziadavkami Zivotného prostredia, takie nové iniciativy musia byt
realizované spdsobom, ktory predstavuje minimalny negativny vplyv na ekosystémy a biodiverzitu,
no zaroven budd navrhnuté a realizované iniciativy na zvysenie konektivity biotopov v oblastiach s
existujicou infrastruktdrou (napr. budovanim ekoduktov, Uprava sklenych pléch okolo dialnic,
ochranné prvky na elektrickych vedeniach).

Hlukové a svetelné zataZzenie okolia dialnice bude p6sobit rusivo na volne Zijuce Zivocichy. Prejavuje
sa stresovy vplyv dopravného ruchu na kondiciu areprodukény potencial ZivociSnych druhov.
Pozorovatelné su zmeny sprdvania pod vplyvom stresu. Medzi dalSie negativne externality
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ovplyviujuce rastové a vyvinové procesy rastlinnych a zZivocisnych druhov patria exhalaty z dopravy,
prasnost prostredia, chemické latky z posypovych soli.

K degraddcii biotopov dochadza aj $irenim nepdvodnych a invaznych druhov pozdi? komunikacii, ¢o
je ovplyvnené troma mechanizmami: zmenou podmienok stanovist, ulahéenim invazie cudzich
druhov po predchadzajicom vytlaceni pévodnych druhov a umoznenim lahsieho pohybu rozsirovania
prostrednictvom Zivocichov alebo ¢loveka. Dochddza k zmendm druhového zlozenia na pozemkoch
v blizkom okoli budovanych komunikacii, k vysadbe nepovodnych druhov, odolnych voci exhalatom,
ale s vyraznym invaznym potencialom.

Pri vystavbe a modernizacii dopravnych sieti dochadza k vplyvom na vodné ekosystémy. Vystavba
komunikdcii v ¢lenitom teréne si vyZzaduje premostenia, prelozky vodnych tokov a spevnenia koryt
technickymi Upravami. Dochadza k fyzickému poskodzovaniu az likvidacii biotopov, k mechanickému
narusovaniu vodnych ekosystémov pri prelozkdch tokov (prejazdy, zakalovanie tokov), k strate
prirodzenych Usekov tokov vynutenou reguldciou, k vyrubom brehovych porastov, ku skracovaniu
vodnych tokov, lokdlnemu zrychleniu prietokov a degradacii kvality pobreznych ekosystémov.
Zhorsuju sa podmienky na neresiskach. Vodné priepusty su ¢astymi bariérami pri migracii ryb. Stavba
komunikacii eréziou pody zvySuje mnoZstvo sedimentov vo vodnych tokoch.

Vystavba dopravnej infrastruktiry v chranenych UGzemiach mobze vaine ovplyvnit integritu
chranenych Uzemi, a ohrozit predmety ich ochrany. Zabezpeéenie ochrany, zmiernenie vplyvov
a nadvrh opatreni v pripadoch, ak nie je mozné iné trasovanie je riesitelné na Urovni EIA.

Kritérium ochrany krajiny zahfiia vplyvy na charakter a integritu krajiny, predovsetkym v oblastiach
so vzacnou prirodnou scenériou. Dopravné stavby mozu narusit krajinny raz a indukovat urbanizaciu
dovtedy volnej krajiny. M6ze dochadzat k zasahom do krajinného razu v dosledku velkoplosnych
terénnych Uprav pri budovani nasypov a zarezov, stoziarovych stavieb, mostov a mimouroviiovych
kriZovatiek. Presuny hmét menia krajinu a vznikaju nové antropogénne biotopy.

Za najvyznamnejSie ciele v suvislosti svplyvmi dopravnej infrasStruktiury povaZujeme ochranu
osobitne chranenych Uzemi v 2 aZ 5. stupni ochrany a Uzemi Natura 2000, zachovanie ekologickej
stability krajiny a jej priechodnost a minimalizaciu dopadov na biodiverzitu. Pre ich postdenie boli
uplatnené tieto kritéria:

e Zasah do chranenych Uzemi v 2. az 5.stupni ochrany
e Zasah do Uuzemi Natura 2000
e Krizovanie prvkov USES a migraénych koridorov.

Sumadrne vyhodnotenie vplyvov na biodiverzitu, ochranu prirody a krajinu
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Klucové otdzky pre strategické posudzovanie

» dochadza ku kontaktu s chranenymi Gzemiami v 2 aZ 5 stupni ochrany v ndrodnej sistave
CHU?

» dochadza ku kontaktom s izemiami Natura 2000?

» dochadza k ovplyvneniu prvkov USES?

1.6  KULTURNE DEDICSTVO

Kritérium zahfiia vplyvy vystavby dopravnej infrastruktdry a IKT a naslednej prevadzky na hmotné
kultdrne a historické pamiatky a pozoruhodnosti, archeologické naleziskd, paleontologické ndleziska
a vyznamné geologické lokality. Nie su v iom zahrnuté dalSie kategdrie hmotného dedicstva, ako
napr. knizny fond, archivny fond alebo kultirne dedi¢stvo nehmotnej povahy, ktorych ovplyvnenie
realizaciou OPIl sa nepredpoklada.

Vo faze hodnotenia cielov OPIl nie je mozné vplyvy na kultirne dedi¢stvo detailne vyhodnotit,
nakolko kultirne pamiatky a ostatné zlozky kulturneho dediéstva su viazané na konkrétnu lokalitu,
resp. Uzemie. VSeobecne moino konstatovat priaznivy vplyv rozvoja dopravnej infrastruktdry pri
projektoch, ktoré znamenaju odlahcenie intenzity dopravy v sidelnych Gtvaroch, kde su kultdrne
pamiatky ohrozované vibraciami a emisiami z dopravy.

Kultdrne pamiatky vsak moézu byt vystavbou dopravnej infrastruktiry priamo ohrozené. V tejto
kategérii ohrozenia su predovsetkym archeologické lokality, hlavne s neodkrytymi archeologickymi
nalezmi. Tejto problematike je potrebné venovat mimoriadnu pozornost pri priprave projektov
dopravnej infrastruktury, kedy je mozné vplyvy zmiernit vyberom vhodnych variantov.

Nakolko v koridoroch projektov dopravnej infrastruktiry sa doteraz spravidla nerealizoval
systematicky archeologicky prieskum, je predpoklad, Ze pri stavebnej cinnosti mimo zndmych
archeologickych lokalit je mozné zachytit doteraz nezndme archeologické nalezy ¢i situacie. Preto je
potrebné, aby etapach pripravy boli oslovené prislusné organy pamiatkovej ochrany. Podmienkou
pre vydanie Uzemného rozhodnutia a stavebného povolenia pre jednotlivé stavby je vydanie
zavazného stanoviska krajského pamiatkového Uradu podla § 30 ods. 4 pamiatkového zdkona
v nadvaznosti na § 41 ods. 4 pamiatkového zdkona.

Vplyvy na kultdrne dediéstvo vyhodnocujeme ako menej vyznamné, nakolko ich je mozné zmiernit
doslednym dodrZiavanim poziadaviek zdkona ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni
neskorsich predpisov a stavebného zdkona.

Sumadrne vyhodnotenie vplyvov na kultturne dedi¢stvo
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Klucové otdzky pre strategické posudzovanie

» moze realizacia OPIl vyznamne ovplyvnit kultirne dediéstvo?
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1.7 MATERIALNE ZDROJE A VPLYVY SUVISIACE S ICH VYUZITIM

Vplyv na materidlne energetické zdroje je nepriaznivo ovplyviiovany trendmi, ktoré su naznaéené
v kapitole 111.1.8, z ktorych dominuje sustavny pozvolny presun z hromadnej na individualnu dopravu
a zo zelezni¢nej na cestnu dopravu. Pri hodnoteni cielov OPII je preto rozhodujlce, tak ako v pripade
tvorby emisii, ako OPIl podporuje rozvoj Zelezni¢nej dopravy a verejnej osobnej dopravy.

Dal3im aspektom suvisiacim s rozvojom dopravnej infrastruktury je ochrana nerastného bohatstva,
efektivne vyuzivanie zdrojov surovin a zniZzovanie dopadov tazby a prepravy surovin pri realizacii
projektov.

Zasady ochrany avyuzZitia nerastného bohatstva urcuje bansky zakon, podla ktorého sa ochrana
vyhradnych loZisk zabezpe€uje uréenim chraneného loZiskového Uzemia (CHLU). Z hladiska
posudzovania strategického dokumentu vo vztahu k ochrane nerastného bohatstva vychadzame
z premisy, e projekty rozvoja dopravnej infrastruktiry nezasahuju do CHLU, nakolko projekty st uz
vo faze pripravy navrhované tak, aby sa tymto Uzemiam vyhli, vzhladom na to, e CHLU, resp.
dobyvacie priestory predstavuju limity pre umiestfiovanie stavieb.

Z hladiska efektivneho vyuZivania zdrojov je déleZita otdzka maximdlne mozného vyuZzitia materidlov
ziskanych pri vystavbe. Jednd sa jednak o primarne materialy z vykopov zo zarezov a tunelov a jednak
o stavebné odpady, napr. z asanacii budov alebo objektov technickej infrastruktiry. Pri modernizacii
Zelezni¢nej infrastruktary vznikd velké mnozstvo vyuzitelného odpadu z odstranenia kolajového
|6zka. Efektivne vyuzivanie ziskanych materidlov mdze znizit aj dopad na iné zlozky zZivotného
prostredia, kde v opa¢nom pripade dochadza k vytvdraniu depdnii, s negativnym vplyvom na reliéf,
zaber pody a likvidaciu biotopov.

Pri tazbe surovin je potrebné v ¢o najvdcésej miere vyuzivat existujlice otvorené loziska surovin a nové
otvarat iba v pripade nevyhnutnosti. V takomto pripade je nutné vopred zabezpecit ich posudenie
procesom EIA. Daldim negativnym vplyvom vystavby je preprava surovin. TUto je potrebné
optimalizovat z hladiska prepravnych vzdialenosti a dopravnych tras snajmensim vplyvom na
dotknuté obyvatelstvo. Obdobne je potrebné vopred vhodne situovat objekty betonarni a obalovni
bitimenovych zmesi, ktorych sprevadzkovanie je taktiez podmienené posudenim v rdmci EIA.

Sumadrne vyhodnotenie vplyvov na prirodné zdroje
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Klucové otdazky pre strategické posudzovanie

» podporuje OPIl znizovanie narokov na energetické zdroje?
» podporuje OPIl efektivne vyuzivanie zdrojov surovin a odpadov?
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2 POSUDENIE CIELOV A AKTIVIT PRIORITNYCH OSi

Na zdklade analyzy sucasnych environmentalnych problémov a vyznamnych vplyvov suvisiacich
s dopravou a IKT, analyzy horizontalnych a sektorovych politik, stratégii a koncepcii, ktoré maju vztah
k problematike dopravy a prislusnych pravnych predpisov vztahujlcich sa na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia a zdravie, boli sformulované environmentalne ciele OPII, ktoré pokryvaju
kldéové environmentalne aspekty. Ciele si uvedené v nasledujucej tabulke.

Tab. 15 Environmentalne ciele OPII

Oblast Ciel

Dopravné aspekty vo vztahu k obyvatelstvu | Zlepsit pristup k dopravnym sluzbdm a podporovat socidlnu inkldziu

Zdravie obyvatelov Znizovat hlukovu zataZ obyvatelstva

Znizovat Uroven znedistenia ovzdusia v obytnych zénach

ZvySenie bezpecnosti dopravy

Ovzdusie a klimatické faktory Znizovat produkciu emisii z dopravy

Znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov

Poda a horninové prostredie Minimalizovat zabery polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov

Predchddzat rizikdm z titulu nestability horninového prostredia

Voda NezhorSovat ekologicky a chemicky stav vod

Obmedzovat zédsah do vodohospodarsky chranenych dzemi

Zabezpedit protipovodfiovd ochranu Gzemia

Biodiverzita a OP Zabezpedit ochranu cennych ¢asti prirody a funkénosti ekosystémov

Zabezpedit integritu lokalit systému Natura 2000

Ochrana krajiny Udrzat ekologickd stabilitu krajiny

Zachovat integritu krajiny a jej scenericki hodnotu
Kultirne dedicstvo Chrénit kultdrne dedi¢stvo
Materialne zdroje Zvysit efektivnost vyuZivania energetickych zdrojov

Racionalne vyuZivat prirodné zdroje, predchadzat vzniku odpadov

Uvedené ciele SEA boli konfrontované s cielmi, prioritami a aktivitami OPIl definovanych v ramci
jednotlivych prioritnych osi. Vyhodnotenie aktivit, ktoré podporuju jednotlivé ciele a investi¢né
priority, je prezentované formou hodnotiacich listov v prilohe €. 1.

Pre hodnotenie boli pouZité tieto klasifikacné znaky:

Sulad / nesulad
+2 priorita je v Uplnom sulade s environmentalnym ciefom
+1 priorita ¢iasto¢ne podporuje environmentalny ciel
0 vdzba medzi prioritou a environmentalnym cielom neexistuje alebo je slaba
-1 priorita je v ¢iasto¢nom strete s environmentalnym cielom
-2 priorita je v nesulade s environmentalnym ciefom
Neurcitost
? pre vyhodnotenie nie su relevantné podklady, stlad nie je mozné jednoznacne urcit
?+ pravdepodobny pozitivny vplyv
?- pravdepodobny negativny vplyv
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PRIORITNA OS 1: ZELEZNICNA INFRASTRUKTURA (TEN-T CORE)

Specifické ciele:
PO1-SC1: Vytvaranie podmienok pre rast vykonov Zelezni¢nej osobnej a ndkladnej dopravy

PO1-5C2: Zvy3enie ekologickosti a energeticke]j efektivnosti dopravného systému SR
PO1-5C3: Zvy3ovanie kvality dopravnej infrastruktury Zelezni¢nej dopravy

Na podporu plnenia investi¢nych priorit a Specifickych cielov je navrhnuty subor aktivit, ktoré su
vyhodnotené v prilohe 1.

Zakladnou viziou v oblasti prevadzkového vyuzitia Zeleznicnej siete je celkové zvysSovanie objemu
preprav na Zeleznici, vratane presunu preprav z cestnej dopravy. Zelezni¢nd siet musi byt na tento
proces pripravena a musi umoziiovat uspokojenie zvyseného dopytu po osobnej aj nakladnej
doprave.

Zaostavanie v rozvoji zelezni¢nej infrastruktiry modze predstavovat rizikd poklesu vnutrostatnych
preprav cestujucich atovaru, ako aj Ubytok tranzitnej dopravy. To mbze mat za nasledok narast
objemu ndkladnej cestnej dopravy a IAD a z toho plynuce environmentdlne problémy.

NajvysSou investi¢nou prioritou je modernizacia zelezni¢nych trati zaradenych do paneurdpskych
koridorov €. IV., V. a VI, ktord su sucastou transeurdpskej dopravnej siete TEN-T na parametre
definované v dohodach AGC, AGTC, zvySovanie tratovych rychlosti v isekoch, kde je to vzhladom na
geografické podmienky moziné na 160 km/h a zabezpecenie interoperability pri modernizovani
a rekonstrukcii trati v stlade s legislativou EU.

Popri modernizacii Zelezniénych trati je dalSou prileZitostou pre rozvoj Zelezninej infrastruktary
a zvySenie vyuZitia jej kapacity rozvoj kombinovanej dopravy. To vSak vyZaduje vybudovanie
dostatocne kapacitnych kontajnerovych termindlov pre pokrytie rastucich objemov v tejto doprave.

Vyhodnotenie suladu cielov a aktivit s environmentdlnymi cielmi

Prioritna os vytvara predpoklady pre efektivnejSie vyuZitie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry,
zrychlenie prepravy osbéb a tovaru, zvySenie jej bezpecnosti a spolahlivosti. ZvySovanie kvalitativnej
urovne Zeleznicnej siete prispieva taktiez k zniZzovaniu nepriaznivych vplyvov dopravy na Zivotné
prostredie.

Realizacia aktivit PO 1 priamo podporuje tematicky ciel ,Podporovat udrZatelnd dopravu
a odstranovat prekazky v klu¢ovych sietovych infrastruktirach”. Opatrenia v rdmci PO 1 prispievaju
k plneniu ciefov zameranych na nizkouhlikové hospodarstvo, Zivotné prostredie a efektivne
vyuzivanie zdrojov. Z tohto globdlneho hladiska ma najvyssi vyznam ambicia sektoru Zelezni¢nej
dopravy zvySovania objemu preprdv na Zeleznici, vratane presunu preprav z cestnej dopravy, co
priamo prispeje k cielu zniZzovania emisii sklenikovych plynov.

V tejto suvislosti ma mimoriadny vyznam aj elektrifikacia trati, ktorej efektom je zniZovanie zavislosti
dopravného sektoru na ropnych produktoch, zniZovanie produkcie emisii, vratane emisii sklenikovych
plynov. V pripade elektrifikovanych trati je prostredie zaroven zatazované nizsimi hladinami hluku a
elektrifikacia trati bude mat za nasledok aj vyraznejsie skratenie cestovného ¢asu.

Podiel ekologicky a energeticky UcinnejSej dopravy na celkovom mnoiZstve prepravy tovaru v SR sa
zvySi aj vybudovanim novych termindlov intermodalnej dopravy, vdoésledku presunu casti
medzinarodnej cestnej nakladnej automobilovej dopravy na systémy medzindrodnej intermodalnej
dopravy.

Dal$im z efektov modernizicie trati je zniZovanie bezpecnostnych rizik, ato ako vnutornych
(technické zabezpedenie Zelezninej prevadzky), tak aj vonkajsich vo vztahu k cestujdcich ainym
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uzivatelov dopravy. Mimoriadnym prinosom v tejto oblasti je realizdcia mimourovnovych krizovani
Zeleznice s cestnou infrastrukturou.

Z uvedeného vyplyva, Ze aktivity navrhnuté vramci prioritnej osi 1 maju potencial podporovat
predovsetkym tieto stanovené environmentdlne ciele:
+  Zlepsit pristup k dopravnym sluzbam a podporovat socialnu inkldziu
Znizovat hlukovu zataz obyvatelstva
Znizovat Uroven znecistenia ovzdusia v obytnych zénach
Zvysenie bezpecnosti dopravy
Znizovat produkciu emisii z dopravy

» 5 » » »

Znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov
+  Zvysit efektivnost vyuZivania energetickych zdrojov
Vyznamny nesulad so stanovenymi environmentalnymi cielmi nebol identifikovany ani v jednom

pripade, za predpokladu realizacie opatreni vyplyvajucich z pravnych predpisov v oblasti Zivotného
prostredia.

PRIORITNA OS 2: CESTNA INFRASTRUKTURA (TEN-T CORE)

Prioritna os 2 je zamerana na podporu plnenia tematického ciela 7 a investi¢nej priority 7a) Podpora
multimoddlneho jednotného eurépskeho dopravného priestoru pomocou investicii do trans-
eurdpskej dopravnej siete (TEN-T)

Specifické ciele:

PO 2-5C 1: Zabezped&enie kvalitného cestného spojenia a homogenizacia siete TEN-T,
PO 2-5C 2: Zvy$ovanie bezpeénosti cestnej dopravy.

Na podporu plnenia investiénych priorit a Specifickych cielov je navrhnuty subor aktivit, ktoré su
vyhodnotené v prilohe 1.

Cielom dialnic a rychlostnych ciest je zabezpelit dopravné spojenia medzi déleZitymi centrami
Statneho, medzinarodného alebo regionalneho vyznamu. Svojimi kvalitativnymi parametrami dokazu
rychlo, plynulo a bezpecne previest velké dopravné prudy, preto by malo byt v zdujme SR rozvijat
tieto kategdrie cestnej siete. Prioritnym zaujmom SR je predovsetkym vystavba tych Usekov dialnic
a rychlostnych ciest, absencia ktorych sa negativne premieta v oblastiach hospodarstva, Zivotného
prostredia a ktoré tvoria prekazku v mobilite obyvatelstva, znizuju atraktivitu GUzemia z pohladu
turizmu a prilevu investicii alebo napomo6zu zvysit bezpecnost premavky.

Dialnice
V oblasti rozvoja dialni¢nej siete budu investicie smerovat predovsetkym do vystavby novych
usekov dialnic D1 a D3.

Tieto Useky budu viest k dalSiemu rozsirovaniu dialni¢nej siete v smere na vychod a sever krajiny.
Konkrétny zoznam usekov, vratane harmonogramu ich vystavby bol definovany strategickym planom
rozvoja dopravnej infrastruktary. Dolezitym a pri niektorych uUsekoch rozhodujucim faktorom, ktory
podmienuje jeho zaradenie do programu pripravy avystavby je stav projektovej a predovsetkym
majetkovopravnej pripravy.

Rychlostné cesty

V oblasti rychlostnych ciest sa v nasledujicom obdobi 2014 - 2020 bude zo zdrojov KF preferovat
priprava a vystavba tusekov ciest na R3 a R6.
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Pri vystavbe novych uUsekov rychlostnych ciest bude MDVRR SR venovat naleziti pozornost
zabezpeceniu ndkladovej efektivnosti. Vzhladom na sucasné intenzity paralelnych Usekov ciest
. triedy, ako aj progndzovany vyvoj v Uzemi, budu niektoré Useky realizované v polovicnom profile.
Konkrétny zoznam Usekov, vratane harmonogramu ich vystavby bol definovany strategickym planom
rozvoja dopravnej infrastruktury.

Inteligentné dopravné systémy a bezpeénost dopravnej prevadzky

RieSenim pre zvladnutie rastlcich objemov dopravy avysokej miery nehodovosti je zavadzanie
inteligentnych dopravnych systémov. Inteligentné dopravné systémy otvaraju nové mozZnosti
na dosiahnutie trvaloudrzatelnej mobility a vytvaraju zakladné podmienky pre kvalitnd komunikacnu
a informacnd spolo¢nost. Zdmerom EK je, aby sme v priebehu niekolkych rokov fungovali v rdmci
jednotného inteligentného dopravného systému, pricom takéto rieSenie je mozné zabezpedit formou
realizacie parcialnych narodnych projektov. EU preto nabada ¢lenské $taty k tomu, aby inteligentné
dopravné systémy rozvijali vo vzdjomne kompatibilnych aplikacidch a aby uzivatelské informacie
z jednotlivych narodnych systémov boli dostupné aj ob&anom z ostatnych statov EU. Z aktivit
planovanych v oblasti vyuZivania dopravnej telematiky je moiné spomenut zamer doplnit
prisluSsenstvo dialhic a rychlostnych ciest dopravnymi zariadeniami pre monitorovanie a riadenie
dopravy - zariadenia dopravného prieskumu s funkciou automatického scitania dopravy a analyzatora
dopravného prudu, premenné dopravné znacky, zariadenia pre prevadzkové informacie, kamery
a pod.). Tieto zariadenie nebudu slizit len pre redlny manazment dopravy, ale taktiez pre planovanie
a optimalizaciu buducich prepravnych narokov.

V oblasti zvySovania bezpecnosti na existujicich dialhiciach a rychlostnych cestach bude snahou
MDVRR SR reagovat na aktualne problémy cestnej premavky, a to budovanim bezpeénych koridorov
pre migraciu zveri (ekoduktov), vystavbou oplotenia v kritickych Usekoch, skapacitnenim
exponovanych Usekov a pod.

Vyhodnotenie suladu cielov a aktivit s environmentdlnymi cielmi

Tempo budovania dopravnej infrastruktliry zaostdva za dynamikou rozvoja ekonomiky a rastom
prepravnych narokov a predstavuje vyznamnu bariéru rastu a rozvoja zamestnanosti. Dopravna
infrastruktdra v SR tak nenaplifia funkciu nastroja na zvy$enie atraktivity Gzemia, jeho ekonomického
potencidlu a kvality Zivota obyvatelov. Naopak, skoér brzdi integraciu slabsich regiénov do SirSich
Uzemnych a hospodarskych vztahov. Rastlce poZiadavky na mobilitu su na vacésine tahov - aj tych,
ktoré su sucastou transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T) - nadalej zabezpecované dominantne
prostrednictvom ciest I. triedy, z ktorych mnohé su trasované intravilinom miest a obci, nesplfiaju
kapacitné, bezpec¢nostné a v désledku dlhodobého pretaZzenia ani kvalitativhe parametre.

Realizacia ciefov PO2 ma ambicie uvedeny stav parcidlne zlepsit vybudovanim novych usekov
zakladnej siete dialnic a rychlostnych ciest. Okrem déleZitej ulohy v rozvoji narodného hospodarstva
ma realizacia ciefov PO2 priamy pozitivny environmentalny vplyv, hlavne v oblasti zdravia. V husto
osidlenych mestskych aglomerdacidch ina extravildnovych Usekoch ciest I. triedy v koridoroch
buducich dialnic a rychlostnych ciest sa prostrednictvom vystavby dialni¢nej infrastruktury ocakava
zlepSenie stavu dopravnej nehodovosti. Pozitiva mozno ocakavat aj z hladiska znizenia hlukovej a
emisnej zataze obyvatelstva z dévodov presmerovania dopravy z intravilanov miest a obci na nové
trasy dialnic arychlostnych ciest mimo sidelnych uUtvarov a realizacie protihlukovych opatreni.
V neposlednom rade, vyrazné zlepSenie dopravnej dostupnosti hlavnych sidelnych aglomerdacii
Slovenska sa nasledne premietne i do vyssej kvality Zivota obyvatelstva.

Prinos pre Zivotné prostredie bude mat taktieZz zavedenie dopravnej telematiky - inteligentnych
dopravnych systémov do riadenia dopravy. Navigacné systémy a informacné sluzby riadenia
prevadzky mdzu napr. asistenciou v planovani dopravnych ciest zvysit plynulost dopravného toku a
tak zniZit celkovu spotrebu pohonnych hmot, a teda i Skodlivych emisii.
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S rozvojom cestnej dopravnej infrastruktury suvisi negativny trend rastu spotreby energii, v ktorom
dominuje spotreba kvapalnych paliv. Z globalneho hladiska je teda rozvoj cestnej infrastruktury
v protichode s cielmi EU zameranymi na redukciu emisii sklenikovych plynov. Realizicia opatreni PO2
véak sulasne naplfia ciel spologenstva na podporu multimodalneho jednotného eurdpskeho
dopravného priestoru pomocou investicii do transeurépskej dopravnej siete (TEN-T). Je evidentné, Ze
v tomto smere je potrebné najst kompromis na podporu trvalo udrzatelnej mobility a hospodarskeho
rastu.

Je prirodzené, Ze budovanie novych ciest a rychlostnych ciest sa nevyhne negativnym vplyvom na
Uzemie, v ktorom budu realizované. Vystavbou su postihnuté vsetky zakladné zlozky Zivotného
prostredia - p6da, voda, ovzdusie, biota. Sumarizacia potencidlnych vplyvov na jednotlivé zlozky je
uvedena v kapitole IV.1.

Najvyznamnejsou konfliktnou oblastou suvisiacou s budovanim novej dopravnej infrastruktury je
stret so zaujmami ochrany prirody, v ktorych dominuje konflikt s Uzemiami zaradenymi do systému
Natura 2000. Vyhodnoteniu konfliktov projektov zaradenych do OPIl je venovana samostatna
kapitola IV.6.

Vtomto smere je potrebné pozitivne hodnotit iniciativu MDVRR SR na budovanie ekoduktov
pre migrdciu zveri. Tieto budu realizované v miestach identifikovanej potreby, na zaklade spoluprdce
s odbornymi organizaciami.

Z vysSie uvedeného zhrnutia vyplyva, Ze aktivity navrhnuté v ramci prioritnej osi 2 maju potencial
podporovat predovsetkym tieto stanovené environmentalne ciele:

+  Zlepsit pristup k dopravnym sluzbam a podporovat socialnu inkltziu

+ Znizovat hlukovu zataZ obyvatelstva

* Znizovat Uroven znecistenia ovzdusia v obytnych zénach

L

Zvysenie bezpecnosti dopravy

Ciele a aktivity navrhnuté v ramci PO2 vytvaraju potenciadlny konflikt predovsetkym s nasledovnymi
environmentalnymi cielmi:

¥ Znizovat produkciu emisii z dopravy

Znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov

Zvysit efektivnost vyuZivania energetickych zdrojov

Minimalizovat zabery polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov
Zabezpedit protipovodriovl ochranu Gzemia

Zabezpedit ochranu cennych Casti prirody a funkénosti ekosystémov
Zabezpedit integritu lokalit systému Natura 2000

Udrzat ekologicku stabilitu krajiny

Zachovat integritu krajiny a jej scenerickd hodnotu

Chranit kultdrne dedicstvo

Zvysit efektivnost vyuZivania energetickych zdrojov

« @€ @ @ @ @ @ @ @ a @«

Racionalne vyuzivat prirodné zdroje, predchadzat vzniku odpadov.

PRIORITNA OS 3: VEREJNA OSOBNA DOPRAVA (VOD)

V slvislosti s neustale zvySujacimi sa prepravnymi narokmi obyvatelstva a rastom individudlnej
automobilovej dopravy je nevyhnutné vykonavat zasadné systémové opatrenia na podporu rozvoja
ekologickych druhov dopravy. Prave ztohto dévodu boli do stratégie OPIl zadefinované aktivity
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sUvisiace s podporou verejnej osobnej dopravy. Hlavnou viziou stratégie je zvratit doterajsi
nepriaznivy vyvoj v delbe prepravnej prace, atym vytvorit podmienky pre trvalo udrzatelnd
regiondlnu a mestskd mobilitu.

Sucasny trend delby prepravnej prace v rdmci osobnej prepravy je na Slovensku znacne v prospech
individualnej automobilovej prepravy. Individualna automobilovd preprava tvorila vroku 2011
v ramci SR az 77,3 % celkovych vykonov osobnej dopravy. Ciefom Slovenska je zabezpedit znizenie
tohto pre Zivotné prostredie negativheho trendu vyvoja delby prepravnej prace a podnietit
investiciami prechod cestujucich zindividudlnej automobilovej dopravy na environmentalne
prijatelné mddy verejnej osobnej dopravy. Zvratenie negativneho trendu vo vyvoji delby prepravnej
prace by prinieslo synergicky efekt v zniZovani emisii z dopravy, tvorbe kongescii v sidelnych
aglomeraciach. Negativne vplyvy dopravy na Zivotné prostredie su primarne spojené so spotrebou
energii, o ma za nasledok produkciu CO,, znecistenie vzduchu a hluk. V ramci SR tvori doprava
az 20% celkovej produkcie CO, a 34% NO,.

Investicie do verejnej osobnej dopravy - predovsetkym Zeleznicnej, elektrickovej a trolejbusovej
dopravy by mali priniest integrovant dopravnu infrastruktiru optimalizovanu pre jednotlivé mestské
aglomerdcie a jej vhodnu organizaciu, ktora bude prevadzkovana novymi modernymi prostriedkami.
Dopravné prostriedky su jednym zo zakladnych kamenov dopravného systému a preduréuju jeho
kvalitativne i kvantitativne parametre. Zaroven predstavuju prvy kontakt cestujlcich s verejnou
osobnou dopravu apreto mdziu zasadnym spdsobom ovplyvnit ich rozhodovanie pri vybere
dopravného mddu.

KedZe MHD je na Slovensku realizovana réznymi formami, najma z pohladu poskytovanych typov
dopravy, organizacného zabezpecenia objedndvania vykonov a zdrojov financovania, MDVRR SR
planuje zakomponovat do systému Cerpania len tie mestd, v ktorych je sucastou MHD aj drahova
doprava alebo MHD zabezpeduju Specializované dopravné podniky so 100 % ucastou mesta. Ide
0 mestd Bratislava, Kosice, Presov, Zilina a Banskd Bystrica.

Podpora potencidlnych projektov bude podmienenda existenciou komplexného strategického planu
rozvoja verejnej osobnej dopravy v jednotlivych mestach, ¢im sa sleduje vhodnost dopravného
rieSenia, ekonomickad opodstatnenost a trvald udrZatelnost jednotlivych projektov, ako i mestskej
hromadnej dopravy ako celku.

Predpoklada sa, Ze zo zdrojov OPIl budld implementované predovsetkym velké projekty
spolufinancované z Kohézneho fondu s rozhodujicim a systémovym vplyvom na fungovanie verejnej
osobnej dopravy na Slovensku. Zo zdrojov Integrovaného ROP, prostrednictvom ,integrovanych
stratégii“ a OP Kvalita Zivotného prostredia bude moziné spolufinancovat realizaciu opatreni
na ekologizaciu dopravy, opatreni zameranych na previazanost nosnej drdhovej dopravy na
doplnkovu autobusovu dopravu, investicné akcie mensieho rozsahu, podporu zavadzania jednotnych
tarifnych systémov a sustav cestovnych dokladov, budovanie dispecerskych centier, realizaciu
opatreni na upokojovanie dopravy, podporu cyklistickej infrastruktiry a pod.

Specifické ciele:
PO 3-5C 1: Vytvaranie podmienok pre rast vykonov verejnej osobnej dopravy
PO 3-5C 2: Zvyienie ekologickosti, energetickej efektivnosti a pristupnosti VOD.

Na podporu plnenia investi¢nych priorit a Specifickych cielov je navrhnuty subor aktivit, ktoré su
vyhodnotené v prilohe 1.
Vyhodnotenie suladu cielov a aktivit s environmentdlnymi cielmi

Specifické ciele st zamerané na infrastruktirne a prevadzkové aspekty spocivajice vo zvyseni
ekologickosti, energetickej efektivnosti a pristupnosti vozidiel verejnej osobnej dopravy,
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zabezpecenie kvalitnej infrastruktury verejnej osobnej dopravy, dostupnej a kvalitne] infrastruktare
nemotorovej dopravy.

Prioritnd os vytvdra predpoklady pre zvySovanie atraktivity verejnej osobnej dopravy atym
zabezpecuje vytvorenie podmienok pre presun cestujucich z médu individudlnej automobilovej
dopravy. Realizdciou investicnych priorit tejto prioritnej osi bude zabezpelené nielen plnenie
Specifického ciela zameraného na vytvaranie podmienok pre rast vykonov verejnej osobnej dopravy,
ale zaroven sa prispeje k zvySeniu ekologickosti, energetickej efektivnosti a pristupnosti verejnej
osobnej dopravy na Slovensku.

Jednym z najvyznamnejsich prinosov aktivit podporujlcich rozvoj VOD je sulad s cielmi stratégie
Eurépa 2020. Jednou ztroch zakladnych priorit stratégie je udrZatefny rast a podpora
ekologickejsieho a konkurencieschopnejSieho hospodarstva, ktoré efektivnejsie vyuziva zdroje. Podla
tejto iniciativy by Eurdpa mala modernizovat celé odvetvie dopravy, zdroje vyuzivat efektivne,
spbsobom, ktory podpori oddelenie hospodarskeho rastu od vyuZivania zdrojov, prejst smerom
k nizkouhlikovému hospodarstvu, zvysit vyuzivanie energie z obnovitelnych zdrojov a podporovat
energeticku ucinnost.

Zatraktivnenie VOD vytvara potencidl pre prebratie ¢asti individualnej osobnej dopravy, s priamym
dopadom na znizenie spotreby pohonnych hmoét, znizenim tvorby emisii, vratane emisii sklenikovych
plynov. Znizenie intenzity IOD ma pozitivny vplyv na vietky dalSie environmentalne a zdravotné
aspekty suvisiace s dopravou - znizenie imisnej a hlukovej zataze, bezpecnost, ohrozenia kultdrnych
pamiatok a pod.

Modernizdciou a nasadenim novych, energeticky uspornych vozidiel pre Zelezni¢ni osobnu dopravu
a MHD sa dosiahne nielen zvySenie bezpecnosti prevadzky, komfortu prepravy a Uspora casu
cestujucich, ale aj pokles spotreby trakénej elektrickej energie a s tym suvisiacich nakladov. Nové,
energeticky Usporné vozidlad dokazu vdaka modernej trakénej vyzbroji a modernému pohonu usetrit
vyznamnu Cast trakénej energie v porovnani so zastaranymi vozidlami.

Z uvedeného vyplyva, 7e podpora VOD bude naplifiat predovietkym tieto environmentalne ciele:
+  Zlepsit pristup k dopravnym sluzbam

Zvysenie bezpecnosti dopravy

Znizovat hlukovu zataz obyvatelstva

Znizovat Uroven znecistenia ovzdusia v obytnych zénach

Znizovat produkciu emisii z dopravy

Znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov

» 5 5 » » »

Zvysit efektivnost vyuZivania energetickych zdrojov

#+  Chranit kultdrne dediéstvo
Vyznamny nesulad so stanovenymi environmentalnymi cielmi nebol identifikovany ani v jednom
pripade, za predpokladu realizacie opatreni vyplyvajucich z pravnych predpisov v oblasti Zivotného
prostredia.

PRIORITNA OS 4: INFRASTRUKTURA VODNEJ DOPRAVY (TEN-T CORE)

KedZe vodna doprava nebola zatial predmetom podpory z fondov EU, hlavnhym cieflom MDVRR SR pri
vytvarani prioritnej osi bolo vytvorit priestor pre poskytnutie finanénych zdrojov aj tomuto sektoru
pre jeho dalsie oZivenie a rozvoj. Ako dalsie dévody je mozné uviest stagnujuci vyvoj prepravnych
vykonov vodnej dopravy, prilezitost na zmenu delby préace, ¢izamer podporit rozvoj urcitych
$pecifickych regiénov (napr. podunajska oblast). V ramci vodnej dopravy je prioritou zamerat sa
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na podporu vodnej dopravy ako celku, ktora nebola zo strany $tatu vébec stimulovand v poslednych
dvoch desatrociach.

Specifické ciele:
PO 4-SC 1: Vytvaranie podmienok pre rast vykonov vodnej dopravy prostrednictvom investicii do
infrastruktury

Zakladom infrastruktury vodnej dopravy na Uzemi SR su sledované vodné cesty riek Dunaj a Vah.
Vzhladom na vysku alokéacie, ktord bola z fondov EU pridelend na narodnej tGrovni sektoru dopravy,
jej Struktdru, nutnost kontinudlne dofinancovat projekty zacaté v predchadzajiucom obdobi, ako aj
vzhladom na nizku pripravenost projektov vodnej dopravy bude priorita v dalSom obdobi kladena
vyluéne na rozvoj Dunajskej vodnej cesty a verejného pristavu Bratislava.

KedZe Dunaj je v podstate hrani¢nou riekou a neprechddza vnutrozemim SR je vodnad cesta vyuzivana
v prevaznej miere na medzindrodné prepravy. Napriek tomu, Ze ponuika medzindrodnu vodnu cestu
vysSej kategdrie, nie je doteraz dobudovana tak, aby celoroéne poskytovala dopravcom uspokojivé
plavebné podmienky. Na slovenskom useku je viacero kritickych miest, ktoré je potrebné upravit,
pripadne dobudovat.

Modernizaciou a rozvojom jestvujucich vodnych ciest a ich sucasti sa dosiahnu poZadované dopravné
kritéria, odstrania uzke miesta (plavebné prekazky) pre dosiahnutie parametrov plavebnej drahy,
ktoré su pre SR zdvazné a zabezpecdia garantované podmienky pre plavbu na vodnych cestach.

MDVRR SR od intervencii smerovanych do infrastruktury vodnej dopravy prioritne o¢akdva zlepsenie
podmienok splavnosti Dunajskej vodnej cesty, zlepSenie existujucich sluzieb poskytovanych
v pristavoch, resp. rozsirenie ich ponuky. Dobudovanie infrastruktiry vodnych ciest a pristavov bude
podporené aj uplatnenim rie¢nych informacnych systémov, ktoré umoznia dosiahnut zvysenie
kapacity infrastruktury, optimalne vyuZivanie existujucej infrastruktdry, zvySenie bezpecnosti
a znizenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie.

Vyhodnotenie suladu cielov a aktivit s environmentdlnymi cielmi

Vnutrozemskd vodnd doprava hra doleZitd uUlohu najma pripreprave tovaru aako sucast
intermodalnych dopravnych sistav sa podiela na plneni cielov dopravnej politiky EU zameranych
na znizovanie environmentalnej zataze plyndcich z neustale rastucich dopravnych poZiadaviek.

Realizaciou investicnych priorit bude vrdmci tejto prioritnej osi podnieteny presun vykonov
z environmentdalne najmenej vhodného mddu cestnej dopravy na vodnu dopravu, a to najma formou
modernizacie a dobudovania infrastruktiry vodnej dopravy.

Rozvoj a modernizacia vodnych ciest averejnych pristavov vznacnej miere prispeju k rozvoju

hospodarstva a zamestnanosti, ako aj k samotnej podpore hospodarskeho rastu SR, nakolko iba

vybudovana infrastruktira zabezpecujica poZadované parametre plavebnej drahy vodnej cesty

pocas celého roka je zarukou konkurencieschopnosti a rozvoja vodnej dopravy a jej zaclenenia do

dopravnych retazcov prostrednictvom pristavov, resp. intermodélnych terminalov. Uvedené bude

mat priaznivy vplyv na cely prifahly podunajsky region.

Realizacia aktivit navrhovanych v ramci PO4 bude napltiat predovietkym tieto environmentélne ciele:
+  Zlepsit pristup k dopravnym sluzbam

Zvysenie bezpecnosti dopravy

Znizovat hlukovu zataz obyvatelstva

Znizovat produkciu emisii z dopravy

Znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov

» 5 5 » »

Zvysit efektivnost vyuZivania energetickych zdrojov
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Vyznamny nesulad so stanovenymi environmentalnymi cielmi nebol identifikovany ani v jednom
pripade, za predpokladu realizacie opatreni vyplyvajucich z pradvnych predpisov v oblasti Zivotného
prostredia.

PRIORITNA OS 5: ZELEZNICNA INFRASTRUKTURA (MIMO TEN-T CORE)

Vytvorenim tejto prioritnej osi deklaruje MDVRR SR zdujem budovat na Gzemi SR kvalitny, nakladovo
efektivny a interoperabilny Zelezniény systém, ktory bude schopny reagovat na skuto¢né potreby
osobnej andkladnej Zelezni¢nej dopravy. Investicie realizované zo zdrojov EFRR budu
komplementarne nadvizovat na aktivity spolufinancované z Kohézneho fondu prostrednictvom
Prioritnej osi 1 - Zelezni¢na infrastruktdra (TEN-T CORE) a Prioritnej osi 3 - Verejna osobna doprava.

Specifické ciele:
PO5-SC 1: Vytvaranie podmienok pre rast vykonov Zelezni¢nej osobnej a nakladnej dopravy

PO5-SC 2: Zvy3enie ekologickosti a energeticke]j efektivnosti dopravného systému SR
PO5-5C 3: Zvy$ovanie kvality dopravnej infrastruktury Zelezni¢nej dopravy

Vizie, Specifické ciele a aktivity na ich dosiahnutie su identické s prioritnou osou 1. PrileZitostou pre
rozvoj zelezni¢nej siete je nielen modernizacia hlavnych koridorov, ale aj rozvoj Zelezni¢nych trati
mimo siete TEN-T, na ktorych existuju vysoké prepravné zataze alebo tam, kde existuje potencial na
ich buduce zvysenie. Rekonstruované, modernizované a pripadne novo budované trate by mali
disponovat perspektivou vysokého stupfia vyuZitia v osobnej ajnakladnej doprave. Zelezni¢na
osobna doprava ma velky potencidl pre zvysSenie prepravy najma v tych smeroch, kde budu cestovné
Casy dosahované Zeleznicou kratSie alebo prinajmenSom porovnatelné s cestnou dopravou
(hromadnou a individualnou).

Vyhodnotenie suladu cielov a aktivit s environmentdlnymi cielmi

Vyhodnotenie je totoZné s prioritnou osou 1.

PRIORITNA OS 6: CESTNA INFRASTRUKTURA (MIMO TEN-T CORE)

Snahou MDVRR SR je zlepsovat stav vsetkych kategérii ciest (nie len dialnic a rychlostnych ciest)
a vytvorenim tejto prioritnej osi deklaruje zaujem budovat na tzemi SR kvalitny, ndkladovo efektivny
a vyvazeny dopravny systém, ktory bude schopny reagovat na skutocné potreby cestnej dopravy.
Na zdklade moZnosti, ktoré vyplyvaji MDVRR SR z legislativnych predpisov bude rozvoj dialnic
a rychlostnych ciest komplementarne doplneny o investicie na zlepsSenie stavu ciest I. triedy.

V oblasti rychlostnych ciest sa v nasledujicom obdobi 2014 - 2020 bude zo zdrojov EFRR preferovat
vystavba Usekov ciest na R2 a R5. Pri vystavbe novych Usekov rychlostnych ciest bude MDVRR SR
venovat naleZiti pozornost zabezpeéeniu nakladovej efektivnosti. Vzhladom na sucasné intenzity
paralelnych Usekov ciest I. triedy, ako aj progndzovany vyvoj v Uzemi, budd niektoré useky
realizované v poloviénom profile.

V pripade, ak to umozZni stav technickej pripravenosti niektorych Usekov rychlostnych ciest R1 a R7
(mimo usekov lokalizovanych v bratislavskom kraji) azaroven doéjde k vytvoreniu vhodnych
podmienok pre ich viaczdrojové financovanie, napr. kombinaciou fondov EU a verejno-sikromného
partnerstva, MDVRR SR zvaZi vyuZitie prostriedkov prioritnej osi taktiez na tieto cestné tahy.

Okrem proporcionalneho rozvoja dialnic a rychlostnych ciest bude v nasledujicom obdobi zohravat
doleZitu ulohu agenda tykajuca sa rozvoja ciest I. triedy. Na zaklade analyz a rozborov vykonanych
na cestnej sieti SR vyplyva, Ze je nevyhnutné riesit predovsetkym otdzku nedostatocnej kapacity
infrastruktiry, t. j. prekracovanie pripustnych intenzit, a nevyhovujlcich stavebno-technickych
parametrov. RieSenim tohto stavu je modernizdcia sucasnej siete v kombinacii so selektivnym
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doplnenim siete o nové Useky ciest . triedy. Z hodnotiacich Udajov SSC z roku 2012 vyplyva, Ze 44 %
ciest I. triedy je v nevyhovujucom a dalSich 5 % v havarijnom stave.

Specifické ciele
PO 6-5C 1: Zabezpecenie kvalitného cestného spojenia medzi regiénmi,
PO 6-5C 2: Zvy$ovanie bezpeénosti a plynulosti dopravy na cestach I. triedy.

Na podporu plnenia investiénych priorit a Specifickych cielov je navrhnuty subor aktivit, ktoré su
vyhodnotené v prilohe 1.

Pre zvladnutie rastucich objemov dopravy a vysokej miery nehodovosti na uz existujucej cestnej
infrastrukture (najmé& na cestach |. triedy), s cieflom zvysit bezpeénost a komfort cestnej prepravy, je
potrebné zamerat sa najmad na budovanie obchvatov miest a obci, vystavbu preloZiek, prestavbu
kriZovatiek a mostov a na odstrafiovanie nebezpeénych miest - tzv. kritickych nehodovych lokalit.
Pozornost je potrebné venovat taktiez Gprave Sirkovych parametrov, polomerom ciest a rozhladovym
pomerom s cielom dosiahnutia homogenity trasy, ako aj dalej budovat protihlukové opatrenia ciest
a protipovodriové opatrenia mostov a ciest.

Implementaciou modernych technolégii sa vytvoria podmienky pre intenzifikaciu kapacity existujucej
cestnej siete, zvysSenie bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky a zmiernenie kongescii. Dopravna
telematika bude nasadzovana predovsetkym v najzatazenejsich Usekoch a v kritickych nehodovych
lokalitach, ¢i uz na extravilanovych uUsekoch, ako aj v intravilane miest a obci. Tato oblast by mala
komplementarne doplnit aktivity spolufinancované z KF v ramci PO 2.

Vyhodnotenie suladu cielov a aktivit s environmentdlnymi cielmi

Vyhodnotenie je v zasade totoZné s prioritnou osou 2.

PRIORITNA OS 7: INFORMATIZACIA SPOLOCNOSTI

V rdmci prioritnej osi 7 Informatizacia spoloc¢nosti st definované nasledujuce Specifické ciele:

Specificky ciel 1: Rozvoj elektronickych sluZieb

Specificky ciel 2: VyuZivanie otvorenych dat

Specificky ciel 3: Podpora malych a strednych podnikatelov v digitalnej ekonomike
Specificky ciel 4: Podpora elnkltzie

Specificky ciel 5: Zavedenie inovaéného centra eGovernmentu

Specificky ciel 6: Podpora procesov efektivnej verejnej spravy

Specificky ciel 7: Zavedenie eGovernment cloudu

Specificky ciel 8: Bezpe¢nost

Specificky ciel 9: Zavadzanie a pouZivanie irokopasmového pripojenia / NGN

Specifické ciele st z hladiska suladu s environmentalnymi cielmi vyhodnotené v prilohe 1.

Vyhodnotenie suladu cielov a aktivit s environmentdlnymi cielmi

Rozvoj informacnej spoloénosti ma ambiciu prispiet k nasledujicim hlavnym ciefom stratégie Eurdpy
2020:

e  Zamestnat 75% obyvatelstva vo veku 20-64 rokov vytvaranim novych pozicii v dynamickom
sektore digitalnej ekonomiky a investiciami $tatu do informacnych a komunika¢nych technolégii
a dalsich odvetvi digitalnej ekonomiky;

e  Znizit pocet oséb ohrozenych chudobou alebo vyliéenim v EU aspori o 20 miliénov podporou
nastrojov pre elnkltziu, zlepSovanim IKT zruénosti populdcie, reformou verejnej spravy, ktora
zjednodusuje pristup k sluzbam a motivuje vSetky socidlne vrstvy k participacii;
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e Zvydenie energetickej efektivnosti o 20% pre EU 27 konsolidovanim informaénych systémov
a hardvérovej infrastruktury do cloudovych datovych centier.

Na dosiahnutie cielov je potrebné riesit narodné a regionalne potreby Slovenska. V prvom rade ide
o potrebu zvySenia konkurencieschopnosti regiénov Slovenska brzdenej slabym podnikatelskym
prostredim, ktoré celi obmedzujicej regulacnej politike. Désledkom su zaostavajuce vysledky
v ukazovateloch trhu s vyrobkami a sluzbami, ktoré mozno zlepsit znizenim administrativnej zataze
kladenej na zacinajuce podniky. Slovensko ma urgentnd potrebu zvysit Groven inovacii a kapacit pre
moderné technologické rieSenia, najma v malych a strednych podnikoch, a to vo vsetkych regidonoch
tak, aby boli odstrdnené regiondlne disparity. Prdve budovanim Sirokopasmove;j infrastruktury, ktorej
dostupnost je obmedzend hlavne vo vidieckych oblastiach, a podporou jednotného digitdlneho trhu
je moiné zapojit populdciu do ekonomickych a spoloéenskych aktivit z lubovolného kuta krajiny.
Dlhodobu nezamestnanost mladych fudi na Slovensku mozno riesit nielen prepojenim vzdeldvania s
potrebami pracovného trhu, ale aj podporou novych kreativnych pracovnych miest pre mladych ludi
v malych a strednych podnikoch pracujucich s najmodernejsimi technolégiami v oblasti IKT.

Je predpoklad, Ze realizovanim zamerov v oblasti informatizacie pride k pozitivnym vplyvom na
zdravotny stav a najmd na kvalitu Zivota obyvatelstva, a to v dosledku ulohy informatizacie
spolocnosti. Spristupriovanie Sirokopasmového pripojenia a dostupnost elektronickych sluzieb
podpori elektronicki komunikdciu a obmedzi nutnost cestovania spojeného s vybavovanim
prislusnych sluzieb a stym spojenych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatelstva.

Znizovanie narokov na dopravu bude napliiat predovietkym tieto environmentalne ciele:
* Znizovat hlukovu zataz obyvatelstva
* Znizovat produkciu emisii z dopravy
* Znizovat produkciu emisii sklenikovych plynov
1t

Zvysit efektivnost vyuZivania energetickych zdrojov

V ramci Specifického ciela 9: Zavadzanie a pouzivanie Sirokopasmového pripojenia / NGN budd
aktivity smerovat na pokryvanie bielych a Sedych miest. Vramci aktivity sa pldnuje budovanie
regionalnych sieti na baze optickych kablov, ktoré zabezpecia prepojenie rozvinutej chrbticovej siete
s lokalnymi pristupovymi sietami. Konkrétna lokalizécia sieti v sic¢asnosti este nie je znama. Je mozné,
Ze v rdmci budovania siete déjde ku konfliktom so zdujmami ochrany jednotlivych zloziek Zivotného
prostredia, predovsetkym ochrany prirody a izemiami sustavy Natura 2000. V takomto pripade bude
potrebné vyhodnotit vplyvy v stlade so zdkonom ¢. 24/2006 Z.z. procesom EIA.

PRIORITNA OS 8: TECHNICKA POMOC

Prioritnd os 8 - Technickd pomoc je Specifickou oblastou pomoci v rdmci operacného programu.
Cielom prioritnej osi je zabezpelenie riadneho a plynulého procesu riadenia, pripravy,
implementacie, monitorovania, hodnotenia, finanéného riadenia, publicity, kontroly a auditu tak, aby
bol napliiany globalny a $pecifické ciele programu.

Specifické ciele
PO 8-5C 1: Zabezpetenie efektivneho vyu7itia finanénej alokécie pre OPII
PO 8-5C 2: Zabezpecenie efektivnej komunikdacie OPII.

Realizacia ciefov PO8 stanovené environmentalne ciele neovplyvni.
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3 VYMEDZENIE REALIZACNEHO VARIANTU

Realiza¢ny variant OPIl voblasti rozvoja dopravnej infrastruktiry je vzdsade pomenovany
v indikativnom zozname projektov, ktory tvori prilohu OPII a predstavuje stav uvedenia predmetnej
dopravnej infrastruktiry do prevadzky. Projekty navrhované vramci OPIl vSak vychadzaju zo
zasobnika projektov ,Strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020“ (SPRDI
SR 2020) a preto je potrebné vnimat ich komplexne, v rdmci vysledného stavu podla SPRDI SR 2020.
Nemozno pritom vyluéit, Ze v priebehu programového obdobia 2014 - 2020 ddjde k doplneniu alebo
zamene projektov uvedenych v indikativnom zozname OPII, niektorymi z projektov zaradenymi do
SPRDI 2000. Zhladiska strategického environmentalneho posudzovania tieto projekty presli
samostatnym posudzovanim SPRDI 2020. Predpokladany stav po sprevadzkovani dopravnej
infrastruktury realizacného variantu podla projektov OPIl a SPRDI SR 2020 je uvedeny v nasledovne;j

tabulke.

2020

Hierarchicka
uroven

Tab. 16 Predpokladany stav po sprevadzkovani dopravnej infrastruktury realizacného variantu
Opatrenie SPRDI SR

Realizacny variant podla SPRDI SR
2020 k roku 2020

Cestnad doprava

Realizacny variant podla OP Il
k roku 2020

Dostavba dialnice
D1

Multimodalny
koridor €. Va,
navrhovana
zakladna siet TEN-T

D1 Bratislava - Trnava rozsirenie na
6.pruh, vratane novych krizovatiek

D1 Hri¢ovské Podhradie - Lietavska
Lucka - Dubna Skala, privadzac
Lietavska Lucka - Zilina

D1 Hri¢ovské Podhradie - Lietavska
Lucka - Dubnd Skala, privadzac
Lietavska Lacka - Zilina

D1 Turany - Hubova - lvachnova

D1 Turany - Hubova - lvachnova

D1 Studenec - Beharovce
(dobudovanie krizovatky), privadzac
Spisska Nova Ves Il. etapa

D1 PreSov Zapad - Presov juh,
Budimir - Bidovce

Dialnica D1 PresSov Zapad - Presov
juh, D1 Budimir - Bidovce

D1 Bidovce - Dargov - Pozdisovce,
privadza¢ Michalovce

D1 PozdiSovce - st. hr. SR/Ukrajina
do roku 2022

D1 Beharovce - Branisko, 2. Profil
(tunel Branisko) do roku 2025

Severojuzné
prepojenie do
Polska a Ceskej

Multimodalny
koridor €. VI,
navrhovana
zakladna siet TEN-T

D3 st. hranica SR/PR - Skalité -
Svréinovec - Cadca/Bukov

D3 Cadca Bukov - O$¢adnica, 2.
profil (tunel Horelica) do roku 2023

D3 Oscadnica - Kysucké Nové Mesto
- Zilina/Strazov

D3 Oscadnica - Kysucké Nové Mesto
- Zilina/Strazov

RS Skalité - t. hranica SR/CR

republiky Navrhovand i
suhrnnd siet TEN-T R3 Martin D1 - SaSovské Podhradie
Navrhovana R3 Zvolen - Sahy do roku 2022
zékladna siet TEN-T
Severojuzné $t. hranica SR/PR - Hunkovce -
prepojenie na Navrhovana Ladomirov4, Svidnik - HanusSovce
vychodnom sihrnnd siet TEN-T nad Toplou - Kapusany - PreSov )
Slovensku severny obchvat

Stredoslovenska
zapado-vychodnd
komunikacna os

Navrhovana
sihrnna siet TEN-T

R2 Chocholna D1 - Mnichova Lehota
- Ruskovce - Ziar nad Hronom

R2 Mnichova Lehota - Ruskovce

R2 Zvolen zapad - Ozdany - Roznava
- Jablonov nad Turfiou - Kogice Saca
- Kosické Olsany

R2 RozZnava - Jablonov nad Turnou,
R2 Kogice Saca - Koické Ol3any
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Realizacny variant podla SPRDI SR
2020 k roku 2020
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Realizacny variant podia OP Il

Stredoslovenska
severojuzna
komunikacna os

Navrhovana
suhrnna siet TEN-T

R3 $t. hranica SR/PR - Dolny Kubin -

Hubova

k roku 2020

R1 Ruzomberok - Banska Bystrica

Navrhovana
zakladna siet TEN-T

R3 Zvolen - Sahy do roku 2022

Cestna siet
v bratislavskej
aglomeracii

Navrhovana
suhrnna siet TEN-T

D4 Bratislava Jarovce - Bratislava
Raca

D4 Bratislava Raca - Zahorska
Bystrica - Devinska Nova Ves - st.
hranica SR/Rakusko do roku 2022

Mimo siete TEN-T

R7 Bratislava Prievoz - Dunajska
LuZna - Dunajska Streda

Dobudovanie
prioritnej osi zapad
- vychod SR

Navrhovana
zakladna siet TEN-T

R6 &t. hranica SR/CR - Mestecko -
Plchov

R6 Mestecko - Puchov

Vystavba a
modernizacia ciest
. triedy

Mimo siete TEN-T

Vystavba novych Usekov ciest
. triedy

Vystavba novych Usekov ciest
|. triedy

Modernizacia a zvySovanie
bezpecnosti ciest I. triedy

Modernizacia a zvySovanie
bezpecnosti ciest I. triedy

Zelezniénd doprava

Technologické
zaistenie
interoperability

Multimodalny
koridor ¢. IV,
navrhovana
zakladna siet TEN-T

Zavedenie ERTMS na koridore ¢. IV
Kuty - Bratislava, vratane uzla
Bratislava (ETCS L2 + GSM R),
realizacia do roku 2021

Zavedenie ERTMS na koridore ¢. IV
Kuty - Bratislava, vratane uzla
Bratislava (ETCS L2 + GSM R),
realizacia do roku 2021

Elektrifikacia trate Devinska Nova
Ves - §t. hr. SR/Rak., realizacia
(zaradena v zékladnej sieti TEN-T
pre osobnu dopravu)

Multimodalny
koridor ¢. IV,
navrhovana
sihrnna siet TEN-T

Zavedenie ERTMS na koridore €. IV
Bratislava - Nové Zamky - Stirovo/
Komarno, vratane uzla Bratislava
(ETCS L2 + GSM R), realizacia do
roku 2021

Zavedenie ERTMS na koridore €. IV
Bratislava - Nové Zamky - Stdrovo/
Komarno, vratane uzla Bratislava
(ETCS L2 + GSM R), realizacia do
roku 2021

Modernizacia trati

Multimodalny
koridor €. Va,
navrhovana
zékladna siet TEN-T

ZSR, Modernizacia zelezni¢nej trate
Plchov - Zilina pre tratovu rychlost
do 160 km/hod. - I. etapa usek
Plchov - Povazska Tepla

ZSR, Modernizacia trate Pichov —
Zilina pre tratovu rychlost do 160
km/hod., Il. etapa - Usek PovaZska
Tepla /mimo/ - Zilina /mimo/

Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina
- Kosice, Usek trate Liptovsky
Mikulas - Poprad Tatry (mimo),
realizacia Useku Poprad-Tatry -
Lucivna a Paludza - Liptovsky
Hradok

Modernizacia Zelezniénej trate Zilina
- Kosice, Usek trate Liptovsky
Mikulas - Poprad Tatry (mimo),
realizacia Useku Poprad-Tatry -
Lucivna a Paludza - Liptovsky
Hradok

Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina
- Kosice, Usek trate - Poprad Tatry
(mimo) - Krompachy, realizacia
useku Spisska Nova Ves - Poprad-
Tatry

Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina
- Kosice, Usek trate - Poprad Tatry
(mimo) - Krompachy, realizacia
useku Spisska Nova Ves - Poprad-
Tatry

Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina
- Kosice, Usek trate Kysak - KoSice,
realizacia

Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina
- Kosice, Usek trate Kysak - KoSice,
realizacia
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Opatrenie SPRDI SR

2020

Hierarchicka
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Realizacny variant podla SPRDI SR
2020 k roku 2020
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Realizacny variant podia OP Il
k roku 2020

Multimodalny
koridor ¢. VI,
navrhovana
zakladna siet TEN-T

7SR, Modernizacia koridoru t.
hranica CR/SR - Cadca - Krasno nad
Kysucou (mimo), Zelezniéna trat,
realizacia

7SR, Modernizacia koridoru t.
hranica CR/SR - Cadca - Krasno nad
Kysucou (mimo), Zelezni¢na trat,
realizacia

Navrhovana
sthrnna siet TEN-T

Elektrifikacia trate Haniska pri
KoSiciach - Moldava nad Bodvou,
realizacia

Zvolen - Filakovo, elektrifikacia
trate, realizacia

ZSR, Elektrifikacia a optimalizacia
trate Filakovo - Moldava nad
Bodvou, realizacia

Revitalizacia trati a
stanic (uzlov)

Navrhovana
zakladna siet TEN-T

7SR, Uzol Bratislava

7SR, Uzol Bratislava

ZSR, Dostavba zriad'ovacej stanice
Zilina - Tepli¢ka a nadvazujucej
Zelezni¢nej infrastruktury v uzle
Zilina, realizacia

ZSR, Dostavba zriad'ovacej stanice
Zilina - Tepli¢ka a nadvazujucej
Zelezni¢nej infrastruktury v uzle
Zilina, realizacia

Kosice - Kostolany nad Hornadom
(nulta stavba pre IKD), realizacia

Cierna nad Tisou, modernizacia uzla,
realizacia

Cierna nad Tisou, modernizacia uzla,
realizacia

Modernizacia/
elektrifikacia trati

Mimo siete TEN-T

Bratislava Nové Mesto - Dunajska
Streda - Komarno, zdvojkolajnenie a
elektrifikacia trate, PD

ZSR, Elektrifikacia trate Banovce nad
Ondavou - Humenné, realizacia

ZSR, Elektrifikacia trate Banovce nad
Ondavou - Humenné, realizacia

ZSR, Elektrifikacia a optimalizacia
trate Leopoldov - Nitra - Surany,
realizacia

Intermodadlna doprava

Terminaly
intermodalnej
prepravy

Multimodalny
koridor €. Va,
navrhovana
suhrnna siet TEN-T

ZSR, Terminal intermodalnej
prepravy Kosice, 1. etapa vystavby

ZSR, Terminal intermodalnej
prepravy Leopoldov, 1. etapa
vystavby

Multimodalny
koridor €. IV, Va,
navrhovana
zakladna siet TEN-T

ZSR, Terminal intermodalnej
prepravy Bratislava, 1. etapa
vystavby

Multimodalny
koridor ¢. Va, VI,
navrhovana
zakladna siet TEN-T

ZSR, Terminal intermodalnej
prepravy Zilina, 1. etapa vystavby

Leteckd doprava

Modernizacia,
budovanie a udrzba
infrastruktary letisk
spadajucich do siete
TEN-T

Navrhovana
zékladna siet TEN-T

Modernizacia a predizenie RWY
13/31 na letisku M. R. Stefanika
Bratislava

Navrhovana
suhrnna siet TEN-T

Modernizacia RWY a TWY na letisku
Poprad - Tatry

Odbavovacia budova pre letecku
nakladnu dopravu na letisku Kosice

Hangdr pre lietadla kédového
oznacenia "C" a "D" na letisku
Kosice
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Opatrenie SPRDI SR

Hierarchicka
uroven

Realizacny variant podla SPRDI SR

Il SPRAVA O HODNOTEN(

Realizacny variant podia OP Il

2020

2020 k roku 2020

Vodnd doprava

k roku 2020

Technické opatrenia
pre zabezpecenie
pozadovanych
parametrov
plavebnej drahy
vodnej cesty Dunaj

Multimodalny
koridor ¢. VII,
navrhovana
zakladna siet TEN-T

Implementacia technickych opatreni
na odstranenie prekazok a
vyrieSenie splavnosti na Dunaji nar.
km 1880,260 - 1862,000 (klasifikacia
stavieb ¢. 2151 a 2152)

Implementacia technickych opatreni
na odstranenie prekazok a
vyrieSenie splavnosti na Dunaji nar.
km 1880,260 - 1862,000 (klasifikacia
stavieb ¢. 2151 a 2152)

Modernizécia, Multimodalny
rekonstrukcia a koridor ¢. VII,
dobudovanie navrhovana
verejnych pristavov | zakladna siet TEN-T
Bratislava, Komarno | (Bratislava,

a Stdrovo Komarno)
Modernizacia Multimodalny
infrastruktary: koridor €. VII,
vyvdzovacich navrhovana
prvkov, kolmych zékladna siet TEN-T
hran, schodisk a (Bratislava,
vystraznych znaceni | Komarno)

Modernizacia infrastruktdry:
vyvéazovacich prvkov, kolmych hran,
schodisk, pobreznych chodnikov,
kotvisk pre vyckavacie polohy,
vystraznych znaceni, atd.

Modernizacia a vystavba verejného
pristavu Bratislava

4 VYHODNOTENIE VPLYVOV INDIKATIVNYCH PROJEKTOV ZAHRNUTYCH

DO OPII

Na zabezpecenie cielov je v rdmci OPII navrhnuta realizacia nasledovnych projektov:

Zelezni¢nd doprava

e 7SR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Zilina, pre tratovy rychlost do 160 km/hod. -
|. etapa (Puchov - Povazska Tepld)

e /SR, Modernizacia trate Puchov — Zilina, pre rychlost do 160 km/hod., Il. etapa — (Usek
Povazska Tepla /mimo/ - Zilina /mimo/)

e 7SR, Dostavba zriadovacej stanice Zilina - Tepli¢ka a nadvézujlcej Zelezni¢nej infrastruktary
v uzle Zilina, realizacia

e Modernizécia Zelezni¢nej trate Zilina - KoSice, Usek trate Liptovsky Mikuld$ - Poprad Tatry
(mimo), realizacia Useku Poprad-Tatry - Lucivna a Paludza - Liptovsky Hradok

e Modernizécia Zelezni¢nej trate Zilina - KoSice, Usek trate - Poprad Tatry (mimo) - Krompachy,
realizacia Useku SpiSska Nova Ves - Poprad-Tatry

e Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kosice, Usek trate Kysak - KoSice, realizacia

e Zavedenie ERTMS na koridore ¢. IV Kuty - BA - Nové Zamky - Sttrovo / Komdrno, vratane uzla
Bratislava (ETCS L2 + GSM R), realizacia

e 7SR, Uzol Bratislava

o Cierna nad Tisou, modernizacia uzla, realizacia

Cestnd doprava

e D1 Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka (2. etapa)

e D1 Budimir - Bidovce

D1 Privadzac Lietavska Lucka - Zilina

D1 Lietavska Lucka - Visriové - Dubna Skala (2. etapa)
D1 Turany - Hubova
D1 Hubova - Ivachnova (2. etapa)
e D1 PreSov zapad - PreSov juh
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e D3 Zilina Strazov - Zilina Brodno (2. etapa)

D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto

D3 Kysucké Nové Mesto - Os¢adnica

D3 Cadca, Bukov - Svréinovec

D3 Svrcinovec - Skalité (2. etapa)

e R2 Mnichova Lehota - Ruskovce

e R2 RozZnava - Jablonov nad Turrou (Soroska)

e R2 Kosice, Saca - Kogické Olany

e R6 Mestecko - Puchov

e |/18 Nizny Hrabovec - Petrovce nad Laborcom, prelozka

e Kolajové prepojenie mestskej ¢asti Petrzalka s centrom mesta, Nosny systém MHD 1. etapa
Hlavna stanica - Janikov dvor, prevadzkovy Usek Bosdkova ulica - Janikov dvor, 2. cast
Bosakova - Janikov dvor

e DPB, obnova vozového parku elektriciek v Bratislave

e 7SSK, obnova vozového parku ZKV

o Implementacia technickych opatreni na odstranenie prekdzok a vyrieSenie splavnosti na
Dunaji na r. km 1880,260 - 1862,000 (klasifikacia stavieb ¢. 2151 a 2152)

e Modernizacia a vystavba verejného pristavu Bratislava

e 7SSK, Projekt budovania pracovisk technicko-hygienickej udrzby (THU).

Hodnotenie projektov je z hladiska strategického environmentdlneho posudzovania nestandardné,
nakolko tieto uZ nepredstavuju politiku, plan, stratégiu, ¢i program, ale konkrétne projekty
s definovanym umiestnenim v Uzemi a preto podliehaju posudzovaniu v zmysle smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov uréitych verejnych a
sukromnych projektov na Zivotné prostredie (kodifikované znenie) - tzv. smernica EIA, ktora bola
transponovanda do zakona ¢. 24/2006 Z.z. Podla analyzy projektov vacSina z nich uz procesom EIA
v minulosti presla.

Kategorickou zasadou, ktord bolo nutné pri posudzovani uplatnit bolo, Ze SEA nema v Ziadnom
pripade suplovat proces EIA. Tejto zasade bola podriadend najmi hibka hodnotenia jednotlivych
projektov, pricom v zmysle filozofie SEA boli jednotlivé oblasti hodnotené na zdklade stanovenych
environmentalnych cielov. Zmyslom hodnotenia bolo predovietkym upozornenie na mozny nesulad
projektu s environmentalnymi cielmi stanovenymi stratégiami pre jednotlivé oblasti.

ResSersné vyhodnotenie jednotlivych projektov je spracované v prilohe €. 2 a sumarne vyhodnotenie
suladu s environmentalnymi cielmi prezentujeme v nasledujucej tabulke.

Stupnica vyhodnotenia vplyvov

-2 vyznamny negativny vplyv

2" vyznamny negativny vplyv, zmiernitelny opatreniami na Uroven nevyznamného vplyvu
-1 mierne negativny vplyv

0 nulovy alebo zanedbatelny vplyv

+1 mierne pozitivny vplyv

+2 vyznamny pozitivny vplyv

? pre vyhodnotenie nie su dostatocné informacie
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Tab. 17 Sumarne vyhodnotenie vplyvov projektov

Nazov stavby * 3 g o 5 S
5% g g & ¢
s | & 2 £ 2 2
§ § 8 & & 2 § £ 8 &8 5
ZSR, Puchov - PovaZska Tepla +1 |+ |+ |+ |1 |-1|-1|-1]-1]01|0
ZSR, Povaiskd Tepld - Zilina +1 | +1 |+ |+1 | 0| 0| O 0| o0
ZSR, Uzol Zilina +1/ 0 0|+, 0|0 |-1]0,0/|-1|0
ZSR, Liptovsky Mikulds - Poprad-Tatry +1 | +1 | +1 | +1 | -1 | -1 | -1 |+1|-1]-1]-1
ZSR, Poprad-Tatry - Krompachy +1 | +1 | 41 | +1 | -1 | -1 | -1 ] -1 0 -1 0
ZSR, Kysak - Kosice +1 |+ | +1|+1|-1|-1]0]|-1]|01|-1]0
Zavedenie ERTMS na koridore ¢. IV 0O |+1 | O 0 0 0 0 0 0 0
ZSR, Uzol Bratislava +2 [ +1 | 41 | #1 | 1?2 ? | ? 0|0 |?
Cierna nad Tisou, modernizécia uzla +1 | +1 | +1 0 0 +1 | +1 0 0 0 0
D1 Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka 2 +2 |+ |1 |-1|-2"]0 -1 0 0 -1
D1 Privadzac Lietavskd Lucka - Zilina +1 | 42 | +1 | -1 | 1| 1 0 -1 0 1] -1
D1 Lietavska Lucka - Visfiové - Dubna skala +2 [ +2 | +1 | -1 | -1 | -1] -2 0 0 |-1? | -1
D1 Turany - Hubova 2 +2 #1112 1272727 1
D1 Hubova - Ivachnova w2+ |+ |1 |-1]|-1|-1]-1]-1]-1]-2
D1 Presov zapad - PreSov juh +2 | 42 | +1 | -1 | 1| 1 0 0 0 0 0
D1 Budimir - Bidovce +2 [ +2 | +1 | 1| -1 ] -1 -1]-1 0 1] -1
D3 Zilina Strazov - Zilina Brodno +1 |+ | +1|-1|-1|-1|0|-1|0]0]-1
D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto +2 |42 | +1 | -1 | 1| -1]-1]-1 0 0 -1
D3 Kysucké Nové Mesto - Os¢adnica 2 |42 | +1 | -1 | 1| -1 ] -1 -1 0 0 -1
D3 Cadca, Bukov - Svréinovec 2 +2 | +1 | 1| -1]-1]0|-1]0 0| 1
D3 Svrcinovec - Skalité 2 [ +2 [+ |11 |-2"] 1] 0 0 -1
R2 Mnichova Lehota - Ruskovce +1 | 42 | +1 | -1 | 1| -1] 1 0 0 0 0
R2 Roznava - Jablonov nad Turfiou (Soroska) | +1 | +2 | +1 | -1 | -1 | -1 | -1 0 1] -1 1
R2 Kosice, Saca - Kosické Ol$any 2 +2 | +1 | -1] 1] 0 0|-1]|01]-1]-1
R6 Mestecko - Puchov +1 | 42 | +1 | -1 | 1| -1] 1 0 0 0 0
I/18 Nizny Hrabovec - Petrovce nad Labor. +1 | +1 | +2 0 -1 0 0 0 -1 0 0
NS MHD, Bosakova - Janikov dvor +2 | +1 | 42 | +2 0 0 0 0 0 0 0
DPB, obnova vozového parku elektriciek O |+1|+1|+1 ]| O 0 0 0 0 0 0
ZSSK, obnova vozového parku ZKV O |+1|+1|+1 ]| O 0 0 0 0 0 0
Zlepsenie splavnosti Dunaja O |+1 |+1 | +1 ]| O 0 ? 0 ? ? 0
Modernizacia a vystavba VP Bratislava +1 | 41 | +1 | +1 | O 0 0 0 0 0 0
Z5SK, Projekt budovania pracovisk THU O|+1|+1|+1|0|0|O0|0]|]O0]|O0]|oO

* Uplny ndzov stavby je uvedeny v Uvode kapitoly 1V.4.

Vyhodnotenie potvrdzuje vSeobecne priaznivy vplyv projektov rozvoja dopravnej infrastruktiry na
zlepsenie dopravnej obsluhy, bezpecnost, znizenie hlukovej a emisnej zataze sidelnych utvarov,
odklonenim dopravy zo stcasne dopravne zatazenych komunikacii.

Negativne vplyvy vystavby suvisia s narokmi na Uzemie (zdber polnohospodarskych pod a lesnych
pozemkov a vytvaranie spevnenych ploch) a intervenciou do Uzemia, spojenou predovsetkym
s nicenim biotopov, vyrubom drevin, ohrozovanim vodnych zdrojov a ohrozovanim stability Gzemia.
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Po sprevadzkovani budd stavby negativne p6sobit hlukom, emisiami, svetlom, odvadzanim
znecistenych vod, usmrcovanim Zivocichov, fragmentaciou biotopov a obmedzovanim migracie.

Osobitnym vplyvom je zasah niektorych projektov do Uzemi sustavy Natura 2000, ktorému sa
podrobnejsie venujeme v kapitole 1V.6.

Z uvedeného vyplyva, Ze rozvoj dopravnej infrastruktidry vyZzaduje kompromisné riesenia, nakolko
z hladiska trvalo udrzatelného rozvoja je nevyhnutnostou. Opatrenia na zmiernenie negativnych
vplyvov je potrebné realizovat na urovni konkrétnych projektov na zaklade vysledkov procesu EIA
a nasledného procesu stavebného povolovania podla stavebného zdkona (Uzemné rozhodnutie,
stavebné povolenie).

5 KUMULATIVNE A SYNERGICKE VPLYVY

Realizacia projektov dopravnej infrastruktiry méze vyvolat kumulativne vplyvy na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia a zdravie spolocnym poOsobenim viacerych stavieb zahrnutych do OPII,
spoloénym po6sobenim vplyvov projektov OPIl a existujucich zdrojov v Uzemi, alebo buducich
planovanych stavieb.

Hodnotenie kumulativnych vplyvov sme zamerali na Uzemia, v ktorych sa maju realizovat projekty
zahrnuté do OPII, pricom z hladiska lokalizacie projektov sme na izemi SR vyclenili 4 oblasti:

e region Severozapadné Slovensko, oblast Stredné a Horné Povazie a Kysuce

e region Severozapadné Slovensko, oblast Turiec a Liptov

e region Vychodné Slovensko, oblast Spis, aglomeracia PreSov - KoSice, RoZnava, Straiske,
Cierna nad Tisou

e region Zapadné Slovensko, oblast Bratislava.

Do hodnotenia boli zahrnuté projekty OPII, existujica dopravna infrastruktira, ktord moze posobit
kumulativne, planované aktivity zahrnuté do stratégie rozvoja dopravnej infrastruktury ainé
pldnované stavby v Gzemi. VyuZité boli pritom Gzemné plany VUC prislunych samospravnych krajov
a zname koncepcie rozvoja jednotlivych sektorov. Do hodnotenia neboli zahrnuté projekty, ktoré su
zatial vo faze vizie, bez konkrétnej lokalizacie v Uzemi, stanovenia parametrov a ¢asového ramca
realizacie, ako napr. Vaiska vodna cesta, plavebné prepojenie Vah - Odra cez Kysuce, vysoko-
rychlostna trat, Sirokorozchodna trat a pod.

Potencialne kumulativne pésobenie na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia a zdravie je spracované
v prilohe €. 3. Pri hodnoteni bola pouzitd tato stupnica:

-2 vyznamny negativny vplyv

-1 mierne negativny vplyv, zmiernitelny opatreniami
0 nulovy alebo zanedbatelny vplyv

+1 mierne pozitivny vplyv

+2 vyznamny pozitivny vplyv.

Zvyhodnotenia vyplyvaju pozitiva v kumulativnom posobeni projektov v oblasti zlepSenia
dopravnych sluZieb, podpory socidlnej inkluzie, prileZitosti pre hospodarsky rozvoj regiénov
a zvySovania potencidlu pre rozvoj rekredcie a cestovného ruchu. Ocakava sa vo vSeobecnosti aj
priaznivy vplyv na zdravie odvedenim cestnej dopravy mimo sidelnych Utvarov s lepsim rozloZzenim
hlukovej a imisnej zataze v ramci Gzemia.

Hospodarsky rozvoj a rekredcie a cestovného ruchu na druhej strane vyvolava tlak na zlozky ochrany
prirody a krajiny, ked vystavba azvySeny cestovny ruch moéZu spdsobit vysSie riziko degradacie
chranenych tzemi.
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Vo viacerych pripadoch dochadza ku kumulativnym vplyvom na Gzemia sustavy Natura 2000. Tieto su
podrobnejsie vyhodnotené v ramci prilohy 4.

Sucasna realizacia viacerych projektov mdze vyvolat zvysené naroky na zdroje surovin, ktoré sa
v mnohych pripadoch nepodari pokryt z existujucich loZisk surovin a bude potrebné otvarat loziska
nové. Tuto problematiku bude potrebné riesit v rdmci pripravy projektov a eventudlne nové loziska
vopred posudit v procese EIA.

Z hladiska synergie pdsobenia aktivit zahrnutych do OPIl, moZno konsStatovat pozitivny vplyv.
RozloZenie aktivit vramci jednotlivych mddov dopravy je proporciondlne avytvara priaznivé
podmienky pre vzajomné pozitivne poOsobenie dopravného systému SR z hladiska udrzatelnej
mobility, hospoddrskeho rastu a tvorby pracovnych miest. Synergické posobenie pozitiv sektorov
Zelezni¢nej dopravy, verejnej dopravy a rozvoja IKT do urcitej miery vyvaZzuje negativa, ktoré so sebou
prinasa rozvoj cestnej dopravy.

6 NATURA 2000 - STAV HODNOTENIA PROJEKTOV PODLA CL. 6(3) A 6(4)
SMERNICE O BIOTOPOCH

Zakladom ochrany biodiverzity na Grovni EU je eurdpska sustava chranenych uzemi Natura 2000.
Pravnym zakladom pre vytvorenie sustavy Natura 2000 je:

e Smernica Rady 79/409/EHS z 2. aprila 1979 o ochrane volne zijuceho vtactva v platnom zneni
(Smernica o vtakoch) a

e Smernica Rady 92/43/EHS z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich
Zivocichov a rastlin v platnom zneni (Smernica o biotopoch).

Pre realizaciu projektov dopravnej infrastruktiry s moznym dopadom na lokality systému Natura
2000 su rozhodujuce znenia ¢lankov 6(3) a 6(4) Smernice o biotopoch, ktoré upravuju povinnost a
postup primeraného hodnotenia planov alebo projektov:

Clanok 6(3) Smernice o biotopoch:

"Akykolvek pldn alebo projekt, ktory priamo nesuvisi s urcitou lokalitou alebo nie je pre starostlivost o
fiu nevyhnutny, ale pravdepodobne bude mat na tuto lokalitu vyznamny vplyv bud samostatne, alebo
v kombindcii s inymi pldnmi a projektmi, bude predmetom primeraného hodnotenia jeho dopadov na
lokalitu z hladiska cielov ochrany lokality. Z hladiska zdverov hodnotenia dopadov na lokalitu a s
ohladom na ustanovenia v odseku 4 prislusné ndrodné orgdny schvdlia tento pldn alebo projekt len
vtedy, ked' zistia, Ze nebude mat nepriaznivy vplyv na integritu prislusnej lokality a v pripade, Ze je to
vhodné, prihliadnu tieZ na stanovisko verejnosti."

Clanok 6(4) Smernice o biotopoch:

"Ak aj napriek negativnemu hodnoteniu dopadov na lokalitu a neexistencii alternativnych rieseni, sa
musi pldn alebo projekt realizovat z naliehavych dévodov prvoradého verejného zdujmu vrdtane
socidlnych a ekonomickych dévodov, clensky stat prijme vsetky kompenzacné opatrenia nevyhnutné
na zabezpecCenie ochrany celkovej spojitosti sustavy Natura 2000. O prijatych kompenzacnych
opatreniach bude informovat Komisiu. Ak sa na prislusnej lokalite vyskytuju prioritné typy biotopov a
/ alebo prioritné druhy, jediné dévody, na ktoré je mozné prihliadat su tie, ktoré sa tykaju ludského
zdravia alebo verejnej bezpecnosti, priaznivych désledkov prvoradého vyznamu z hladiska Zivotného
prostredia alebo podla stanoviska Komisie inych naliehavych dévodoch prevaZujuceho verejného
zaujmu."
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Z uvedeného vyplyva, Ze ciel zachovania alebo obnovy priaznivého stavu vybranych druhov a
biotopov eurdpskeho vyznamu nevylucuje aktivity v Uzemiach Natura 2000, pokial tieto aktivity
nenarusuju ich priaznivy stav.

Pred realizaciou akéhokolvek planu alebo projektu, ktory priamo nesuvisi s urcitou lokalitou Natura
2000, alebo nie je pre starostlivost o fiu nevyhnutny, ale pravdepodobne bude mat na tdto lokalitu
vyznamny vplyv bud samostatne alebo v kombindcii, je vSak potrebné:

e vykonat primerané hodnotenie predmetného planu alebo projektu, vratane kumulativneho
vplyvu ostatnych planov alebo projektov na lokality Natura 2000, z hladiska cielov ochrany
tychto lokalit;

e primerané hodnotenie je potrebné vykonat bez ohladu na to, ¢i je plan alebo projekt
planovany priamo v tejto lokalite alebo mimo nej (o predstavuje posudenie SirSieho
Uzemia);

e navrhnit arovnakym postupom preverit rovnocenné alternativne rieSenia predmetného
planu alebo projektu.

Ak z primeraného hodnotenia vyplynie, Ze plan alebo projektu bude mat vyznamny nepriaznivy vplyv
na integritu prislusnej lokality Natura 2000, alebo ak aj po vykonani primeraného hodnotenia
zostavaju pochybnosti o vyznamnosti vplyvov, projekt moéze byt schvaleny len podla postupu v ¢lanku
6(4) smernice o biotopoch, t. j. vtedy, ak je vo verejnom zdujme. V takychto pripadoch je vidy
potrebné navrhnut tzv. kompenzacné opatrenia, ktorymi sa primerane nahradi strata biotopov alebo
druhov eurdépskeho vyznamu azmena funkcii a udlohy lokality vsudstave Natura 2000. Medzi
kompenzacné opatrenia patri napr. obnova biotopov, vytvorenie ndhradnych lokalit alebo vyhlasenie
novej porovnatelnej lokality sustavy Natura 2000.

Pri zdsahoch do druhov a biotopov, ktoré su predmetom osobitného zaujmu - tzv. prioritné druhy
alebo prioritné biotopy eurdépskeho vyznamu - je moZné plan alebo projekt svyznamnym
nepriaznivym vplyvom na Natura 2000 schvilit jedine z tychto dovodov:

- zachovanie ludského zdravia,

- bezpecnost obyvatelstva,

- zlepSenie Zivotného prostredia alebo

- ziného naliehavého dovodu vyssieho verejného zaujmu, ktory urci EK.

O navrhovanych kompenzacnych opatreniach planu alebo projektu schvaleného vo vysSom verejnom
zdujme sU Clenské Staty povinné vidy podat EK informaciu. EK stanovila format predkladania
informdcie podla ¢lanku 6(4) smernice o biotopoch, ktory obsahuje popis planu alebo projektu, popis
predmetného Uzemia Natura 2000, vysledky primeraného posudenia (posudenie alternativ, dovody
vySSieho verejného zaujmu, odbévodnenie schvalenej alternativy, zmierfiujuce opatrenia,
kompenzacné opatrenia a dalSie udaje). EK informaciu zoberie na vedomie, resp. v pripade vyskytu
prioritnych druhov alebo biotopov eurdpskeho vyznamu vyda k nej stanovisko.

V narodnej legislative boli poziadavky ¢l. 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch transponované do § 28
zédkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov a zakona ¢. 24/2006
Z.1z.

Na hodnotenie vplyvov planov a projektov na lokality Natura 2000 podla ustanoveni ¢lanku 6
smernice o biotopoch vydala Eurdpska komisia vydala ,,Metodicku priru¢ku k ustanoveniam ¢lankov
6(3) a6(4) smernice 92/43/EHS o ochrane biotopov, volne Zijucich Zivolichov avolne rastucich
rastlin“. Posudzovanie vplyvov planov a projektov na Uzemia sustavy Natura 2000 prebieha v zmysle
uvedenej prirucky v Styroch etapach:

1. etapa: Zistovacie konanie (screening) - proces, prostrednictvom ktorého sa identifikuji
pravdepodobné dopady planu alebo projektu na lokality sistavy Natura 2000, bud samostatne, alebo
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v kombindcii s inymi projektmi alebo planmi a posudzuje sa, ¢i je pravdepodobné, aby tieto dopady
mohli mat vyznamny vplyv.

2. etapa: Primerané hodnotenie - je realizované v pripade, ak bol v zistovacom konani vysloveny
predpoklad, Ze realizacia projektu méze mat vyznamny vplyv na predmet ochrany v danom Gzemi.
Jednd sa o zhodnotenie dopadu pldnu alebo projektu na integritu lokality sustavy Natura 2000,
vzhlfadom na Struktdru a funkciu lokality ajej predmet ochrany. V pripade zistenia negativnych
dopadov tato etapa zahtfa hodnotenie potencidlnych moZnosti ich zmiernenia.

3. etapa: Hodnotenie alternativnych rieSeni - v pripade, ak primerané posudzovanie preukaze, ze
plan alebo projekt méze mat dopady na integritu lokality Natura 2000, je nutné zistit, ¢i neexistuje
ind alternativa projektu, ktorej dopady by boli menej vyznamné a ktoré by neohrozili integritu
daného Uzemia.

4. etapa: Hodnotenie v pripade, ak negativhe ucinky pretrvavaji - jedna sa o hodnotenie
kompenzacnych opatreni v pripadoch, kedy so zretelom na zhodnotenie naliehavych dovodov
verejného zaujmu sa povazuje za nutné, aby bol plan alebo projekt realizovany.

Proces posudzovania (tzv. ,naturovské hodnotenie”) je c€asovo ndrocny, vyZaduje zozbieranie
a podrobnu analyzu existujucich udajov a v mnohych pripadoch vykonanie terénneho prieskumu za
Ucelom zistenia vyskytu a stavu jednotlivych druhov a biotopov, ktoré si predmetom ochrany.

V SR je naviac situdcia skomplikovana z titulu absencie podrobnejsej narodnej metodiky hodnotenia,
ktora by vyhovovala nasim ekologickym a legislativnym podmienkam. Spracovatelia hodnoteni preto
najcastejsie vychadzaju z ceskej metodiky ,Metodika hodnoceni vyznamnosti vlivll pfi posuzovani
podle § 45i zakona ¢. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny” z roku 2007.

Z vyssie uvedenych pozZiadaviek na hodnotenie podla ¢lankov 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch
vyplyva, ze na vykonanie hodnotenia stavieb dopravnej infrastruktiry je nevyhnutné poznat
konkrétne technické rieSenie projektu, resp. jeho alternativ, s presne zadefinovanou lokalizaciou,
technickymi parametrami, kapacitami ainymi charakteristikami, ako su zabery pody, naroky na
prirodné zdroje, emisie hluku a znecistujucich latok, doba vystavby a pod..

K naturovskému hodnoteniu sa preto vsucasnosti pristupuje v etape projektu, resp. vzmysle
slovenskej terminolégie hodnotenim navrhovanej ¢innosti podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z., teda v rdmci
procesu EIA. Hodnotenia na Urovni SEA nemd6zu byt v Ziadnom pripade plnohodnotné vo vztahu
k poziadavkdm definovanym uvedenou Metodickou priru¢kou EK. Je ich moZiné aplikovat
v pripadoch, ked sa rozhoduje o koridoroch dopravnych trds, ktoré koliduju s uzemiami systému
Natura 2000 a je mozZnost vyberu koridoru s mensim vplyvom, resp. bez vplyvu. V SR st uz koridory
dopravnych tras dlhodobo urcené na zaklade strategickych rozhodnuti vychadzajicich z Koncepcie
uzemného rozvoja Slovenska (KURS 2001), ktora definuje kooperacné vazby medzi polycentrickymi
sUstavami sidiel ataZiskami osidlenia. Tieto koridory boli uréené v silade s medzindrodnymi
dohovormi. Naviac, mnohé z projektov vramci siete dialnic a rychlostnych ciest si uz fixované
zaCiatkami, resp. ukonceniami uZ sprevddzkovanych Uusekov, pripadne Usekov vo vystavbe.
Posudzovanie alternativ mensieho zasahu do Uzemi systému Natura 2000 je tak mozné realizovat iba
pri konkrétnych projektoch, teda na drovni EIA.

Projekty zaradené do balika OPIl presli takmer vSetky posudzovanim EIA, avsak vzhladom na réznu
dobu ich spracovania, je uroven hodnotenia Natura 2000 pri jednotlivych projektoch ré6zna. MDVRR
SR zabezpetilo vroku 2013 vypracovanie ,Studie dopadov ststavy Natura 2000 na dopravnu
infrastrukturu” (Dopravoprojekt, 2013), ktorej ciefom bolo identifikovat avyhodnotit konflikt
pripravovanej dopravnej infrastruktiry so sustavou Natura 2000.

V rdmci strategického posudzovania projektov zaradenych do OPIl bola vykonand analyza ich stretov
s Uzemiami Natura 2000, vratane potencidlnych vplyvov na uUzemia Natura 2000 vymedzenych
koridorom Sirky cca 1 000 m. Ich prehlad uvadza nasledovna tabulka.
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Nazov stavby

Chranené vtacie uzemie

[l SPRAVA O HODNOTEN(

Tab. 18 Prehl'ad konfliktov stavieb cestnej infrastruktury s lokalitami Natura 2000

H Uzemie eurépskeho vyznamu

priamy kontakt v koridore priamy kontakt v koridore
1000 m 1000 m

D1 Hric¢ovské Podhradie - 0 SKCHVU028 0 SKUEV0256
Lietavska Lucka Strazovské vrchy Strazovské vrchy
D1 Privadzac Lietavska Lucka 0 0 0 SKUEV 0667
- Zilina SIne¢né skaly
D1 Lietavska Lucka - Visriové - | SKCHVUO013 0 0 SKUEV0252
Dubna skala Mala Fatra Mala Fatra
D1 Turany - Hubova SKCHVU013 0 SKUEV0238 SKUEV0663 §ip
Mala Fatra Velka Fatra
SKUEV0252 SKUEV 0254 Mociar
Mala Fatra
SKUEV0253 Vah SKUEV 0243 Orava
D1 Hubova - Ivachnova 0 SKCHVUO50 SKUEV0253 Vah SKUEV0305 Choc¢
Chocské vrchy SKUEV0238
SKCHVUO033 Velkd Fatra
Velka Fatra
D1 Presov zapad - Presov juh 0
D1 Budimir - Bidovce 0 SKCHVU009 0
Kosicka kotlina
SKCHVU025
Slanské vrchy
D3 Zilina Strazov - Zilina 0 0 0 0
Brodno
D3 Zilina Brodno - Kysucké 0 0 0 0
Nové Mesto
D3 Kysucké Nové Mesto - 0 0 0 0
Oscadnica
D3 Cadca, Bukov - Svréinovec 0 0 0 0
D3 Svréinovec - Skalité 0 0 0 0
R2 Mnichova Lehota - 0 0 0 0
Ruskovce
R2 RoZnava - Jablonov nad SKCHVU027 0 0 SKUEV 0352
Turnou Slovensky kras Hrusovska lesostep
SKUEV 0356
Horny vrch
R2 Saca - Kosické Ol%any SKCHVU009 0 0 0
KoSicka kotlina
R6 Meste&ko - Pichov 0 0 0
I/18 Nizny Hrabovec - 0 0 0
Petrovce nad Labor.

Nazov stavby

Chranené vtacie uzemie

priamy kontakt

v koridore

1000 m

Tab. 19 Prehlad konfliktov stavieb Zelezni¢nej infrastruktury s lokalitami Natura 2000

H Uzemie eurépskeho vyznamu

priamy kontakt

v koridore
1000 m

Poprad-Tatry

ZSR, Puchov - Povaiska Tepla 0 0 0 0
ZSR, Povazska Tepla - Zilina 0 0 0
ZSR, Dostavba zriadovacej 0 SKCHVU 013 SKUEV 0221 0
stanice Zilina - Tepli¢ka Mala Fatra Varinka

a nadvazujucej zelezni¢nej

infradtruktury v uzle Zilina

ZSR, Liptovsky Mikulas - 0 0 SKUEV0309 Poprad 0
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Nazov stavby Chranené vtacie uzemie H Uzemie eurépskeho vyznamu
priamy kontakt v koridore priamy kontakt v koridore
1000 m 1000 m
ZSR, Poprad-Tatry - 0 SKCHVU053 0 SKUEV0139
Krompachy Slovensky raj Ganovskeé slaniska
SKUEV0708
Primovské skaly
SKUEV0782
Vydrnicka slatina
SKUEV0784
Masianske
syslovisko
ZSR, Kysak - Kogice 0 SKCHVU036 0 SKUEV0328
Volovské vrchy Str. Pohornadie
ZSR, Uzol Bratislava 0 0 0 0

V rdmci ndsledného hodnotenia sa spracovatelia SEA zamerali na popis charakteru stretu, moznosti
alternativnych rieseni, popis kumulativnych vplyvov, stav posudenia podla ¢l. 6(3) a6(4) a
odporucenie dalSieho postupu v zmysle Metodiky k ustanoveniam ¢l. 6(3) a 6(4). Hodnotiace listy
jednotlivych projektov su zaradené v prilohe 4.

Vysledky hodnotenia, sformulované do odporucenia dalSieho postupu pre jednotlivé projekty,

sumarizuje nasledovna tabulka.

Projekt

D1 Hricovské Podhradie - Lietavska
Lucka

Tab. 20 Odporucenia dalSieho postupu hodnotenia dopadov na tizemia Natura 2000

Odporucenie dalSieho postupu podla Metodiky k ustanoveniam cl.

6(3) a 6(4)

Navrhovand trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000,
potencidlne vplyvy prevadzky dialhice na predmet ochrany su na uUrovni SEA
hodnotené ako nevyznamné.

Podla informdcii NDS v sucasnosti prebieha hodnotenie vplyvov podla ¢l. 6(3)
a6(4) Smernice o biotopoch apredbeiné hodnotenie neindikuje moznost
vyznamnych vplyvov. V daldej priprave projektu bude potrebné postupovat
podla vysledkov v sicasnosti prebiehajuceho hodnotenia.

D1 Privadzac Lietavska Lucka - Zilina

Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000,
potencidlne vplyvy prevadzky dialnice na predmet ochrany su na Urovni SEA
hodnotené ako nevyznamné.

Podla informdcii NDS v sucasnosti prebieha hodnotenie vplyvov podla ¢l. 6(3)
a6(4) Smernice o biotopoch apredbeiné hodnotenie neindikuje moznost
vyznamnych vplyvov. V daldej priprave projektu bude potrebné postupovat
podla vysledkov v stucasnosti prebiehajticeho hodnotenia.

D1 Lietavska Lucka - Visnové - Dubna
skala

Navrhovand trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy Natura 2000,
potencidlne vplyvy prevadzky dialhice na predmet ochrany su na drovni SEA
hodnotené ako nevyznamné.

Podla informdcii NDS v sucasnosti prebieha hodnotenie vplyvov podla ¢l. 6(3)
a6(4) Smernice o biotopoch apredbeiné hodnotenie neindikuje mozZnost
vyznamnych vplyvov. V daldej priprave projektu bude potrebné postupovat
podla vysledkov v sucasnosti prebiehajticeho hodnotenia.

D1 Turany - Hubova

Hodnotenie dodato¢nych technickych opatreni na zmiernenie vplyvov dialnice
D1 (10/2012) preukazalo, Ze projekt po realizacii zmierfiujlcich vplyvov nebude
mat vyznamny vplyv na Gzemia Natura 2000. Dalsie kroky podla Metodiky
k ustanoveniam ¢l. 6(3) a 6(4) Smernice o biotopoch nie s potrebné.

V dalSich etapach pripravy projektu bude potrebné detailne rozpracovat
vSetky navrhované zmiernujtice opatrenia, v spolupraci s odbornikmi pre danu
oblast.

D1 Hubova - Ivachnova

V rdmci primeraného hodnotenia realizovaného v roku 2013 bolo konstatované,
7e projekt nebude mat vyznamny vplyv na lokality Natura 2000. Na zakla-
de nezisteni vyznamnych u¢inkov mozno hodnotenie povazovat za ukonéené.
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Projekt Odporucenie dalSieho postupu podla Metodiky k ustanoveniam ¢l.
6(3) a 6(4)
D1 Budimir - Bidovce Podla informacii NDS v sucasnosti prebieha hodnotenie vplyvov podla ¢l. 6(3)

a6(4) Smernice o biotopoch apredbeiné hodnotenie neindikuje moznost
vyznamnych vplyvov. V dalSej priprave projektu bude potrebné postupovat
podla vysledkov v stucasnosti prebiehajiceho hodnotenia.

R2 RoZnava - Jablonov nad Turrou Podla informacii NDS hodnotenie vplyvov podla ¢l. 6(3) a6(4) Smernice
o biotopoch bude stcastou Studie realizovatelnosti, ktorda sa v sucasnosti
pripravuje. Odporiéa sa postupovat podla vysledkov hodnotenia vypracova-
ného v ramci Stadie realizovatel'nosti.

R2 Saca - Kosické Ol$any Podla informacii NDS hodnotenie vplyvov podla ¢l. 6(3) a6(4) Smernice
o biotopoch bude stcastou Studie realizovatelnosti, ktora sa v st¢asnosti
pripravuje. Odporuéa sa postupovat podla vysledkov hodnotenia vypracova-
ného v ramci Stadie realizovatelnosti.

ZSR, Liptovsky Mikula$ - Poprad-Tatry | Vzhladom na rekongtrukciu mosta, ktory krizuje UEV Poprad v pévodnej polohe,
su potencidlne vplyvy na predmet ochrany hodnotené ako nevyznamné.
Vzhladom na nevyznamnost vplyvov, dalSie hodnotenie podla él. 6(3) a 6(4) nie
je potrebné.

ZSR, Poprad-Tatry - Krompachy Zamer vypracovany v roku 2006 sa okrem identifikdcie lokalit vplyvmi na Gzemia
Natura 2000 podrobnejsie nezaoberal. Hodnotenie podfa ¢l. 6(3) a6(4)
smernice o biotopoch nebolo vykonané. Mieru zdsahu bude potrebné posudit
v nasledujlcej etape pripravy stavby postupmi v zmysle Metodiky k ustanove-
niam ¢l. 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch.

ZSR, Kysak - Kosice Zamer vypracovany v roku 2006 sa vplyvmi na Uzemia Natura 2000 nezaoberal.
Mieru zdsahu bude potrebné posudit v nasledujicej etape pripravy stavby
postupmi v zmysle Metodiky k ustanoveniam ¢l. 6(3) a (4) smernice o biotopoch.
ZSR, Dostavba zriadovacej stanice Vzhladom na rekonstrukciu mosta, ktory krizuje UEV Varinka v pévodnej polohe
Zilina - Teplitka a nadvazujucej a rozsah zasahu do UEV, st potencidlne vplyvy na predmet ochrany hodnotené
Zelezni¢nej infrastruktury v uzle Zilina | ako nevyznamné. Vzhladom na nevyznamnost vplyvov, dalSie hodnotenie
podla ¢l. 6(3) a 6(4) nie je potrebné.

Z uvedenej analyzy vyplyva, Ze na Urovni si¢asného poznania implementacia Opera¢ného programu
Integrovand infrastruktira pravdepodobne nebude mat vyznamny negativny vplyv na predmet
ochrany jednotlivych dotknutych lokalit a na integritu stistavy Natura 2000. V dalSom postupe je
potrebné postupovat v zmysle odporuceni pre jednotlivé projekty.

7 SUMARNE ZHODNOTENIE

Posudenie vplyvov OPIl na Zivotné prostredie azdravie bolo vykonané na Urovni detailu
zodpovedajlucej strategickému dokumentu s celostatnym dosahom, sciefom identifikovat
potencidlne problémové oblasti a vyznamné negativne vplyvy, ktoré by sa mali vziat do Gvahy pri
stanovovani priorit rozvoja dopravnej infrastruktuiry. Vzhladom na celostatny dosah dokumentu, sa
SEA nezaobera podrobne lokdlnymi zemnymi suvislostami, ktorych hodnotenie zodpoveda stupriu
EIA. Tomuto zodpovedd aj mierka grafického spracovania, ktoré zobrazuje umiestnenie projektov
zaradenych do OPIl vramci Slovenska, sciefom poukazania na SirSie suvislosti a potencialnu
kumulaciu vplyvov.

Vzhladom na struktiru OPIl bolo hodnotenie vykonané pre dve Urovne - hodnotenie cielov a aktivit
jednotlivych prioritnych osi aresersné vyhodnotenie vplyvov jednotlivych indikativnych projektov
zaradenych do OPII, s naslednym zhodnotenim ich kumulativnych vplyvov. Samostatnou oblastou

bolo postdenie OPIl vo vztahu k Uzemiam sustavy Natura 2000, ktorych ochrana je klucovou
z hladiska trasovania jednotlivych stavieb.
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Ciefom sumarneho zhodnotenia je posudit vzajomnu interakciu navrhovanych opatreni vo vazbe na
globalny ciel OPII, zhodnotit vhodnost vyberu a lokalizicie projektov rozvoja cestnej a zelezni¢nej
infrastruktury a zhrnat vysledky posudzovania vo vztahu k stanovenym environmentélnym cielom.

Z hladiska jednotlivych prioritnych osi moZno konstatovat jednoznacne pozitivne pdsobenie
intervencii do rozvoja Zelezni¢nej dopravy, spocivajicej v modernizacii a elektrifikacii Zelezni¢nych
trati, vystavby termindlov intermodalnej prepravy, zavddzania interoperability a zvySovanie
bezpecnosti prevddzky. ZvySovanie kvalitativnej Urovne Zelezni¢nej siete prispieva k zniZovaniu
nepriaznivych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie. Rovnako priaznivo mozno hodnotit snahu
o rozvoj VOD a IKT, ktoré znizuju naroky predovsetkym na osobnu cestnu dopravu, ktorej nepriaznivé
vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie v sidelnych aglomeraciach su najvyssie.

Spoloc¢né pbsobenie efektov rozvoja zZelezni¢nej dopravy, vratane intermodalnej, VOD a IKT do urcitej
miery tlmi nepriaznivé acinky rozvoja cestnej dopravy. Rozvoj cestnej dopravnej infrastruktury
znamend urcitd disproporciu vo vztahu kenvironmentdlnym cielom, z ktorych rezonuje snaha
0 zniZovanie emisii a predovsetkym emisii sklenikovych plynov. V tejto suvislosti je vSak potrebné
uvedomit si skutocnost, Ze Slovensko nema dokoncenu zakladnu siet dialnic a rychlostnych ciest,
ktora vyplyva z medzindrodnych zmldv. Bez prepojenia hlavnych ekonomickych centier Bratislavy
a Kosic, s nadvaznostou na dalSie regidny, nie je mozné zabezpedit udrzatelny rozvoj hospodarstva.
Dobudovanie dialhiénych Usekov a rozvoj rychlostnych ciest je jedinym vychodiskom pre rieSenie
nepriaznivej situacie v cestnej doprave. Potrebu rozSirovania kapacity cestnej siete a jej modernizaciu
vyvoldva neustale sa zvySujuci rast automobilovej dopravy vplyvajici na stlUpajicu zatazenost
hlavnych cestnych tahov s medzindrodnou dopravou, ale takisto aj ciest Il. alll. triedy. Rozvoj
dopravnej infrastruktury predstavuje vyznamny potencial pre zniZzovanie medziregionalnych disparit,
a tym aj rast zamestnanosti.

Globdlnym cielom OPIl je podpora trvalo udriatelnej mobility, hospodarskeho rastu, tvorby
pracovnych miest a zlepSenie podnikatelského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej
infrastruktury, rozvoja verejnej osobnej dopravy arozvoja informacnej spolocnosti. Na zaklade
zhodnotenia jednotlivych prioritnych osi mozno konstatovat, Ze ciele a aktivity navrhované v ramci
prioritnych osi tento ciel podporuju. Aktivity stanovené vramci jednotlivych maéddov
dopravy vytvaraju priaznivé podmienky pre vzajomné pozitivne pdsobenie dopravného systému.
Z hladiska analyzy sucasnych problémov, trendov ich vyvoja a stdle sa zhorsujlcej dopravnej situdcie
v hlavnych sidelnych aglomeraciach, vsak odporiéame posilnit rozvoj verejnej osobnej dopravy,
ktora zohrava vyznamnu ulohu z hladiska udrzatelnej mobility.

Zhodnotenie lokalizdcie projektov

Lokalizacia projektov dopravnej infrastruktury reSpektuje tematicky ciel podpory multimodalneho
jednotného eurdpskeho dopravného priestoru pomocou investicii do transeurépskej dopravne;j siete.
Cielom prevadzkovania cestnej siete TEN-T je zabezpecit efektivhe prepojenie hospodarskych
a spolo¢enskych centier krajin EU za dodrzania a aplikacie principov trvalo udriatelnej mobility. Na
Slovensku je zadefinovana sidelnd Struktdra najvyssich drovni (KURS 2001, 2011: taziskd osidlenia
najvyssieho vyznamu, hlavné sidelné rozvojové osi), ktorej naroky na dopravné prepojenie navzajom
a prepojenie so sidelnymi centrami podobnej Grovne za hranicami Slovenska ma zabezpedit siet
TEN-T. Projekty OPIl su pripravované so zamerom naplnit vysSie uvedené pozZiadavky na
prevadzkovanie siete TEN-T na Slovensku.

Lokalizacia projektov dialnic D1 a D3 a modernizacia Zelezni¢nych trati ¢. 120 a 127 v regidne
severozapadné Slovensko je zhodna s hlavnymi rozvojovymi osami SR Bratislava - Zilina, Zilina -
Cadca - CR a Zilina - Kosice, spaja taziska osidlenia SR medzinarodného vyznamu Bratislava/Trnava -
Trenéin - Zilina/Martin - KoSice/PreSov, je sucastou hlavnej dopravno-gravitaénej osi regiénu
severozapadné Slovensko. Velké projekty vytvaraji homogénne pripojenie taZiska osidlenia
medzindrodného vyznamu Zilina/Martin a regiénu severozdpadné Slovensko na Sliezske vojvodstvo
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(4,6 mil. obyvatelov) ana Katovicki aglomeraciou (klasifikovani ako polycentrickd sustava
Eurdpskeho vyznamu), zdroven aj prepojenie s Moravskosliezskym krajom (1,3 mil. obyvatelov),
s aglomeraciou mesta Ostrava (klasifikovanou ako polycentrickd sustava Eurdpskeho vyznamu).
Okrem rozvinutych sektorov priemyslu a sluzieb je Zilinsko-martinska aglomerdacia priestorom
s vysokym potencidlom rozvoja kvartérnych aktivit (znalostna ekonomika, vedecké zazemie,
inovacie).

Po uvedeni dialnhicnych usekov D1 a D3 situovanych v regiéne severozdpadného Slovenska do
prevadzky sa vytvoria podmienky k podstatnému odlahéeniu dopravy v dotknutych sidlach a tym
i odvrateniu negativneho trendu zhorSovania Zivotného prostredia a nehodovosti. Pre ilustraciu,
dopravny model mesta Zilina preukazal komplexny prinos prevadzkovania dialnic D1 a D3 v Zilinskej
aglomeracii, prejavujuci sa znizenim intenzity dopravy na mestskom okruhu a radidlach v priemere
036 % z povodnej hodnoty RPDI. K podstatnému zlep$eniu déjde aj v intravildnoch miest Cadca,
Kysucké Nové Mesto a Ruzomberok a obci Stre¢no, Kralovany, Rojkov, Lubochrnia, Hubova, Radola,
Povina, Kysucky Lieskovec, Svr&inovec, Cierne a Skalité.

Projektom zasluhujldcim si zvySenu pozornost je Usek dialnice D3 Svréinovec - Skalité. Intenzita
cestnej dopravy na ceste 1/12, z ktorej pripravovana dialnica D3 prevezme dopravu, zaznamenava
v porovnani 5 ro¢nych Udajov neustaly rast, ktory v rokoch 2005 a 2010 zadina gradovat
a predstavuje jeden z najvyssich rastov na cestnej sieti SR (v priemere Usekov koeficient rastu 1,41).
Tuto skutoCnost mozno opravnene oznaCit ako reakciu na postupné sprevadzkovanie Usekov
rychlostnej cesty S69, ktora je priamym pokracovanim pripravovanej dialnice D3 za $tatnou hranicou
SR/PR. Dopravné obmedzenie nakladnej dopravy pre vozidlad s nosnostou nad 7,5 t, ale i skuto¢nost,
Ze priame pokracovanie dialnice D3 ako rychlostna cesta S69 na Uzemi Polska je postupne uvadzané
do prevadzky, opravriuje pristupovat k progndze dopravy na dialnici D3 v Useku Svréinovec - Skalité
nielen spdsobom pouZitia koeficientov rastovej progndzy podla Metodického pokynu MP01/2006.

Mechanicka aplikacia progndzy dopravy predpoklada, Ze v pripade, ak by dialhica D3 v tomto Useku
nebola realizovand, bude na predmetnych Usekoch cesty 1/12, z ktorého Usek dialnice prevezme
dopravnu zataz, v roku 2020 priemer progndézovanych RPDI 4 398 a v roku 2040 bude priemer
progndzovanych RPDI 6 939 [skut.voz./24h]. Podla $tudie Geoconsultu Bratislava (,Dialnica D3,
Skalité - hranica SR/Pohronsky Ruskov, Studia komplexného rie$enia automobilovej dopravy
v dotknutom Gzemi Svréinovec - Skalité - hranica SR/PR, 2009“), bude po zohladneni suvislosti
spojenych so sprevadzkovanim suvislej linie dialhice D3 na slovenskom Uzemi a pripojenej rychlostnej
cesty S69 na polskom Uzemi - a s tym spojenym presmerovanim dopravy vzmysle dopravnych
prieskumov - v roku 2018 RPDI dialhice D3 Svrcinovec - Skalité 7 180 a RPDI S69 Zwardon - Miléwka
6 877 [skut.voz./24h]. V roku 2034 dosiahne RPDI dialnhice D3 Svrc¢inovec - Skalité 10 245 a RPDI S69
Zwardon - Miléwka 10 619 [skut.voz./24h]. V uvedenych vypocétoch nie je zapocitany synergicky
ucinok vyplyvajuci z dopravnej ponuky suvislej dialhi¢nej linie D3 - S69, pOsobiaci na otvorenie
novych mozZnosti v podnikani a hospodarstve medzi severozdpadnym Slovenskom a Sliezskou
sidelnou aglomeréciou. Dynamika rastu cestnej dopravy na ceste 1/12, jej stavebno-technicky stav a
lokalizacia v intravildne obci spolu s progndzou dopravy opraviuju realizovat dialnicu D3 v Useku
Svrcinovec - Skalité v polovi€énom usporiadani uz v programovom obdobi do roku 2020.

Uvedenim dialniénych Usekov do prevddzky sa vytvoria podmienky pre homogenizaciu hlavného
dialni¢ného tahu SR, vytvoria sa kvalitativne predpoklady pre medzinarodny tranzit a vnutrostatnu
dopravu. Z hladiska prevadzky budu dialnicné useky D1 a D3, v porovnani s existujucim stavom,
prinasat Uspory predovsetkym v socidlnych Gcinkoch, t.j. v spotrebe ¢asu cestujdcich, v znizeni
nehodovosti, v zmierneni negativnych Gcinkov na Zivotné prostredie a obyvatelov byvajucich pozdiz
ciest 1/18, I/11 a 1/64. Odstrania sa rozsiahle kongescie dopravy, najma v Useku Strecnianskej Gziny,
zvysi sa plynulost, rychlost a bezpec¢nost cestnej premavky.

Usek rychlostnej cesty R2 Mnichova Lehota - Ruskovce je ¢iastoéne lokalizovany v ramci rozvojovej
osi SR druhej triedy Trencin - BAnovce n/B. - Nitra - Komarno, spéja taZiska osidlenia SR celostatneho
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az medzindrodného vyznamu Trencin, Banska Bystrica/Zvolen a KoSice/PreSov. Navrhovany usek
nahradza kapacitne nevyhovujulcu cestu I/50 s intenzitou dopravy cca 14 tisic vozidiel denne, z ¢oho
viac ako 30 % tvoria nakladné vozidla, miera nehodovosti je tu 0,54 nehody na km. Cesta 1/50
v predmetnom Useku R2 prechadza obcami Mnichova Lehota, Trencdianske Mitice a Svinna. Usek je
navrhnuty na zaradenie do doplnkovej siete TEN-T.

Usek rychlostnej cesty R6 Meste¢ko - Puchov je stlastou druhého planovaného prepojenia
dialni¢ného typu medzi Slovenskom a Ceskou republikou, zaradeny je v navrhu zékladnej siete TEN-T.
Usek rychlostnej cesty je lokalizovany v ramci hlavnej rozvojovej osi SR Belusa - Plchov - §t. hranica
SR/CR, spaja povazskobystricko-ptchovské taZisko osidlenia SR druhej UGrovne aj regién
severozapadné Slovensko so Zlinskym regiénom (590 527 obyvatelov), so Zlinskou aglomeraciou
(klasifikovanou ako polycentricka sustava medzinarodného vyznamu).

Modernizécia Zelezni¢nych trati spociva v prestavbe Zelezni¢nej dopravnej cesty za ucelom jej
vybavenosti a pouZitelnosti modernych a progresivnych prvkov atym zlepSenia jej parametrov.
Modernizacia riesi aj zvysenie tratovej rychlosti pre rychlost do 160 km/h. Modernizované trate budu
spifiat poziadavky v sulade s dohodou AGC a AGTC stanovené pre V. koridor Bratislava hl. st. - Zilina -
Kosice - Cierna nad Tisou. Spolu s dialhicou D1 budi modernizované Useky Zeleznice tvorit
multimoddlny rozmer koridoru. Modernizdcia Zelezniénych trati bude realizovana na zdkladnej sieti
TEN-T.

V regiéne vychodného Slovenska su intervencie zamerané na dostavbu dialnice D1 v Usekoch PreSov
zapad - PreSov juh a Budimir - Bidovce, ktorou by sa dosiahlo dialni¢né prepojenie Bratislavy a Kosic,
s naslednym prepojenim na RC R2 Saca - Kosické Ol3any. Tento Usek rychlostnej cesty bude mat
funkciu vychodného a juiného obchvatu mesta KoSice, bude rieSit odklon tranzitnej dopravy
z intravildnu mesta v severojuznom i zapado-vychodnom smere a sicasne umozni prepojenie dialnice
D1 srychlostnou cestou R4 KoSice - Milhost - $tatna hranica SR/MR. Sucastou opatreni v ramci
regidnu je vybudovanie Useku R2 RoZfava - Jablonov nad Turfiou, ktorého hlavnym ucelom je
rieSenie dopravnych problémov suvisiacich s horskym priechodom Soroska.

V regiéne su navrhnuté modernizacie Zelezni¢nej trate v Usekoch Liptovsky Mikulds - Poprad-Tatry,
Poprad-Tatry - Krompachy a Kysak - KoSice.

Usek dialnice D1 je lokalizovany v ramci hlavnej rozvojovych osi SR Zilina - Martin - Poprad - Pre$ov
a KosSice - Michalovce - §t. hranica SR/Ukrajina a Pre$ov - KoSice - Cafia - hranica s Madarskom, spaja
taZiskd osidlenia SR medzindrodného vyznamu Zilina/Martin - KoSice/Pre$ov so Zakarpatskym
regionom (1,25 mil. obyvatelov), spoluvytvara klicové prepojenie centier PreSova a Kosic v rdmci
polycentrickej sustavy osidlenia a je sucastou hlavnej dopravno-gravitacnej osi regionu vychodné
Slovensko. V doterajsom hospodarskom vyvoji sa zadina presadzovat vysoky potencidl rozvoja
kvartérnych aktivit (znalostna ekonomika, vedecké zazemie, inovacie) koSicko-presSovskej
aglomeracie, a to predovsetkym aktivitami vo firemnom sektore IT v KoSiciach.

Na Usekoch ciest 1/18 a I/68 v intravilane Presova, z ktorych Usek dialnice prevezme dopravnu zataz,
bol v roku 2010 namerany priemer hodnét RPDI 19 062 [skut.voz./24h], maximum RPDI 26 100
[skut.voz./24h]. Uvedenim dialniéného Useku do prevadzky sa vytvoria podmienky pre
homogenizéciu hlavného dialniéného tahu SR, vytvoria sa kvalitativne predpoklady pre medzinarodny
tranzit a vnutrosStatnu dopravu. Podobne ako iv predchadzajucich mestach na trase dialnice D1,
ivmeste PreSov sa vyraznym spdsobom zlepSia podmienky pre Zivot obyvatelov v centre
a dotknutych zénach mesta. Okrem zniZenia hlukovej a exhalaénej zataze koridoru pozdi? prietahu
ciest /18 a /68 sa vytvoria podmienky pre znizenie dopravnej nehodovosti.

Usek rychlostnej cesty R2 je lokalizovany v rdmci hlavnej rozvojovej osi SR Zvolen - Lu¢enec - RoZfiava
- KoSice, spaja taziska osidlenia SR medzindrodného vyznamu Banska Bystrica/Zvolen a KoSice/Presov
zaroven je sucéastou hlavnej dopravno-gravitacnej osi regionu vychodné Slovensko, je sucastou
zapado-vychodného cestného tahu Bratislava - Zvolen - Kosice, v ktorom podiel dostupnosti
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obyvatelov k trase rychlostnej cesty uvedeného smeru v izochréne 15 min, predstavuje hodnotu 37%
z celkového poctu obyvatelov SR. Vystavba rychlostnej cesty R2 v tseku Saca - KoSické Ol$any bude
velkym prinosom predovsetkym pre rieSenie dopravnej situdcie mesta KosSice, a tym i pre znizenie
rizika vzniku dopravnych nehdd na existujucej cestnej sieti mesta. Uvedenie obchvatu mesta do
prevadzky odlahéi komunikaény systém mesta KoSice o tranzitnd dopravu a zaroven zabezpedi
prepojenie s Usekom rychlostnej cesty R4 Kosice - Milhost, s planovanym uvedenim do pouzivania
vroku 2013. Odklon tranzitnej dopravy z mesta zniZi negativne dopady dopravnej prevadzky na
obyvané prostredie mesta Kosice.

Sirkové usporiadanie rychlostnej cesty je navrhnuté v kategérii R 22,5/120, resp. R 22,5/100. Medzi
rozhodujlce casti stavby patri pat mimourovriovych krizovatiek, 21 mostnych objektov. Juine od
letiska je rychlostnd cesta situovand na okraji HaniStianskeho lesa, kde je navrhovany ekodukt na
migraciu zveri ponad rychlostnu cestu. Juhovychodne od letiska medzi Zelezni¢nou tratou Zvolen -
Kosice a cestou 1/68 je navrhovand mimourovriova krizovatka KoSice-juh, kde sa bude na rychlostnu
cestu R2 pripdjat rychlostna cesta R4 v Useku Kosice - Milhost - Statna hranica SR/MR.

Lokalizacia projektov rozvoja Zelezni¢nej dopravy a VOD v oblasti Bratislavy reaguje na aktudlnu
vyzvu rieSenia nepriaznivej dopravnej situacie v bratislavskej aglomeracii. Siéastou rieSenia by mala
byt aj realizacia vybranych Usekov dialnice D4 (mimo OPII), ktord by odlahéila v siéasnosti pretazenu
cestnd siet sidelnej aglomeracie.

Bratislavské projekty su lokalizované v rdmci bratislavsko-trnavského tazZisko osidlenia, ktoré je spolu
s nitrianskym taziskom klasifikované ako polycentricka ststava medzinarodného vyznamu, pricom jej
cezhraniéné vazby s Viednou a Gyorom posuvaju vyznam tejto celej sustavy az na eurdpsku Uroven.
Bratislava je najvyznamnejSim uzlom SR, v ktorom sa stretdvaju radidlne orientované koridorové
Zelezni¢né trate eurdépskeho vyznamu €. 110, 120, 130, 132, medzinarodné trate ¢. 100 a 101
pripajajuce sa na siet rakuskych Zeleznic a regionalna trat ¢. 131. Podobnu radidlnu orientéciu
usporiadania ma i nadradend cestna siet: dialnice D1 a D2, pripravované rychlostné cesty R1 a R7
a existujuce cesty I. a ll. triedy. Novym prvkom okruzného charakteru je pripravovana dialnica D4.
O spolocenskom, socialnom a hospodarskom vyzname Bratislavy nie je potrebné sa Speciadlne
zmienovat, je dokladovany vieobecne dostupnymi Statistickymi Gdajmi.

Prvoradou ulohou projektov na Uzemi mesta Bratislava je rieSit velmi nepriazniva situaciu
v hromadne] preprave os0b na Uzemi mesta. Zvoleny pristup sa zameriava na dva kapacitné
prepravné systémy: MHD a Zelezni¢nu dopravu.

Siet nosného systému v Bratislave budu tvorit dve radidlne a dostredne vedené trasy: trasa A, ktorou
je trasa Predmestie (Raca) - Dubravcice (Dubravka) a trasa B, ktorou je trasa Janikov dvor (Petrzalka) -
RuZinov. Zaroven je potrebné zabezpecit kvalitnu kolajovi dopravu MHD na Gzemi mesta pouZitim
rozchodu 1435 mm, s jej zapojenim do regiondlnej Zelezni¢nej siete a s mozZnostou deklaracie
dlhodobého a postupného prechodu z 1000 mm na 1435 mm. Predpoklada sa, Ze doba postupného
prechodu moze byt i v dlhsom ¢asovom horizonte (zavisi od stratégie prestavby).

Stavba NS MHD Bratislava, 2. Etapa Bosdkova - Janikov dvor rieSi dopravnu infrastruktdru -
elektrickovu trat nosného systému mestskej hromadnej dopravy medzi Bosakovou ulicou a lokalitou
Janikov dvor v mestskej Casti Bratislava PetrZalka, vratane nadvazujlcich a suvisiacich cestnych
komunikacii a nového depa. Stavba priamo nadvizuje na projekt elektrickovej trate Safarikovo
namestie - Bosakova ulica, cez zrekonstruovany Stary most a vytvara s fiou jeden prevadzkovy celok.

Doplnkovy a nadvazujlci systém nosného systému MHD tvoria primestské vlaky na jestvujucich
Zelezniénych tratiach uzla Bratislava a siet autobusovych, trolejbusovych a elektrickovych liniek.
Vramci projektu modernizacie Zelezni¢ného uzla Bratislava su pripravované realizicie projektov,
ktoré by mali prispiet k vzajomne] prepojenosti a synergii hromadnej prepravy oséb na Gzemi mesta,
ale aj jeho regiondlneho spadového Uzemia. V Zelezni¢nej doprave ide o projekty: IDS Bratislava,
realizacia, Modernizacia Zelezni¢nej trate v Useku Predmestie - Raca, PD a realizacia, Zelezni¢né
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zapojenie letiska M.R. Stefdnika - rekonstrukcia Zelezni¢éného mosta pri Novom Meste, realizacia,
Bratislava hl. stanica - Bratislava Nové Mesto, zdvojkolajnenie trate, Vybudovanie prestupového
bodu BA Vinohrady - BA-Predmestie, PD a realizacia, Zapojenie Letiska M.R.Stefanika - dopracovanie
PD a realizacia, Vytvorenie podmienok interoperability v uzle Bratislava, realizacia.

Rozmiestnenie Zelezni¢nych stanic a zastdvok Bratislava hlavna stanica, Bratislava Nové Mesto,
Bratislava vychod, Bratislava Vajnory, Bratislava UNS, Bratislava Petrialka, Bratislava Lamag,
Bratislava Raca, Bratislava Predmestie, Bratislava Filidlka predstavuje rozsiahly potencial v preprave
0s6b v meste. Utelom systému Bratislavskej integrovanej dopravy (BID) bude prevadzkovat
existujuce i doplnené stanice a zastavky na jestvujucich a novych Zelezni¢nych tratiach - funkcne
previazané so systémom MHD - tak aby systémy prepravy osOb fungovali koordinovane
a zabezpecovali efektivnu dopravnu obsluhu mesta vratane jeho regionalneho spadového Gzemia.

Na zdklade uvedeného mozno konstatovat, Ze lokalizacia opatreni na rozvoj dopravnej infrastruktury
je z hladiska uzemnych potrieb, riesenia klti¢ovych problémov dopravy a disparit regiénov vhodna.

Zhodnotenie vyberu projektov

Sucastou hodnotenia bola analyza projektov z hladiska aktudlnosti ich potrieb, ktord vychadzala
z vyhodnotenia suéasnej dopravnej situdcie a progndz jej vyvoja. Analyza preukazala opodstatnenost
realizdcie takmer vSetkych navrhovanych projektov, potreba podrobnejsieho vyhodnotenia bola
identifikovana pri nasledovnych projektoch.

Rychlostna cesta R6 Mestecko - Puchov

Intenzita na ceste 1/49 je v suc¢asnosti menej ako 5000 tisic vozidiel denne, z toho vsak viac ako 20 %
tvoria nakladné vozidla, miera nehodovosti v regione je 0,46 nehody na km, Usek je tiez nevyhovujuci
z hladiska pozdiinych a prieénych nerovnosti. Predpokladad sa, Ze po vybudovani suvislého tahu
rychlostnych ciest R49 v Ceskej republike a R6 na Slovensku, by tento tah mal prevziat vyznamnu &ast
tranzitnej dopravy z hrani¢ného priechodu Drietoma a taktiez z priechodu Makov, kde je nakladna
doprava po ceste /18 vedend cez velkoplosné chranené Uzemia.

Dopravné podklady technickej Studie Geoconsultu Bratislava ,Rychlostna cesta R6 Puchov - statna
hranica SR/CR“ zroku 2005 preukazuji, 7e v Useku Mestecko - Puchov bude kategéria R 11,5
rychlostnej cesty R6 k roku 2020 kapacitne vyhovujica pre jazdnu rychlost 70 km/h. K roku 2040
bude v tom istom Useku kategéria R 11,5 kapacitne vyhovujica uzZ len pre jazdnu rychlost 60 km/h,
¢o podla STN 73 6101 nebude zodpovedat poziadavkam kladenym na rychlostné komunikacie. Tento
stav si vyZiada realizaciu rychlostnej cesty k roku 2040 v kategorii R 22,5. Stav k roku 2020, v ktorom
by sa realizovala kapacitne nevytazend trasa rychlostnej cesty R6, vkategdrii R11,5, subeZne
s kapacitne nevytaZenou cestou 1/49 moZno povaZovat za predimenzovany, prinasajdci
neopodstatnend fragmentaciu Uzemia. Ako mozZnost sa ponuka realizdcia rychlostnej cesty R6
v kategorii R 22,5 k roku 2040, pricom do roku 2020 by bola vykonana rekonstrukcia existujucej cesty
I/49 na homogénne parametre C 11,5.

V sicasnom Stadiu analyzovania a sumarizovania poznatkov o oprdvnenosti realizacie rychlostnej
cesty R6 v Useku Mestecko - Puchov v programovom obdobi 2014 - 2020 mozno povazovat za vhodné
spracovanie Studie realizovatelnosti, zvazujicej efektivnost vynaloZenych prostriedkov na stavbu,
vplyvy na Zivotné prostredie atrvalo udrZatelny rozvoj regiénov. Predmetom Studie by malo
byt porovnanie moznosti realizacie rychlostnej cesty R6, v usporiadani R11,5, s realizaciou variantu
kompletnej rekonstrukcie cesty 1/49 v existujlcej trase na kategoriu C 11,5 k roku 2020, s navrhom
vyhladového riesenia k roku 2040. Studiu realizovatelnosti je potrebné vykonat v tzkej spolupraci
a odborne] koordinacii s Ceskou republikou, pripravujicou rychlostni cestu R49 s prepojenim na
slovensku rychlostnu cestu R6.

92



Operaény program Integrovand infrastruktdra 2014 - 2020 M SPRAVA O HODNOTENI

V pripade ak by sa predmetna stavba rychlostnej cesty nerealizovala, bolo by potrebné neodkladne
rieSit najma intravilanové uUseky obci z hladiska smerového vedenia cesty 1/49, kontaktu dopravy
s chodcami, Uprav krizovatiek a zataZenia prostredia hlukom v Mestecku, Zarie¢i a v Dohnanoch.
Z hladiska kompletnosti kategérie je nevyhovujuci extravildnovy Usek medzi Dohfianmi a Mesteckom,
kde je potrebné sucasnu cestu v kategdrii C 7,5 upravit minimalne na kategériu C 9,5/70, vratane
krajnic a svahov cestného telesa. Upravy trasovania cesty cez obce Dohiany, Mestecko a Zérielie by
sposobili nielen potrebu asandcii 6 obytnych domov, ale aj zvySenie negativnych vplyvov dopravy na
obyvatelstvo.

Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota - Ruskovce

Z posudenia kapacity cesty vo vztahu k dopravnej progndze, ako aj na zaklade vyhodnotenia vplyvov
nulového variantu na obyvatelstvo, vyplyva navrh etapizacie vystavby, podla ktorého sa v sprave
o hodnoteni EIA odporicéa v prvom rade vybudovat obchvaty sidiel Banovce nad Bebravou, Svinna a
Hradiste, v niektorych uUsekoch dobudovat pruhy pre pomalé vozidld a aZ nasledne dobudovat
postupne celt komunikaciu na Stvorpruhovd. Stav, v ktorom by sa realizovala kapacitne nevytazena
trasa rychlostnej cesty R2, v kategérii R 11,5 alebo R 22,5, subezne s kapacitne nevytazenou cestou
I/50, mozno povazovat za predimenzovany, prinasajuci neopodstatnent fragmentaciu Gzemia.

Ak by sa vystavba rychlostnej komunikacie v Useku nerealizovala, potom by na niektorych usekoch
cesty 1/50 nastal stav nedostatku potrebnej kapacity, pri dodrzani pozadovanej jazdnej rychlosti
v zmysle planej STN. Za Géelom zabezpecenia pozadovanych parametrov by bolo potrebné cestu I/50
stavebne upravit. Na zaklade tejto skutoCnosti, ako aj na ziklade odrazu nepriaznivej dopravnej
situdcie vo vplyvoch na obyvatelstvo a urbanizované prostredie, je nulovy variant povazovany ako
problematicky. Ako vhodné rieSenie sa ponuka etapizacia vystavby rychlostnej cesty.

Etapizacia stavby rychlostnej cesty umoini v najblizsSich ¢asovych horizontoch odklon tranzitnej
dopravy z intravilanov obci, ktorymi cesta 1/50 prechadza, ¢im sa vytvoria lepSie podmienky ochrany
obyvatelov pred negativnymi vplyvmi dopravy. V Usekoch medzi sidlami, kde vo vacSine pripadov
postacuje usporiadanie v kategérii R 11,5, je efektivne zameranie sa na odstranenie bodovych zavad
a ndrastom intenzity opodstatnené a casovo odstupfiované realizovanie rychlostnej cesty
v usporiadani R 22,5. Tento princip je vhodné komplexne uplatnit na rychlostni cestu R2 medzi
krizovatkou s dialnicou D1 a prievidzskou aglomerdaciou na Hornej Nitre, kde su signalizované naroky
na Stvorpruhové kapacitné usporiadanie.

R2 RoZnava - Jablonov nad Turfiou (Soroska)

Trasa rychlostnej cesty je situovana v koridore existujucej cesty I/50. Vzhladom na smerové vedenie,
usek cesty 1/50 cez horsky priechod Soroska nevyhovuje intenzitdm dopravy (8000 vozidiel denne, 23
% nakladnych vozidiel). Cesta 1/50 ma v Useku horského priechodu Soroska mnozstvo neprehladnych
miest bez moZnosti predbiehania, ¢o pri silnej ndkladnej doprave vyvoldva zniZovanie jazdnych
rychlosti a tvorenie koldn. Priestor horského priechodu je vyznamnou nehodovou lokalitou, problémy
spoésobuju najma nehody kamidnov, ktoré vedu k uzatvoreniu tejto dolezitej spojnice aj na niekolko
hodin bez existencie obchadzkovej trasy. Toto Uzke miesto je planované prekonat vystavbou
komunikacie s parametrami rychlostnej cesty, v lokalite horského priechodu s tunelom Soroska
v dizke 4,7 km.

Ak by sa vystavba rychlostnej komunikacie v Useku nerealizovala, potom by sa na Useku cesty 1/50,
cez horsky priechod Soroska, prehlboval stav nedostatku potrebnej kapacity komunikacie,
s doésledkami v pretrvavajlucej nepriaznivej dopravno-bezpecnostnej situdcii. Na zostavajlcich
usekoch by dlhodobo existovala dostato¢na kapacitna rezerva pre cestu I. triedy C 11,5. Je zrejmé, Ze
tento kriticky stav v Useku horského priechodu Soroska je potrebné riesit zodpovedajicim sp6sobom.

Technicka Studia a Sprdva o hodnoteni v procese EIA navrhuju etapizaciu liniovej stavby rychlostnej
cesty v smere prie¢nom aj v smere pozdlZznom. V smere pozdlZnom to znamena pripadné budovanie
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rychlostnej cesty po medzikrizovatkovych Usekoch s napojenim na existujdcu cestnud siet. V smere
prie€cnom to znamend budovanie rychlostnej cesty v prvych etapach v polovicnom profile. Tento
postup je zavisly od dopravnoinzinierskych podkladov, v ktorych je postidena vykonnost poloviéného
profilu rychlostnej cesty R2 v sledovanych ¢asovych horizontoch, s ohladom na oéakavané dopravné
zatazenie. Z posudenia je zrejmé, Ze v prvych ¢asovych horizontoch bude poloviény profil rychlostnej
cesty vyhovovat o¢akavanym dopravnym narokom do roku 2037, preto budovanie rychlostnej cesty
v celom profile nie je v tomto Useku potrebné. Avsak stav, v ktorom by sa realizovala kapacitne
nevytazena trasa rychlostnej cesty R2, v kategoérii R 11,5 sibeZne s kapacitne nevytazenou cestou
I/50, mozno povazovat za predimenzovany, prinasajluci neopodstatnenu fragmentaciu Uzemia. Ako
najvhodnejsi variant sa javi prioritna realizacia v predstihu kritického Useku cesty cez horsky priechod
Soroska, ako rychlostna cesta R2 v usporiadani R 11,5, s tunelom Soroska. Subezne by sa odstranovali
bodové a liniové zavady na existujucej ceste 1/50 a s narastom intenzity dopravy a nedostatkom
kapacity cesty I/50 ku konkrétnemu ¢asovému horizontu by sa na dotknutych Usekoch pristupilo
k realizacii rychlostnej cesty R2 v usporiadani R 22,5.

Na zadklade uvedeného navrhujeme zvazit obsahovu napli vyssie velkych projektov a éasovy
harmonogram ich realizdcie. Za vhodné rieSenie povaZujeme nalezité komplexné zhodnotenie
variantu realizacie obchvatov miest v trase planovych rychlostnych ciest, pripadne stavebnych rieSeni
kritickych Usekov formou prelozZiek ciest v trase planovych rychlostnych ciest. Stéastou variantu ma
byt i sibeind rekonstrukcia extravilanovych Usekov povodnych ciest na poZadované parametre
dvojpruhovych ciest I. triedy, v ktorych k rokom 2020 a k 2040 nebudl progndzované naroky na
realizaciu 4 pruhového usporiadania pévodnej cesty. Az v pripadoch av casovych horizontoch
naplnenia kapacity rekonstruovanych dvojpruhovych komunikacii ciest I. triedy by sa pristupilo
k realizacii 4 pruhovej rychlostnej cesty v jej planovanom koridore. Okrem eliminacie zbytocnej
fragmentdcie Uzemia dvoma dvojpruhovymi subeznymi cestami tento postup prinesie, v pripadoch
vyhladovej realizacie 4 pruhovej rychlostnej cesty v planovanom koridore, iexistenciu kvalitnej
subezZnej cesty pre dopravu vylicenu z rychlostnej cesty. Tento postup odporicéame vykonat v rdémci
pripravovanych studii realizovatelnosti zadefinovanych projektov rychlostnych ciest.

Zhodnotenie vplyvov implementdcie OPIl na environmentdlne ciele

Z hladiska strategického hodnotenia mozno za klicové oblasti pésobenia OPII povaZovat vplyvy na
ovzdusie a faktory ovplyviujice zmenu klimy, vplyvy na zdravie a vplyvy na Uzemia sustavy Natura
2000. Tieto faktory ovplyviuju strategické rozhodovanie z hladiska priorit jednotlivych mddov
dopravy a lokalizacie projektov.

Ostatné vplyvy (zaber pbdy, geologické rizika, vplyvy hluku na obytné zény, zdsah do ochrannych
pasiem vodarenskych zdrojov, zdrojov prirodnych lie€ivych a mineralnych vod, zaber biotopov, zasah
do migracnych funkcii koridorov a pod.) su miestne Specifické a ich riesenie je relevantné na drovni
projektov, v ramci procesu EIA a postupov stavebného konania.

Ovzdusie a faktory ovplyvnujuce zmenu klimy

Z hladiska celkovej produkcie emisii z dopravy a produkcie emisii sklenikovych plynov nie je mozné
v blizkej dobe ocakavat zlepsenie stavu, najma sohladom na ocakdvany pokradujuci narast
automobilizacie a's tym spojeny narast dopravnych intenzit na cestnej sieti. Tento narast je vsak
takmer nezavisly od realizacie projektov zaradenych do OPII, resp. tieto ho len mierne podporuju
zlepsenim kvality cestnej infrastruktdry. Urcitou kompenzaciou tohto negativneho trendu bude
znizovanie emisnych faktorov motorovych vozidiel, ktorého ucinok vSak nie je moziné presnejsie
kvantifikovat.

Prinos v tejto oblasti budd znamenat tie opatrenia, ktoré podporuju presun cestnej dopravy na
Zelezni¢ny, budovanie termindlov intermodalnej dopravy, rozvoj VOD, systémy riadenia dopravy
a rozvijanie IKT.
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Celkovo, z hladiska dlhodobého vyvoja vSsak mozno, napriek vyssie uvedenému negativnemu trendu,
olakévat zlep$ovanie stavu kvality ovzdusia, ato v sdvislosti s naplfianim cielov Stratégie Eurdpa
2020 v oblasti koncepcie nizkouhlikového hospodarstva, ktorymi je SR zaviazana. Velky potencidl na
znizenie emisii, vratane emisii sklenikovych plynov, maju velké priemyselné zdroje, kde sa do roku
2020 ocdakdva vyznamné zniZenie emisii v suvislosti s transpoziciou smernice 2010/75/EU
o priemyselnych emisiach.

V regionalnej mierke a z hladiska lokalneho Uzemného rozlozenia emisii mozno ocakavat zlepsenie
hlavne v regidne severozapadného a vychodného Slovenska. Vybudovanie novych usekov dialnic
a rychlostnych ciest, ako aj skvalitnenie Zelezni¢nej infrastruktury v tychto regiéonoch bude znamenat
pokles dopravnych intenzit na existujucej dopravnej sieti a tym zniZzenie imisnej zataze v sidlach.
Synergicky pozitivny vplyv bude spojeny aj so zvySenim plynulosti dopravy a zlepsenim technického
stavu vozoviek, ktory bude mat za nasledok zniZzenie mernych emisii vozidiel.

Vplyvy na zdravie

Implementéacia opatreni OPIl bude mat vyznamny priaznivy vplyv na zdravie [udi predovsetkym
v sUvislosti so zvySenim bezpecnosti dopravy. K tomuto prispievaju intervencie do vSetkych médov
dopravy, avSak najvyznamnejsi prinos sa da ocakavat v suvislosti s vybudovanim novych uUsekov
dialnic a rychlostnych ciest a obchvatov miest na cestach I. triedy. Prinosom bude aj vybudovanie
mimouroviovych priecesti v suvislosti s modernizdciou zelezni¢nej infrastruktury.

Pozitiva mozno ocakavat aj z hladiska lokdlneho znizenia hlukovej zataze obyvatelstva z dovodov
presmerovania dopravy z intravildanov miest a obci na nové trasy dialnic a rychlostnych ciest mimo
sidelnych Utvarov a realizacie protihlukovych opatreni.

Z hladiska emisnej zataze obyvatelstva bude vyvoj sledovat trendy uvedené vyssie, pri hodnoteni
stavu ovzdusia. V lokalnej mierke realizicia projektov dopravnej infrastruktury prispeje k zlepSeniu
stavu lepsim rozloZzenim zataze v Gzemi.

Vplyvy na uzemia sustavy Natura 2000

Rozmiestnenie Uzemi sdstavy Natura 2000 je vyraznym limitujacim faktorom ovplyviiujucim rozvoj
dopravnej infrastruktury, ale aj inych hospoddarskych aktivit. V sucasnosti je na Slovensku vyhlasenych
473 Uzemi eurépskeho vyznamu, ktoré zaberaji 11,9 % rozlohy SR a 41 chranenych vtacich dzemi so
zdberom 26,2 % rozlohy SR.

Z velkych projektov zaradenych do OPIlI (mimo projektov dialhice D4) bol priamy kontakt s izemiami
Natura 2000 identifikovany pri 5 projektoch cestnej dopravy a2 projektoch Zelezni¢nej dopravy.
Potencialny konflikt, vymedzeny koridorom 1000 m, bol identifikovany pri 3 projektoch cestnej
dopravy a 2 projektoch Zeleznicnej dopravy.

Zosuladenie priorit rozvoja dopravnej infrastruktary, zabezpecujicej hospodarsky rast, zniZovanie
nezamestnanosti a odstrafiovanie disparit medzi regiénmi so zdujmami ochrany prirody vyZaduje
najst v mnohych pripadoch kompromisné riesenia. V pripadoch, kde sa nie je mozné vyhnut zdsahom
do chranenych Uzemi akde neexistuju alternativne riesenia, je potrebné hladat akceptovatelné
zmierfiujlce opatrenia, pripadne kompenzacné opatrenia. Jedinym priechodnym rieSenim konfliktov
s Uzemiami sUstava Natura 2000 je plné zosuladenie postupov pripravy investicii s poziadavkami ¢l.
6(3) a 6(4) smernice o biotopoch. Opatrenia je potrebné realizovat na drovni konkrétnych projektov
na zaklade vysledkov procesu EIA a nasledného procesu stavebného povolovania podla stavebného
zakona (Uzemné rozhodnutie, stavebné povolenie). Hodnotenie vplyvov na Uzemia Natura 2000
u existujucich rozpracovanych projektov, je potrebné riesit v ramci studii realizovatelnosti.
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V. NAVRHOVANE OPATRENIA NA PREVENCIU, ELIMINACIU,
MINIMALIZACIU A KOMPENZACIU VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE
A ZDRAVIE

Z hladiska analyzy vyvoja jednotlivych médov dopravy mozno sledovat negativny trend narastu
cestnej, hlavne nakladnej a individualnej automobilovej dopravy, zatial ¢o Zelezni¢na doprava,
primestska autobusova a mestska hromadnd doprava zaznamendava pokles. Podla indikatorovej
spravy sektoru Doprava®®, polet prepravenych osdb verejnou cestnou dopravou poklesol pocas
obdobia 2000 - 2011 o viac ako 44 %. Masivny rozvoj individudlnej automobilovej dopravy na ukor
hromadnej dopravy os6b vytvara velku zataz prostredia, a to hlavne v centrach osidlenia, kde
dochadza k vyraznej koncentracii obyvatelstva a produkénych cinnosti. Vychadzajuc z tychto trendov
a netnosnej dopravnej situdcie v hlavnych mestskych aglomerdacidch, sa odporiéa posilnit rozvoj
verejnej osobnej dopravy zvySenim alokacii do tohto sektoru. Toto odporucenie vychadza aj zo
zavazku ¢lenskych Statov iniciovaného Stratégiou Eurdpa 2020 na zniZenie emisii sklenikovych plynov
do roku 2020 0 20 %.

Na zdklade zhodnotenia vyberu projektov sa odporuca zvazit realizaciu projektov rychlostna cesta R6
Mestecko - Puchov, rychlostnd cesta R2 Mnichova Lehota - Ruskovce a R2 Rozrava - Jablonov nad
Turnou (Soroska), v obsahovom a ¢asovom kontexte uvedenom v kapitole IV.7.

Pre pripravu a realizaciu projektov dopravnej infrastruktdry sa navrhuju tieto opatrenia:

e Pri realizacii stavieb realizovat opatrenia na odstranenie rizik vyplyvajucich z nestability
horninového prostredia.

e Pri planovani arealizacii projektov dopravnej infrastruktiry zohladriovat poZiadavky
Ramcovej smernice o vodach, planov manazmentu ciastkovych povodi a zdkona o vodach.

e Pri navrhovani dopravnej infrastruktiry respektovat podmienky ochrany vod definovanych
v stanovenych chranenych vodohospodarskych  oblastiach, ochrannych pasmach
vodarenskych zdrojov a ochrannych pdsmach prirodnych liecivych zdrojov a prirodnych
zdrojoch mineralnych vod.

e Na stavbach cestnej infrastruktury realizovat technické opatrenia, ktoré spomaluji odtok vod
z povodia do vodnych tokov.

e Pri zdberoch p6dy postupovat v sulade so zdkonom ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZivani
polnohospodarskej pédy a o zmene zdkona ¢. 245/2003 Z.z. o IPKZ a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov a zakonom ¢&. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni
neskorsich predpisov.

e Pre stavby potencidlne ovplyviiujice Uzemia Natura 2000 zabezpedit proces hodnotenia
podla ¢l. 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch, v pripade ak nebol realizovany.

e Na ochranu prirody a krajiny, minimalizaciu zasahov do okolitého prostredia a zvySenie
konektivity biotopov realizovat v rdmci projektov predovsetkym tieto opatrenia:

- vramci vymedzenych koridorov hladat optimalnu trasu s ohladom na vyskyt cennych
biotopov a chrdnenych druhov rastlin a Zivocichov,

- zaistit migracnl priepustnost stavieb pre vsetky skupiny Zivoéichov podla zistenych
migracnych trads v chrdnenych Uzemiach aj vo volnej krajine. Tyka sa to nielen velkych
savcov, ale iostatnych skupin, najmd obojzivelnikov. Vybudované podchody riesit

18 Doprava a jej vplyv na Zivotné prostredie v Slovenskej republike k roku 2011, Indikatorova sektorova sprava. SAZP, 2013

96



Operaény program Integrovand infrastruktdra 2014 - 2020 M SPRAVA O HODNOTENI

zaroven s navadzacim oplotenim. Technické rieSenie ekoduktov prispdsobovat
migracnym narokom rozhodujucich druhov,

- opatrenia na zvySenie migracnej priepustnosti realizovat nielen u novych stavieb, ale aj
pri rekonstrukciach existujucich, najma v miestach krizovania tras s biokoridormi,

- oplotit trasy v miestach dotyku ¢i blizkosti s lesnymi komplexmi so zvySenou
pravdepodobnostou migracie,

- premostovanie hydrickych biokoridorov riesit tak, aby boli technicky aj etologicky
priechodné pre Zivodichy migrujice pozdiz vodnych tokov (najméa vydra rie¢na) a zaroven
boli v maximalnej moZznej miere Zivoc¢ichmi vyuZivané ako podchody,

- priehladné protihlukové steny zabezpecit opatreniami proti koliziam s vtakmi viditelnym
sposobom,

- minimalizovat zasahy do vodnych tokov, mimolesnej zelene, brehovych porastov a pod.,
aj mimo chranenych Uzemi,

- ozelenovanie dopravnych stavieb riesit s ohfadom na Zivotné podmienky Zivocichov,
vyhybat sa Gpravam, ktoré umoznuju druhom Zivocichov usidlit sa v nebezpecnej blizkosti
dopravnych komunikacii, ndhradné biotopy budovat v bezpecnej vzdialenosti,

- monitorovat vyskyt invaznych rastlin pozdi tras, pri zisteni vyskytu zabezpetit ich
systematicku elimindciu.

e Pri projektovani stavieb dopravnej infrastruktiry reSpektovat charakter krajiny, nenarusovat
jej integritu, vyberom vhodnych materidlov a nametov zohladnit Specifikd regidnov
a vhodnymi vysadbami zniZovat vizualnu exponovanost stavieb a podporovat ich zaclenenie
do krajiny.

e Zabezpecit ochranu kultirneho dedicstva v sulade so zdkonom ¢. 49/2002 Z.z. o ochrane
pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

e Zabezpecit ochranu nerastného bohatstva v sulade so zakonom ¢&. 44/1988 Zb. o ochrane
a vyuZiti nerastného bohatstva v zneni neskorsich predpisov.

e Prirealizacii projektov modernizécie zZelezni¢nych trati riesit problematiku starych zatazi.

e Znizovat naroky na zdroje surovin recyklaciou a efektivnym vyuzivanim wvytazenych
materidlov (materialy kolajového I6Zka, materialy z vykopov, razenia tunelov a pod.).

e Vpripade potreby otvarania novych loZisk zabezpecit v predstihu ich posidenie procesom
EIA.

e Proces EIA aplikovat v predstihu aj na zariadenia stavby - betonarne, obalovne bitimenovych
zmesi.

e Pri priprave a hodnoteni projektov zvaZzovat kumulativne vplyvy existujucich a planovanych
stavieb, vratane podpornych cinnosti pri vystavbe (taZzobna ¢innost, betonarne, obalovne
a pod.).

e Pri planovani dopravnej infrastruktury zohladriovat potrebu adaptécie na zmenu klimy.

e Pocas pripravy a realizacie projektov zabezpedit ich environmentalne riadenie.
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VI. DOVODY VYBERU ZVAZOVANYCH ALTERNATIV ZOHLADNUJUCICH CIELE
A GEOGRAFICKY ROZMER STRATEGICKEHO DOKUMENTU A POPIS
TOHO, AKO BOLO VYKONANE VYHODNOTENIE VRATANE TAZKOSTI
S POSKYTOVANIM POTREBNYCH INFORMACII, AKO NAPR. TECHNICKE
NEDOSTATKY ALEBO NEURCITOSTI

Navrh OPII je predloZeny invariantne, jeho stratégia vychadza z vysledkov analyzy a prognézy vyvoja
sektoru, identifikovanych kliu¢ovych disparit a potencidlnych faktorov rozvoja. Prioritné osi
zodpovedaju potrebam identifikovanym v analyze a su orientované v silade so stratégiou ex-ante
kondicionalit na podporu faktorov rozvoja v oblasti dopravy a informatizacie spolo¢nosti.

Vyber projektov dopravnej infrastruktiry zohladrioval tematicky ciel podpory multimoddlneho
jednotného eurdpskeho dopravného priestoru pomocou investicii do transeurdpskej dopravnej siete.
Cielom prevadzkovania cestnej siete TEN-T je zabezpecit efektivhe prepojenie hospodarskych
a spoloéenskych centier krajin EU za dodrZania a aplikdcie principov trvalo udrzatelhej mobility. V SR
su koridory dopravnych tras dlhodobo uréené na zdklade strategickych rozhodnuti vychadzajucich
z Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska (KURS 2001, 2011), ktora definuje kooperacné vazby medzi
polycentrickymi sustavami sidiel a taZiskami osidlenia. Tieto koridory boli urcené v sulade
s medzindrodnymi dohovormi.

Vyber projektov zaradenych do OPIl je vysledkom pracovnej skupiny pre pripravu programového
obdobia 2014 - 2020 v sektore dopravy, ktora je zloZzend zo zastupcov relevantnych ministerstiev,
ekonomickych a socidlnych partnerov, VUC, samospravy a mimovladnych organizaci.

Projekty zaradené do OPIl boli vybrané zo zasobnika tzv. zelenych projektov Strategického planu
rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020, pricom pri kazdom projekte bolo vykonané
ohodnotenie:

e potrebnosti;
e pripravenosti;
e uskutocCnitelnosti.

Potrebnost predstavovala priamu vazbu na ramcovu prioritizaciu infrastrukturalnych opatreni,
ktorych analyza bola vykonana v ramci spracovania navrhu SPRDI 2020. Pripravenost vypoveda
o stupni predprojektovej pripravy, v deleni na spracovanie Studie uskutocnitelnosti, posudenie
dopadu na Zivotné prostredie (EIA), vydanie Uzemného rozhodnutia, stav majetkovo-pravneho
vysporiadania avydanie stavebného povolenia. Uskutocnitelnost vyjadruje ekonomicku efektivitu
navrhovaného riesenia, ktora bola vykonana na zaklade analyzy nakladov a prinosov (CBA).

Z hladiska konkrétnych projektov zaradenych do OPII, prevaZzna Cast z nich uZ presla procesom EIA,
vramci ktorého boli podrobené variantnému posudzovaniu. Obdobne bude rieSend aj skupina
projektov, ktoré este v procese EIA neboli posudzované.
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VI. NAVRH MONITOROVANIA ENVIRONMENTALNYCH VPLYVOV VRATANE
VPLYVOV NA ZDRAVIE

Monitorovanie plnenia OPIl bude vykondvané mechanizmami uréenymi vtomto dokumente. Na
monitorovanie bude zriadeny informaény monitorovaci systém pre SF a KF (ITMS), ktory sliZi na
evidenciu, spracovavanie, export a monitorovanie dat o programovani, projektovom a finan¢énom
riadeni, kontrole a audite SF a KF. Na monitorovanie st v ramci jednotlivych prioritnych osi stanovené
meratelné ukazovatele. Riadiaci organ OPII zriadi monitorovaci vybor najnesk6r do 3 mesiacov odo
dnia ozndmenia rozhodnutia EK o schvdleni operacného programu, v sulade s navrhom vseobecného
nariadenia (¢l. 41).

Hodnotenie vplyvu sektoru dopravy na Zivotné prostredie sa v SR vykondva prostrednictvom
vyhodnocovania indikatorov a spracovdvania sektorovych hodnotiacich sprav na drovni Eurdpskej
Unie, zastreSovaného aktivitami Eurdpskej Environmentalnej Agentury (EEA), Organizaciou pre
ekonomickd spoluprdcu a rozvoj (OECD) a Statistickym uUradom Eurdpskeho spoloéenstva
(EUROSTAT).

Tento postup navrhujeme aplikovat aj na monitorovanie plnenia environmentalnych cielov
stanovenych v rdmci posudzovania OPIl. Na sledovanie navrhujeme tieto indikatory:

e Dizka dopravnej infrastruktdry

e Pocet dopravnych nehéd a pocet usmrtenych a zranenych osob v désledku dopravnej
premavky

e Environmentdlna efektivita dopravy

e Pocet prepravenych os6b v osobnej doprave

Obsaditelnost vozidiel v cestnej osobnej verejnej doprave

Verejnd hromadna osobna doprava

Konecna spotreba energie a paliv v sektore dopravy

Emisie zakladnych znedistujucich latok z dopravy

e Emisie sklenikovych plynov z dopravy

e Expozicia obyvatelstva hlukom z dopravy

e Zabratie p6dy dopravnou infrastrukturou

e Odpady z dopravy

e Podiel dopravy na havarijnom zhorseni vod
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Vill. PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE CEZHRANICNE ENVIRONMENTALNE
VPLYVY VRATANE VPLYVOV NA ZDRAVIE

Nadradena dopravna sustava Slovenskej republiky, ktora je predmetom OPIl, ma svoju medzinarodnu
a eurdpsku dimenziu. Je preto prirodzené, Ze i niektoré dopravné stavby zaradené do predbezného
indikativneho zoznamu sa budd priamo dotykat hraniénych priestorov a budud konéit na hrani¢nych
priechodoch. Priame vplyvy na Zivotné prostredie presahujice Statne hranice sa predpokladaju
v priestoroch, kde sa dopravna infrastruktira pripaja na infrastruktdru susediacich krajin.
Vybudovanie kvalitnej siete velkokapacitnych komunikacii na Gzemi SR mozZe spdsobit vplyvy na
Uzemi iného Statu predovsetkym v suvislosti so zvySenim intenzity dopravy, spojenou so zvySenim
tvorby emisii, hluku a zosilnenim bariérového efektu.

Vyskyt potencidlnych cezhrani¢nych vplyvov dopravnych stavieb OPIl bol identifikovany pri
projektoch uvedenych v nasledovnej tabulke. Zhrnutie popisu ich vplyvov na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia sa nachddza v prilohach 2 a 4.

Tab. 21 Projekty OPIl s potencidlnymi cezhrani¢nymi vplyvmi

Druh dopravy Projekt Hranica
Cestna D3 Svrcinovec — Skalité (2. etapa) SR/PR
Zelezniéna ZSR, Modernizacia koridoru $t. hranica CR/SR - Cadca - Krasno nad Kysucou SR/CR

(mimo), Zelezni¢na trat, realizacia

Zavedenie ERTMS na koridore &. IV Kuty - BA - Nové Zamky - Stdrovo / SR/CR,

Komarno, vratane uzla Bratislava (ETCS L2 + GSM R), realizacia SR/MR
Vodna Implementdcia technickych opatreni na odstranenie prekazok a vyriesenie SR/MR

splavnosti na Dunaji na r. km 1880,260 - 1862,000 (klasifikacia stavieb C.

2151 a 2152)
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IX. NETECHNICKE ZHRNUTIE POSKYTNUTYCH INFORMACII

Operaény program Integrovand infrastruktira je jednym =z 11 operaénych programov,
prostrednictvom ktorych sa pripravuje vyuZitie eurdpskych fondov tzv. Spoloéného strategického
ramca na programové obdobie rokov 2014 - 2020. Investicie do roku 2020 by mali slGzit na vypliianie
medzier a chybajlcich spojeni v zdkladnej infrastruktire na ndrodnej aj cezhranicnej Urovni.

V eurdpskom kontexte sa jednd v prvom rade o dobudovanie zdkladnej siete dopravnych koridorov,
definovanej ako paneurdpska dopravna siet TEN-T, ktorej cielom je efektivhe multimodalne spojenie
medzi hlavnymi mestami EU a dal3imi velkymi mestami, pristavmi, letiskami a klG¢ovymi pozemnymi
hrani¢nymi prechodmi.

Prioritou pre Slovensku republiku, vsulade s vyssie definovanymi cielmi EU, je vytvorenie
spolahlivych a dobre prepojenych dopravnych tepien, ktoré by spdjali hlavné ekonomické centra
Bratislavu a KoSice s nadvaznostou na dalSie regidny. Moderna infrastruktira zlepsuje dostupnost
a prepojenost regionov a zvysuje ich atraktivnost pre investorov a tym kladie zdklady pre vyssiu
konkurencieschopnost, podnikatelsky rozvoj a hospodarsky rast a pre vytvaranie novych pracovnych
miest.

Celkové zameranie OPIl, jeho Specifické ciele a typy aktivit boli zaroven stanovené tak, aby
podporovali naplfianie priorit stratégie Eurépa 2020 a Narodného programu reforiem Slovenskej
republiky 2013.

Cielom rozvoja dopravnej infrastruktiry SR je reagovat na existujuce problémy v infrastruktire
a zaroven predchadzat progndzovanym negativnym stavom na dopravnej sieti. Zameranie rozvoja
dopravnej infrastruktury v SR v programovom obdobi 2014 - 2020 vychadza predovsetkym
z poziadaviek na zlepSenie kvality dopravnej infrastruktdry, najma Zelezni¢nej a cestnej dopravy,
s prihliadnutim na zvySovanie bezpecnosti, spolahlivosti, pristupnosti a efektivnosti dopravy.

V oblasti informatizdcie je zamerom zlepSenie dostupnosti, pouZivania a kvality informacno-
komunikacnych technolégii prostrednictvom:

e posilnenia aplikacii Informacéno-komunikac¢nych technolégii (dalej len ,,IKT“) v rdmci
elektronickej statnej spravy,

e vyvoja produktov a sluZieb IKT,

e rozSirovania Sirokopasmového pripojenia a zavddzanie vysokorychlostnych sieti.

Vyty&ené ciele OP budu napifiané prostrednictvom dsmich prioritnych osi:

e Prioritnd os 1 - Zelezni¢na infrastruktdra (TEN-T CORE),

e Prioritna os 2 - Cestna infrastruktura (TEN-T CORE),

e Prioritna os 3 - Verejna osobna doprava,

e  Prioritnd os 4 - Infrastruktura vodnej dopravy (TEN-T CORE),
e Prioritnd os 5 - Zelezni¢na infrastruktdra (mimo TEN-T CORE),
e Prioritna os 6 - Cestna infrastruktdra (mimo TEN-T CORE),

e Prioritna os 7 - Informatizacia spolo¢nosti,

e Prioritna os 8 - Technickd pomoc.

Monitorovanie plnenia OPIl bude vykondvané prostrednictvom informacného monitorovacieho
systému pre Strukturdlne fondy a kohézny fond. Na monitorovanie boli stanovené meratelné
ukazovatele v ramci jednotlivych prioritnych osi.

Rozvoj dopravnej infrastruktury zohrava vyznamnu ulohu v socidlnom a ekonomickom rozvoji Statu,
avsak na druhej strane prinasa so sebou negativa vo vztahu k Zivotnému prostrediu a zdraviu. OPIl je
strategickym dokumentom s celoStatnym dosahom, ktory podlieha posudeniu vplyvov na Zivotné
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v

prostredie podla zdkona ¢&. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov, v zneni neskorsich predpisov.

Strategické environmentdlne hodnotenie (SEA) je cielovo orientovanym posudzovanim, ktorého
hlavného zmyslom je posudenie suladu cielov strategického dokumentu s environmentalnymi cielmi
stanovenymi pre dany sektor. Vychodiskami pre stanovenie environmentalnych cielov bolo:

e analyza suéasného stavu ukazovatelov, ktoré maji vztah k doprave a trend ich vyvoja;

e analyza cielov politik, koncepcii a inych stratégii v oblasti dopravy a zloZiek Zivotného
prostredia na narodnej a medzinarodnej Urovni;

e analyza sucéasnych environmentdlnych problémov suvisiacich s dopravou.

Posudenie vplyvov OPIl bolo vykonané na urovni detailu zodpovedajuce] strategickému dokumentu
s celostatnym dosahom, s cielom identifikovat potencialne problémové oblasti a vyznamné negativne
vplyvy, ktoré by sa mali vziat do Uvahy pri stanovovani priorit rozvoja dopravnej infrastruktdry.

Vzhladom na struktdru OPII, bolo hodnotenie vykonané pre dve Urovne - hodnotenie cielov a aktivit
jednotlivych prioritnych osi a reserSné vyhodnotenie vplyvov jednotlivych projektov zaradenych do
OPII, s naslednym zhodnotenim ich kumulativhych vplyvov. Samostatnou oblastou bolo postdenie
OPIl vo vztahu k Gzemiam sustavy Natura 2000, ktorych ochrana je kltcovou z hladiska trasovania
jednotlivych stavieb.

Z hladiska jednotlivych prioritnych osi moino konstatovat jednoznacne pozitivne pdsobenie
intervencii do rozvoja Zelezni¢nej dopravy, spocivajicej v modernizacii a elektrifikacii Zelezni¢nych
trati, vystavby termindlov intermoddlnej prepravy, zavadzania interoperability a zvySovanie
bezpecnosti prevadzky. ZvySovanie kvalitativnej Urovne Zelezni¢nej siete prispieva k zniZovaniu
nepriaznivych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie. Rovnako priaznivo mozno hodnotit snahu
o rozvoj VOD a IKT, ktoré znizuju naroky predovsetkym na osobnu cestnu dopravu, ktorej nepriaznivé
vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie v sidelnych aglomeraciach su najvyssie.

Spoloc¢né pbsobenie efektov rozvoja zelezni¢nej dopravy, vratane intermodalnej, VOD a IKT do urditej
miery tlmi nepriaznivé acinky rozvoja cestnej dopravy. Rozvoj cestnej dopravnej infrastruktury
znamend urcitd disproporciu vo vztahu kenvironmentdlnym cielom, z ktorych rezonuje snaha
0 zniZovanie emisii a predovsetkym emisii sklenikovych plynov. V tejto suvislosti je vSak potrebné
uvedomit si skutocnost, Ze Slovensko nema dokoncenu zdkladnu siet dialnic a rychlostnych ciest,
ktora vyplyva z medzinarodnych zmldv. Bez prepojenia hlavnych ekonomickych centier Bratislavy
a Kosic, s nadvaznostou na dalsie regiony, nie je mozné zabezpecit udrzatelny rozvoj hospodarstva.

Globalnym ciefom OPIl je podpora trvalo udriatefnej mobility, hospodarskeho rastu, tvorby
pracovnych miest a zlepSenie podnikatelského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej
infrastruktlry, rozvoja verejnej osobnej dopravy arozvoja informacnej spolo€nosti. Na zaklade
zhodnotenia jednotlivych prioritnych osi mozno konstatovat, Ze ciele a aktivity navrhované v ramci
prioritnych osi tento ciel podporuji. Aktivity stanovené vramci jednotlivych maéddov
dopravy vytvaraju priaznivé podmienky pre vzajomné pozitivne posobenie dopravného systému.

Lokalizacia projektov dopravnej infrastruktury reSpektovala tematicky ciel podpory multimodalneho
jednotného eurdpskeho dopravného priestoru pomocou investicii do transeurépskej dopravne;j siete.
Vychadzala pritom z aktudlnych potrieb, identifikdcie kli¢ovych uUzkych miest a potencidlnych
faktorov rozvoja. Intervencie v cestnej doprave smeruju predovsetkym do homogenizacie dialnice D1
medzi Bratislavou a KoSicami a vystavbu usekov dialnice D3 medzi Zilinou a hranicou s Polskom.
V rozvoji Zelezni¢nej dopravy pojde predovsetkym o modernizaciu vybranych usekov trati v regiéne
severozapadného a vychodného Slovenska. Dalsi balik opatreni stvisi s rozvojom verejnej osobnej
dopravy. Tieto opatrenia si smerované do oblasti Bratislavy, kde by spolu rieSenim modernizacie
Zeleznicnych trati v uzle Bratislava a vystavbou vybranych uUsekov dialnice D4 (mimo OPIl) mali
prispiet k rieSeniu nepriaznivej dopravnej situacie v bratislavskej aglomeracii.
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Z posudenia vyplynulo, Ze lokalizacia opatreni na rozvoj dopravnej infrastruktiry je z hladiska
Uzemnych potrieb, rieSenia klicovych problémov dopravy a disparit regiénov vhodnda. Na zdklade
analyzy sucasnych problémov, trendov ich vyvoja a stale sa zhorsujlcej dopravnej situacie v hlavnych
sidelnych aglomeraciach, vsak bolo odporucené posilnit rozvoj verejnej osobnej dopravy zvySenim
alokacii do tohto sektoru.

V ramci strategického posudzovania projektov zaradenych do OPIl bola vykonana analyza ich stretov
s Uzemiami Natura 2000, vratane potencidlnych vplyvov na Uzemia Natura 2000 vymedzenych
koridorom Sirky cca 1 000 m. Postdené boli moznosti alternativnych rieseni, kumulativne vplyvy a
stav hodnotenia podla ¢l. 6(3) a 6(4) Smernice o biotopoch. Na zaklade tejto analyzy bol odporuceny
dalsi postup hodnotenia.

Z analyzy na arovni SEA vyplynulo, Ze na urovni sicasného poznania, implementdcia Operacného
programu Integrovana infrastruktira pravdepodobne nebude mat vyznamny negativny vplyv na
predmet ochrany jednotlivych dotknutych lokalit a na integritu sdstavy Natura 2000.

Realizacia projektov bude podmienend kladnym vysledkom Studie realizovatelnosti, na zaklade
poziadaviek Pozicného dokumentu Komisie k vypracovaniu Partnerskej dohody a programov na
Slovensku na roky 2014 - 2020.
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X. INFORMACIA O EKONOMICKEJ NAROCNOSTI

V oktébri 2011 boli Generdlnym riaditelstvom pre regionalnu politiku Eurépskej komisie zverejnené
navrhy kohéznej politiky na obdobie rokov 2014-2020. Medzi relevantné ndvrhy z hladiska potrieb SR
nepochybne patri novovytvoreny Nastroj na prepojenie Eurépy (CEF - Connecting Europe Facility).
Cez tento nastroj by mali byt ¢lenskym Statom poskytnuté investicie vo vyske 50 mld. EUR, uréené na
zlepsenie dopravnych a energetickych sieti, digitdlnych sieti, informacnych a telekomunikaénych
technolégii. Z tejto sumy je 40 mld. EUR alokovanych priamo v kapitole kohéznej politiky a ostatnych
10 mld. v kapitole Kohézny fond.

Financovanie OPIl urluje finanény plan, ktory tvori sucast tohto strategického dokumentu.
Nasledujuca tabulka prezentuje zakladné ukazovatele finanéného planu OPII.

Tab. 22 Financny plan OPII pre celé programové obdobie (EUR)

Prioritna os Fond Podpora EU spolul\:ia;\r::cr:)é/anie Celkové financovanie ‘
PO 1-ZI TEN-T KF 698 700 000 123 300 000 822 000 000
PO 2 - CI TEN-T KF 1 164 500 000 205 500 000 1370 000 000
PO3-VOD KF 349 350 000 61 650 000 411 000 000
PO4-VD KF 116 450 000 20 550 000 137 000 000
PO5-1ZI EFRR 242 257 500 42751324 285 008 824
PO 6-Cl EFRR 565 267 500 99 753 088 665 020 588
PO7-IS EFRR 869 175 000 153 383 824 1 022 558 824
PO8-TP EFRR 123 300 000 21758 824 145 058 824
Celkova suma 4129 000 000 728 647 059 4 857 647 059

Zdroj: Navrh OPII - 3. navrh
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A PRIPOMIENOK DORUCENYCH
DOKUMENTE
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VYHODNOTENIE SPECIFICKYCH POZIADAVIEK ROZSAHU HODNOTENIA

K OZNAMENIU O STRATEGICKOM

MDVRR SR spolu s MF SR v spolupraci s MZP SR uril diia 16.9.2013 rozsah hodnotenia, podla § 8 a §
17 ods. 5 zdkona ¢. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov. Okrem vseobecnych podmienok
vyplyvajucich zo zakona urcil Specifické podmienky, ktoré vyplynuli zo stanovisk dorucéenych
k oznameniu o strategickom dokumente. Zoznam Specifickych podmienok a spdsob ich zohladnenia

v sprave je uvedeny v nasledujlcej tabulke.

Tab. 23 Specifické poziadavky rozsahu hodnotenia a spdsoby ich riesenia

Poziadavka

Posudit vplyv na Uzemia Natura 2000 podla zakona €.
543/2002 Z. z.

Sposob rieSenia

V ramci spravy o hodnoteni sa vykonalo hodnotenie na
uzemia Natura 2000 primerané Urovni strategického

posudzovania. Hodnotenie bolo vykonané na Urovniach
cielov, konkrétnych projektov a kumulativnych vplyvov.

Doplnit oblast zvySovania konektivity biotopov
ovplyvnenych existujucou infrastruktirou pod tematicky
ciel 7 Podpora udrzatelnej dopravy a odstrafiovanie
prekazok v klu¢ovych sietovych infrastruktarach.

MDVRR SR navrhuje budovanie ekoduktov ako jednu

z aktivit, ktora by mohla byt podporovana v ramci OPII,
nielen na novych Usekoch dopravnych liniovych stavieb,
ale aj v ramci uz existujucich usekoch (pozri vyhodnotenie
prioritnych osi v prilohe 1).

Posudit predpokladané vplyvy strategického dokumentu
na polnohospodarsku a lesnu podu.

Problematika ochrany polnohospodarskych pod a lesnych
pozemkov je sucastou posudzovania v ramci jednotlivych
kapitol spravy o hodnoteni.

Zapracovat vsetky regionalne a nadregionalne navrhy na
Uzemi Bratislavského samospravneho kraja v oblasti
uzemného rozvoja a dopravnej infrastruktury do
strategického dokumentu a do spravy o hodnoteni

a posudit ich vplyvy.

V ramci posudenia kumulativnych vplyvov v prilohe 4
spravy boli brané do uvahy vsetky relevantné rozvojové
zamery.

Respektovat nadradenud tzemnoplanovaciu dokumentaciu,
t.j. Zmeny a doplnky UPN VUC Kosického kraja a Programu
hospodarskeho a socialneho rozvoja Kosického kraja.

V ramci posudenia kumulativnych vplyvov v prilohe 4
spravy boli brané do Uvahy vsetky relevantné rozvojové
zamery.

Zaoberat sa problematikou udrzatelnej mobility,
udrzatelnej dopravy v sidelno-regiondalnych aglomeraciach.

OPIl aktivne podporuje udrzatelnt mestsku mobilitu,
predovsetkym vo velkych sidelno-urbanistickych
aglomeraciach, a to prostrednictvom podpory integracie
dopravnych systémov a obnovy mobilnych prostriedkov,
zabezpecujucich Zelezniénu osobnl a mestskd hromadnu
(drahovu) prepravu cestujucich.

Pisomne vyhodnotit splnenie alebo nesplnenie (v danom
pripade zdévodnit preco nie) vietkych stanovisk (vratane
verejnosti) a vyjadreni k ozndmeniu o strategickom
dokumente a k rozsahu hodnotenia a v samostatnej
kapitole zhodnotit spInenie jednotlivych bodov tohto
rozsahu hodnotenia.

Vyhodnotenie je predmetom tejto kapitoly.
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Tab. 24 Vyhodnotenie pripomienok dotknutych subjektov

Pripomienka

Urad Nitrianskeho samospravneho kraja
Rézusova 2A, 949 01 NITRA

Pre dosiahnutie ciel'ov . Operainébo programu Integrovame] infrsdtrukniry 2014 - 2020¢
#iadame, aby do zoznamu projektov . Operaéného progrumu Integrovanc infrastruksiry™ bali
2aradend projekty v Nitrianskom samospravnom kraji vo vit&om rozsaiv, ¢ celodtéinym vyzramom
pre rozvey dopravne) infrnftrukticy v Skovenske) republike.

Il SPRAVA O HODNOTEN(

‘ Komentar

Proces programovania a tvorby suvisiacich strategickych dokumentov bol uskuto¢neny na
zaklade tzv. ,principu partnerstva“. Nitriansky samospravny kraj mal zastupcu v Pracovnej
skupine pre programovanie v sektore dopravy v programovom obdobi 2014 - 2020 tak, ako aj
v Riadiacom vybore pre pripravu OPII. Zaradenie akéhokolvek projektu do OPII je podmienena
identifikaciou tohto projektu v ramci Strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktdry SR
do roku 2020 a jeho samotna realizécia je zavisla na projektovej pripravenosti (Studie
uskutoénitelnosti, EIA proces, majetko-pravneho vysporiadania pozemkov, DUR a pod.). Nové
programové obdobie je ciefovo orientované, pricom sa kladie primdrny déraz na koncentraciu
zdrojov na menéi pocet priorit. Prioritnou oblastou podpory budd ciele EU v oblasti rozvoja
udrzatelného jednotného dopravného systému (siet TEN-T, ako aj oblast VOD).

URAD KOSICKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA

Narmestis MaralGnu mieru 1, 042 66 Kosics

Zisdame reSpekiovanic nadradens] (zemmoplinovace) dokumentdcie, tf Zmien
adoplnkov UPN VUC Kofického kmja, ktoré boli schvilené Zastupitelstvom KSK v roku
2009 & Programu hospodirskeho & socidlncho rozvoja Kofického kezja (PHSR KK),
V pripade ak bodd novrhowé stavby a Cinnesti podlichat’ pasudzovaniu vplyvov nu Zivotné
prostredie Ziadame tietd konkréine investicie posadit’ v stlade so 23konom &, 242006 Zz,
o posuczovani vplyvov nn  Zivomé prostredie no zmene a doplneni nicktocyeh  zdkonov
v zneni neskordich predpisov,

PoZiadavka bola zaradena do rozsahu hodnotenia - pozri Tab. 23

B

BANSKOBYSTRICKY SAMOSPRAVNY KRA. N, SNP 23
ODBOR REGIONALNEHO ROZVOUA #7401 Banska Bystics

dokumentu Operacny program Inlegrovand Infradtruktira 2014 ~ 2020" nema pnpomim‘i(y Pre
Banskobystricky samospréwny kra) budovania doporavne) Intradtrukbiry md mimoriadne velky
vyznam najmd vobfasti rozvoja cestng Infrastrukbiry budovanim rychiostngch ciest s ich
prepojenie v ramci sele TEN-T CORE, ako a) modermzacie Zalezniénej dopravy & ich vzajomngm
prepojenim vybudovanim verejnych 1ermindloy kombinovana| dopravy. Vzhladom na citlivost'
azranitelnost’ dzemia (chrdnené vodonospoddrske cblasti, Uzemia ochrany pritady a kradny
vratane uzeml NATURA 2000, ochranné pasma prirodnych lieshviich zdrojay, j@ potrebné navémy

razdirovaniu  infradtruksiry  venowat' zvySeni pozomost vdaliom poetupe pri spracovani
strategického dokumentu

V ramci SEA boli zohladnené vsetky uvedené environmentalne aspekty.

~ Pri edvolani sa na strategické dokumenty a polifiky SR (str. 5), odpecodame citovat al
aktuainy stav Gzemnych plénov regiénu, klord nedia problemtiku uz v podrobnajée) miedke ako je
KURS 2001. Aktuainy stav v Gzemnoplanovace; dokumentacs jednotivych samospeavny krajoy je
moZné zigkal na ich web sirdnkach, Vo vztahu k akiudinemi stavu prirodného prostredia Gzemia
odponidéame prevzat Udaje z pristusnyeh indtitdoll Ministerstve Sivolndho prosiredia SR

Respektované v Sprave o hodnoteni v kapitole II.6.
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Bratislavsky
samospréviy
kraj

Bratislavsky ssmosprivny kraj po obozndmeni s s predlofenym ozndmenim Fada
o zapracovamie victkych regoniluych a nadregiondinych nivrhov na Gzemi BSK v oblast
tzemného rozvoja o dopravnej infradtruktary (podla  ndvrhu UPN R BSK a PHSR BSK s
dirazom na projekt TENT-17 a projekt Filidika) do strategického dokumentu a do sprivy
v zmysle zikonn £24/2006 Z 7. o posudzovani vplyvoy na Zivoiné prostredie.

M SPRAVA O HODNOTENI

Komentar

Projekt ,Filidlka“ bude realizovany na zaklade vysledkov studie uskutocnitelnosti Zelezni¢ného
uzla Bratislava, v rdmci ktorého bude projekt transformovany do podoby, ktora bude prijatelna
pre Eurépsku komisiu a zarover bude vykonavat tUlohu zabezpecovania regionalnej mobility

a zvysenia atraktivity verejnej osobnej dopravy. Aktudlne regionalne a nadregionalne navrhy
BSK budu zapracované s prihliadnutim na ich realizovatelnost, stuperi projektovej pripravy, ich
existencie v strategickych dokumentoch a moznosti v ramci alokacie na OPII.

3 URAD VLADY SLOVENSKES REPUBLIKY
| Odbor pricrezovich peiorit
Ladistav Simbko
riadite?

COdbor prierezovyeh priced UV SR aka koordindtoe HP TUR a HP IS obdobia 2007 - 2033
a keordinitor heazoatdlnehe principn TUR v obdobd 2014 — 2020 n sifusne sko niarcdnd
koordinator Dunajskej strmtépie & spolukoordingtor serandgie Eurtpa 2020 odporida maskdavné
Gpravy néyvrba Ozndmenia o SEA OF Integrovand infradtruktirn 2014 - 2020

Bod 11.7, das* Sirmiegické dokumenty u politiky EU
Spolotoy strtegicky cimec nahradit” Partmerska dobodn SR na obdoble 2014 - 2020
(peedbezny vavrh)

- Eurdpa 2020 Sirarégio na zabezpedenie inteligentacho, udrzatefného » Inklozivieho sty
dopleir: s osebstngm zretefom na iniciative Eurdpa efektivee vyvu2ivajilca 2droie a
Dhgitatng agercds pre Eardpu
vyladi Lisabomski stratdgiu
v odmkach, v ktoryeh je legisiativa ES, dopleir texn: kegisktiva ES / E1
dopinit’ Stracdgiu EU pre dunajsky region

Hod 117, fast’ Strategicke dokamenty a politiky SR

konkretizovat dokumenty, ). knizvom doplnif’ dulfic odaje blizfie identifikujice
dokument {nupr. Eislo uznesenis viddy SR a ditum jeho schvilenia)

- G&oplnit' dokumenty, ktoré vanikajé v rémei plnenin ex-snte kosdicionality €. 7 podi's
prilohy ¢. 5 ndvrhu CPR
zasndne Tindame dopimit’ Strmégiu bnteligentng) Specinlizicie SR na roky 2014 - 2020
{predbedny navrh), ktoee] finklng podota sa aktuflne peipravuje a ktord md byt' schvilend
viddou SR v seprembei 2013

Bod V. 2
- ¥ sOpise ponziysch materidlov odvolal s na bod 11.7 a v bode V.2 uvies? w2 len dalsic
dokummenty nsd rimes bodu 1.7
doplnir’ a; Operalny program Informatizacia spolotaasts 2007 - 201)

Respektované v Sprave o hodnoteni v kapitole I1.6.
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Ministerstvo kultiry Slovenskej republiky Kultdrne pamiatky a pamiatkové Uzemia, ktoré st predmetom ochrany podla zakona
sekela kultimeho deditatva ¢.49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov, st v sprave

Nimestie SNP 33 813 31 Hratlalsva | , . . ’ . , .
” o hodnoteni zaradené pod samostatnu oblast posudzovania ,Kultirne dedi¢stvo”.

Socasne si Vas dovolujerna upozomif, Ze v zmysle ustanovenia § 30 ods, 4
zakona &€ 4%2002 Z. z o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorich predpisov
(dale| len zdkon®) zavidzné stanovisko miestne prislugného kragského pamiatkového
Uradu sa vyZaduje ku vietkym rozhodnutiam Inych organov Statnej spravy a organov
uzemne| samosprivy, ktorymi méZu byt dotknuté zaujmy chranené tymto zé&konom
Zdérazfiujeme najma s(vislost s potrebou oznall ako chranené Gzemie aj Gzemia
chranené podia zékona ¢ 482002 Z. z. o cchrane pamiatkového fondu v zmysie
neskorSich predpisov (mesiské pamiatkové rezesvicis, pamiatkove rezervacie
fudove] architekilry, pamiatkové 260y, ochranné pasma narodnych kultimych
pamiatok, chranené archeologické naleziska) anehnutelné ndrcdné Kullime

pamiatky.
MINISTERSTVO mm;"”i’;coé?ai??g‘;RUNUJA VIDIEKA Problematika ochrany polnohospodarskych pdd a lesnych pozemkov je predmetom
SLOVENSKES REPUBL . PR ,
[obrovios 12, 312 66 leatisdivo 1 Sekciit rorveya vidicka posudzovania v ramci spravy o hodnoteni.
K Ozndmenlu o strategickam dokumante s celastatnym dosahom COgperalny program

I

Integrowana infragtrukitra 2014 - 2020° ma Ministerstva pédehospodsnsiva a mzvo vrlieka
rdny obySanu papomiantuy

Odporddame  yvypracsovame  raklagnych (Kajoy o p adpokladanych  wplyvoch
strategickeha dokumentu na polnohospadarsku a lesnul padu vrtane posodens vplyvw OF

Intagravana infradtruktles na nich

D) 4

Slovenska ornitologicka spolocnost/BirdLife Slovensko SOS/BirdLife
SLOVENSKO

Miynské Nivy 41, 821 09 Bratisiava 2, Tel.: 0255422185, E-mail: ylaky@viaky sk, www. viaky sk
K bodu: 1.3 Hlavne ciele: PoZadujeme, aby pod tematicky ciel 7 Podpora udrZateinej dopravy o odstrafiovanie Poziadavka bola zaradend do rozsahu hodnotenia - pozri Tab. 23

prekéZok v klucovych sietovych infrastruktirach bola doplnend nasledovna horizontdina priorita: ZvySovanie
konektivity biotopov ovplyvnenych existujdcou infrastruktdarou.

K bodu I11.3 Vplyv na chrdnené Gzemia: V tejto Zasti pozadujeme doplnit, Ze Gzemia ststavy Natura 2000 budd Poziadavka vyplyva explicitne zo zékona, doplnenie nie je potrebné
posudzované aj podla zdkona o ochrane prirody a krajiny.

MINISTERSTVO ZIVOTNEHO PROSTREDIA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY
Sekcia environmentilneho hodnotenia a riadenia

Némestic Cudovita Stira 1. 812 35 Bratislava OPIl v rdmci PO 4 navrhuje tzv. ,makké opatrenia“, spocivajuce v modernizacii pristavov

a zavadzania modernych technolégii do riadenia lodnej a pristavnej prevadzky. Cinnostou

- podrobnejsie uviest vplyvy vodnej dopravy na maloplo$né chranené izemia | potencialne ovplyvriujicou zaujmy ochrany prirody je zlepSenie splavnosti Dunajskej vodnej
a izemia NATURA 2000 v blizkosti rick Dunaj a Vah, cesty. Vzhladom k tomu, Ze zatial nie su presnejSie zadefinované opatrenia, ktorymi sa ma

tento ciel dosiahnut, nie je mozné posudit ich potencialny dopad na ochranu prirody a hlavne

na Uzemia sustavy Natura 2000. V naslednej etape bude potrebné posudit konkrétne

navrhované riesenie.
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popisat’ vplyvy na chranené vodohospodarske oblasti, dolezité vodné zdroje
a ich ochranné pasma a délezité chranené loziskové tizemia,

do tematického ciel’a 7 doplnit’ horizontalnu prioritu: ZvySovanie
konektivity biotopov ovplyvnenych existujiicou infrastrukturou
(fragmentacia biotopov).

V d’alSom procese posudzovania je potrebné konkrétne vyhodnotit
predpokladané vplyvy z realizacie strategického dokumentu na zaujmy
ochrany prirody (chranené izemia, chranené druhy). Medzi
najvyznamnejSie a najsledovanejsie chranené tizemia patria izemia sustavy
NATURA 2000, preto vplyvom na ne treba venovat’ osobitnii pozornost’.

Mala by byt dopracovana analyza potrieb a pokroku smerom k dosiahnutiu
ciel'a 10 % podielu obnovitelnych zdrojov energie v sektore dopravy. Dalgie
informacie by mali byt poskytnuté v stvislosti s tym, do akej miery budu
brané do tivahy emisie sklenikovych plynov v sektore dopravy, najmé do
akej miery obnovitel'né zdroje energie a udrzatelny sposob dopravy prispeju
k rozvoju sektora nizkouhlikovej dopravy (podiel udrzatelnej obnovitel'nej
energie v sektore dopravy v roku 2011 bol iba 0,4 %). Analyza priorit
ohl'adom obnovitel'nych zdrojov energie je iba Ciastocne uvedena medzi
rozvojovymi potrebami s hlavnym zameranim na kombinovanu vyrobu.

Co sa tyka mestskej dopravy (teraz pod TC 4), déraz by mal byt’ kladeny na
kombindciu infraStruktiry a “mikkych” opatreni riadenych prostrednictvom
Planov mestskej mobility (Urban Mobility Plans). Tieto plany by mali
poskytovat’ vhodny mix/hierarchiu opatreni a cielov, pricom ekologické
ciele (ako znizenie pevnych castic PM10, emisii oxidu uhlicitého)
predstavuju len jednu oblast’ a d’al§imi ciel'mi ako su Uspora casu, del’ba
prepravnej prace (modal share), celkova udrzatelnost, zniZenie
prevadzkovych nakladov a pod. Cielom je najst’ spravnu a efektivnu
rovnovahu medzi vynalozenymi nakladmi a dosiahnutymi ciel'mi. Sticastou

M SPRAVA O HODNOTENI

Komentar

Vplyvy projektov na CHVO a vodarenské zdroje st popisané pri jednotlivych projektoch

v prilohe €. 2. Vplyvy na chranené loZiskové tizemia neboli identifikované, nakolko projekty su
uz vo faze pripravy navrhované tak, aby sa tymto izemiam vyhli, nakolko predstavuju limity
pre umiestfiovanie stavieb.

Poziadavka bola zaradend do rozsahu hodnotenia - pozri Tab. 23

Vyhodnotenim vplyvov na izemia Natura 2000 sa zaobera priloha ¢. 4.

OPII predstavuje programovy dokument Slovenskej republiky pre ¢erpanie pomoci z fondov EU
na roky 2014 - 2020 v sektore dopravy a v oblasti zlepSovania pristupu k informaciam

a komunikaénym technol6gidam. Cielom rozvoja dopravnej infrastruktdry SR je reagovat na
existujice problémy v infrastrukture a zaroven predchadzat prognézovanym negativnym
stavom na dopravnej sieti. Zameranie rozvoja dopravnej infrastruktury v SR v programovom
obdobi 2014 - 2020 vychadza predovsetkym z poziadaviek na zlepSenie kvality dopravnej
infrastruktury, najma Zeleznicnej a cestnej dopravy, s prihliadnutim na zvySovanie bezpecnosti,
spolahlivosti, pristupnosti a efektivnosti dopravy. V zmysle tohto zamerania OPII neriesi dalSie
parcialne otazky dopravnej politiky, akymi s ekologizacia dopravy, rozvoj nemotorizovanych
druhov dopravy alebo vyuzivanie obnovitelnych zdrojov. Tieto témy by mali byt rieSené na
urovni hierarchicky vyssich dokumentov, najméa Dopravnej politiky SR, ktora by mala byt

v tomto smere aktualizovand. Napriek tomu sprava poukazuje na niektoré disproporcie v rdmci
prioritnych osi a navrhuje zvySené intervencie do VOD s cielom zniZovania emisii sklenikovych
plynov.

OPII aktivne podporuje udrzatelnd mestsku mobilitu, predovsetkym vo velkych sidelno-
urbanistickych aglomeraciach, a to prostrednictvom podpory integracie dopravnych systémov
a obnovy mobilnych prostriedkov zabezpecujucich Zelezni¢nu osobnu a mestski hromadnu
(drahovu) prepravu cestujucich. Aktivnejsia podpora verejnej osobnej dopravy je rieSena
samostatnym strategickym dokumentom ,Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy
SR do roku 2020 - na urovni $tatu, VUC a miest”.
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takychto Planov mestskej mobility by malo byt aj pripadné poskytnutie
kolajovych vozidiel, to by vSak malo byt mozné iba ako stcast vysSie

uvedenej kombinacie.

-V ramci investicii by bolo potrebné sa zamerat' na doplnenie rozdielov a
chybajtcich spojeni v oblasti zakladnej infrastruktary, tak v ramci uzemia
krajiny ako aj mimo neho, s dorazom na udrzatelnu, voci zivotnému
prostrediu Setrnt a ekonomicky efektivnu dopravntl infrastruktaru — nie je

totiz jasné, kde st nedostatky a aké spojenia chybaju.

M SPRAVA O HODNOTENI

‘ Komentar

Navrh OPIl vychadzal z analyzy sektoru a progndzy jeho vyvoja, z hlavnych klticovych disparit
a potencialnych faktorov rozvoja identifikovanych na makroekonomickej narodnej drovni, ako
aj tych, ktoré su Specifické pre sektor dopravy. Investicie do roku 2020 by mali sluzit

na vyplfianie medzier a chybajucich spojeni v zakladnej infrastruktdre na narodnej aj
cezhrani¢nej Urovni, s dérazom na trvaloudrzatelnu, ekologickejsiu a nakladovo-efektivnejsiu
dopravnu infrastruktdru.

Poziadavka k rozsahu hodnotenia:

Ministerstvo edravotnictva Slovenskej repudliky, Seheis virdpskych progromoy o

progektoy, Limbovd 2, 837 52 Heatislava
Turagaes 01
« popisal’ vplyyy no prirodng liedivd zdrje a prirodné minesdlne droje (o sch ochranng
pdsmn) a klimaticke podmicnky vhodné ma Betense, chranend zikonom & 5182005 7. 2
oprrodnych lieCivich yodich, peirodngcl lietebngeh kipefoch, kipelnjch misstach
a prirvdoyeh minerilnyeh vodich & ozmeme adoplnend niektorveh zikonoy v #nen
neskorsich predpisor a stanovit’ prisluiné opatrenin na elimingsiu mo2ngeh vplyvos

Vzhladom na povahu strategického dokumentu bolo posudzovanie vplyvov na zdroje
prirodnych liecivych a mineralnych vod priamo zaradené medzi predmety posudzovania.
Doplnenie rozsahu hodnotenia nebolo potrebné.
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