Vyhodnotenie pripomienok k ozndmeniu

P.c.

1.

Dotknuty

organ/verejnost
ZdruZenie Slatinka

Pripomienka

v rozsahu hodnotenia osobitne stanovit, ze v ramci spravy o hodnoteni bude
dopracované hodnotenie vplyvu strategického dokumentu v tychto ¢astiach:
uvazované variantné rieSenie

— navrhujeme rozpracovat, opisat a vyhodnotit vplyv min. dvoch variantov
strategického dokumentu na Zivotné prostredie — variant A. minimalny
(variant so zoznamom planovanych prioritnych/kluéovych opatreni) a
variant B. optimalny (variant s rozSirenym zoznamom opatreni realizovanych
v pripade dobrej dostupnosti financnych zdrojov,...).

Zd6vodnenie: ... mal by obsahovat zoznam opatreni, v ktorych konkrétnych
vodnych Utvaroch su ktoré opatrenia absollUtne prioritné, ktoré musia byt
realizované bezodkladne a ktoré dalSej etape Il. cyklu, ktoré opatrenia v
ktorych vodnych utvaroch je mozné realizovat v druhom rade a ktoré maju
odloZzenu dobu realizdcie (z dévodu technickej, finanénej alebo inej
narocnosti).

vztah ku inym strategickym dokumentom (str. 5) — navrhujeme doplnit do
prehladu dokumentov a désledne implementovat do strategického
dokumentu tzv. Vodny plan Slovenska resp. plany manazmentu ciastkovych
povodi, ktoré obsahuju opatrenia na dosiahnutie dobrého stavu véd (a
nezhorsovania existujuceho stavu vod). SU zaroven ramcom pre realizaciu
novych rozvojovych ¢innosti s vplyvom na stav véd - vzhladom na zamer
budovania vodnych ciest, ako dopravnych koridorov, je nepochybne dolezité
zohladnit aj environmentalne ciele stanovené Ramcovou smernicou o vode
2000/60/ES a spolo¢nou politikou EU na ochranu vod na Slovensku.

Vyhodnotenie

SPRD SR 2030 je navrhnutd v jednom
variante. Opatrenia su definované
pomerne vseobecne a Siroko, vyber
konkrétnych projektov k realizacii bude
vykonany aZ v nadvazujucich krokoch na
zaklade nastavenych strategickych zdsad.

Opatrenia vo vodnej doprave
predpokladaju spracovanie studii
uskutocnitelnosti, z ktorych vyplynu
konkrétne projekty. Prioritnd je vodna
cesta Dunaj. Ostatné sledované vodné
cesty su zahrnuté v opatreniach len
vSeobecne.

Environmentalne ciele Vodného planu
Slovenska su uvedené v kap. III.5 SoH a je
vyhodnoteny vplyv SPRD SR 2030 na ne.
SoH obsahuje vyhodnotenie vplyvov na
vodu a vplyvov na ciele vo vodnom
hospodarstve aj vazby na Ramcovu
smernicu o vode v kap. IV.3.6.

Konkrétne projekty pre rozvoj vodnej
dopravy budu stanovené azZ na zaklade
vysledkov Studii realizovatelnosti. V kap.
V. SoH je preto odporucané respektovat



poZiadavky na vstupy

— vo faze implementécie stratégie (str. 8) — navrhujeme v tejto &asti doplnit
udaje o vodnych utvaroch, ktoré budu predmetom ,zadberu“ v pripade
navrhovaného budovania novych alebo rekonstrukcie existujicich vodnych
ciest a pristavov. V pripade budovania dopravnej infrastruktiry nie je
predmetom vstupu iba voda v protipoziarnych opatreniach alebo uzitkovu
voda potrebna pri prevadzke dopravnej infrastruktudry. V mnohych pripadoch
je ,voda“ resp. vodné Utvary priamo fyzicky potrebné pre existenciu dopravnej
infrastruktury, napr. v pripade zmienenych vodnych ciest a pristavov.

udaje o priamy a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie (str. 13)

— navrhujeme detailne opisat a vyhodnotit vplyvy na vodné utvary, ktorymi
budi vedené alebo ktoré budu priamo aj nepriamo dotknuté realizaciou
novych aj rekonstrukciou existujucich vodnych ciest a pristavov. Pozornost je
nutné venovat aj otazke obmedzenia vyuZitia vodnych diel na Vahu pre vodnu
cestu z dovodu ukladania sedimentov v nadrziach a podstatného zanesenia
niektorych nadrzi uz v suc¢asnosti.

relevantné ciele ochrany Zivotného prostredia (str. 17)

— navrhujeme ciele v oblasti véd (tabulka 2) preformulovat v sulade s
Ramcovou smernicou o vode. Ciele uvedené v oznameni su prebraté z
dokumentu Stratégie, zasady a priority Statnej environmentalnej politiky, ktory
je sice stdle platny, ale nevychadza zo sucasnej urovne vedeckého poznania,
vyziev a cielov v oblasti ochrany vod a nereflektuje spolo¢nud vodnu politiku
EU.

vplyvy na Zivotné prostredie presahujtce Statne hranice

— navrhujeme zistit, detailne opisat a vyhodnotit cezhraniéné
environmentalne vplyvy strategického dokumentu a jeho variantov v oblasti
realizacie vodnych ciest a pristavov. Prave dosiahnutie environmentalnych
cielov v ochrane vdéd mobze byt wvyznamnou otazkou pri hodnoteni
cezhraniénych vplyvov. Realizdciou novych infrastruktirnych projektov
vodnych ciest a pristavov moze dojst ku vplyvom v ramci povodia, a kedZe

pri priprave projektov RAmcovu smernicu
o vodach, vodny zakon SR, Vodny plan
Slovenska aj plany manazmentu povodi.

Vplyvy opatreni vo vodnej doprave na
vodné Utvary boli vyhodnotené a su
obsiahnuté v kapitole 1V.3.6.

Vplyvy opatreni vo vodnej doprave na
vodné Utvary boli vyhodnotené a su
obsiahnuté v kapitole 1V.3.6.

Kap. IIl.5 SoH obsahuje vyhodnotenie
vplyvu SPRD SR 2030 na environmentalne
Ciele vodného planu Slovenska, ktoré
zohladnuju ciele Ramcovej smernice o
vode.

Pravdepodobne vyznamné cezhrani¢né
environmentalne vplyvy su popisané

v SoH v kap. 8, vratane vplyvov na vody.

V pripade opatreni vo vodnej doprave boli
identifikované potencidlne vyznamné
cezhrani¢né vplyvy.



Ministerstvo obrany
Slovenskej Republiky,
sekcia majetku a
infrastruktary

dopady zasahov na jednej Casti povodia nie su ohranicené administrativnou
hranicou $tatu, m6zu sa prejavit (a vacsinou sa aj prejavia) aj v inej (vzdialenej)
Casti povodia mimo SR.

- dalej navrhujeme zistit, detailne opisat a vyhodnotit kumulativhe a
synergické environmentalne vplyvy strategického dokumentu a jeho variantov,
porovnat s nulovym stavom; osobitne sa venovat kumulativnym negativhym
vplyvom planovanych projektov v oblastiach, kde je zhorSeny stav Zivotného
prostredia.

Zverejnenim oznamenia o spracovani strategického dokumentu bez toho, aby
bol zdroven pristupny strategicky material ako taky, dochddza k porusovaniu
prav dotknutej verejnosti, ktoré si garantované jednak zakonom ¢. 24/2006 Z.
z., ako aj medzinarodnym dohovorom o pristupe k informacidm, ucasti
verejnosti na rozhodovacom procese a pristupe k spravodlivosti v
zélezZitostiach Zivotného prostredi (tzv. Aarhusky dohovor). Ak nema k
dispozicii vlastny dokument a nepozna jeho obsah, dotknutad verejnost nema
ako podat pripomienky a napr. Ziadat do rozsahu hodnotenia zapracovat body,
na ktoré je treba osobitne prihliadat pri hodnoteni vplyvov strategického
dokumentu na Zivotné prostredie.

Zakladnou poziadavkou urcenej cestnej siete je zabezpecenie stalej
prejazdnosti. Z hladiska dlhodobych zamerov a predpokladanych potrieb
ozbrojenych sil bude v sulade s postupnou vystavou cestnej infrastruktury
Slovenska posudzované zaradenie novovybudovanych dialni¢nych Usekov,
rychlostnych komunikacii a ciest I. triedy do systému uréenych automobilovych
ciest s dérazom na napojenie na dopravné koridory EU.

Zakladnou poziadavkou uréenej zelezni¢nej siete je zabezpedit presuny
ozbrojenych sil na Uzemi Slovenskej republiky s dérazom na naloZenie

a vyloZenie osob, techniky a materidlu v zaujmovych priestoroch. Z hladiska
dlhodobych zdmerov a predpokladanych potrieb ozbrojenych sil je prioritnym

Konkrétne vplyvy a ich vyznamnost budu
zalezat na konkrétnej podobe opatreni,
ktoré vyplynu zo studii realizovatelnosti.
Hodnotenie vplyvov stratégie vratane
kumulativnych a synergickych vplyvov
bolo vykonané v kap. IV. SoH na takej
urovni, aka je umoznena mierov detailu
vSeobecnosti stratégie.

V dobe zverejnenia oznamenia prebiehala
analyticka faza pripravy strategického
planu, samotny plan doposial nebol
pripraveny a nebolo mozné ho teda
zverejnit. Zo zakona 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov nevyplyva povinnost
zverejnit strategicky dokument spolu

s oznamenim. Strategicky plan bol
dokonceny v auguste 2016 a bol
zverejneny spolu zo Spravou o hodnoteni.
Verejnost ma moznost sa vyjadrit nielen
k vyhodnoteniu ale aj k vlastnému
strategickému dokumentu.

Informacia sa berie na vedomie.

Informacia sa berie na vedomie.



5.

Ministerstvo vnutra
Slovenskej republiky,
Sekcia krizového
riadenia

Ministerstvo
zdravotnictva
Slovenskej republiky,
Sekcia eurdpskych
programov a projektov

Banskobystricky
samospravny kraj

zamerom zabezpecenie trvalej prejazdnosti uréenej Zeleznicnej siete pre
potreby presunu ozbrojenych sil a vybudovanie udrziavacich nakladacich

a vykladacich ramp a priestorov vo vybranych priestoroch.

Vzhladom na uvedené skutocnosti, t.j. umiestnenie vojenskych objektov

a zariadeni (vratane ich ochrannych pasiem) a predpokladané potreby

a zamery ozbrojenych sil v oblasti ur¢enej cestnej a Zzelezni¢nej infrastruktury
na Uzemi Slovenskej republiky, Ziadame pri priprave a realizacii rozvojovych
zamerov dopravnej infrastruktdry spolupracovat s ministerstvom obrany
Slovenskej republiky.

Z hladiska vecnej p6sobnosti MV SR suhlasime s predloZzenym ndavrhom bez
doplfujucich pripomienok.

Na str. 13. v ¢asti Vplyvy na povrchové a podzemné vody su okrem iného

zmienené i prirodné mineralne vody a prirodné lieCivé vody, s tym, Ze vplyvy je

potrebné predovsetkym riesit pri umiestfiovani stavieb a ich technickym

rieSenim. Z hladiska ochrany zaujmov podla zdkona ¢. 538/2005 Z. z.

o prirodnych liecebnych kdpeloch, kipelnych miestach a prirodnych

mineralnych vodach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni

neskorsich predpisov a v sulade s prvym odsekom na str. 21, pozadujeme

v sprave o hodnoteni na strategickej Urovni popisat vplyvy na prirodné liedivé

zdroje a prirodné minerdlne zdroje (a ich ochranné pasma) a klimatické

podmienky vhodné na lie¢enie, chranené zdkonom ¢. 538/2005 Z. z. a stanovit

prislusné opatrenia na eliminaciu moznych vplyvov. Preto poZzadujeme doplnit

do textu na str. 21, ako Stvrtu odrazku v kficovych témach, ktoré budu dalej

v SEA rieSené, aj text: ,vplyvy na prirodné lieCivé zdroje a prirodné mineralne

zdroje (a ich ochranné pasma) a klimatické podmienky vhodné na liecenie,

chrédnené zdkonom €. 538/2005 Z. z.“

Do SPRD SR 2030... ziadame zaradit ako prioritné stavby do indikativheho

zoznamu:

— rychlostnt komunikaciu R1 Trnava — Nitra — Zarnovica — Ziar nad Hronom —
Zvolen — Banska Bystrica - Ruzomberok, krizovatka D1

— rychlostnd komunikaciu R2 — Chocholn3, krizovatka D1 — Banovce nad

PoZiadavka smeruje k dalsim fazam
pripravy projektov.

Bez pripomienok.

Vplyvy na prirodné minerdlne zdroje

a prirodné lieCivé zdroje a ich ochranné
pasma boli vyhodnotené a su obsiahnuté
v kapitole IV.3.6. na Urovni umoZnené
mierkou stratégie.

Vplyv na klimu je len sprostredkovany cez
emisie sklenikovych plynov, ktoré boli
vyhodnotené v kap. IV.3.2. Vplyv na
niektoré segmenty mikroklimy kupelov
chrani zakon.

SPRD SR 2030 neobsahuje indikativny
zoznam projektov. Uvedené stavby su
sucastou navrhovanych opatreni.
Konkrétne projekty k realizacii budu
urcené v nasledujucich krokoch.



Urad Kogického
samospravneho kraja
Trnavsky samospravny
kraj, Sekcia
hospodarskej stratégie

Zilinsky samospravny
kraj

RNDr. Anna Zemanova

Bebravou — Prievidza — Ziar nad Hronom — Zvolen — Luéenec — Rimavska
Sobota — Roznava — KoSické OlSany, krizovatka D1

rychlostn komunikdciu R3 Zvolen — Sahy

rychlostnd komunikaciu R7 — Bratislava, Prievoz, krizovatka D1 — Dunajska
Streda — Nové Zamky — Velky Krtis — Lucenec, krizovatka R2

— termindl kombinovanej dopravy Zvolen (Budca)

dobudovanie a modernizacia letiska Slia¢ (letisko hlavnej siete pre
medzinarodnu dopravu)

Nase poziadavky su v sulade s Koncepciou Uzemného rozvoja Slovenska

a narodnymi dokumentmi v oblasti dopravy.

Urad KoSického samospravneho kraja sthlasi s navrhovanym strategickym
dokumentom.

Nasou hlavnou prioritou je porovnanie suladu predloZzeného dokumentu

s nasim UPN R TTSK a uréenie jeho rizik z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie
a zdravie obyvatelstva. Tieto rizikd pre ZP (ako aj konkrétnejsie detaily
umiestfiovania dopravnej infrastruktury) si predovsetkym rieSené na Urovni
uzemného planovania a pripravy vlastnych projektov a ich posudzovania (EIA).
Vzhladom na skutoénost, Ze predloZzeny dokument je vSeobecnou stratégiou,
nemame k nemu Ziadne pripomienky.

Odbor dopravnej politiky Vam po obozndmeni sa s predmetnym dokumentom
oznamuje, Ze z hladiska ochrany zaujmov ciest Il. a lll. triedy, ktoré su vo
vlastnictve Trnavského samospravneho kraja, nema k nemu pripomienky.

Na zéklade uvedeného Zilinsky samospravny kraj nemd pripomienky

k predlozenému Oznameniu o strategickom dokumente.

Zaroven si dovolujeme upozornit, ze v kapitole lll. ,Zakladné udaje

o predpokladanych vplyvoch strategického dokumentu na Zivotné prostredie
vratane zdravie”, ¢ast 1 ,PoZiadavky na vstupy” je potrebné v nadvaznosti na
nizsie uvedeny text uvadzat ako podklad pre spracovanie stratégie Zmeny

a doplnky €. 1 Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska 2001 (KURS 2011),
ktorych zavazna ¢ast bola vyhlasend Nariadenim Vlady SR €. 461/2011.

Na zaklade preStudovania si oznamenia o strategickom dokumente SPRD SR
2030 zasielam nasledovné stanovisko a poZiadavku o zapracovanie do Rozsahu
hodnotenia.

Bez pripomienok.

Bez pripomienok.

Bez pripomienok.

Bez pripomienok.

KURS 2011 bola podkladom pre
spracovanie SPRD SR 2030.

Uzemné generely a Gizemné plany VUC
boli organickou sucastou analytického
procesu strategického dokumentu. SPRD



10.

Asociacia odborovych
zvazov dopravy, post a
telekomunikacii

1. Na urovni samospravnych krajov su spracované aktualne izemné plany
prislusnych VUC. Vaésina z nich pracovala s tzemnoplanovacimi podkladmi na
Urovni Generelov dopravy prislusnych krajov. Pozadujem, aby z jednou

z poziadaviek v analytickej ¢asti bolo zosuladenie strategického planu

s Uzemnymi planmi, vyhodnotenie vysledkov Generelov dopravy.

2. Strategicky plan rozvoja cestnej dopravy realizovat na zaklade aktualneho
dopravného prieskumu, vysledky ktorého budu v ramci strategického
dokumentu pristupné verejnosti k preStudovaniu.

3. V strategickom dokumente sa venovat k dorieseniu nesystémového
usporiadania cestnej siete — cesty 1. a 2. triedy na Uzemi Hlavného mesta SR,
vratane udrzby a vystavby predmetnych komunikacii.

II. Zakladné Udaje o strategickom dokumente

2. Charakter

S prihliadnutim na, v minulosti dlhodobo neriesené problémy v dopravnej
infrastrukture i zastaralom strojovom parku Zelezni¢nych kolajovych vozidiel,
ako aj neriesenie technickych a technologickych zariadeni i stavieb na ich
spravu a udrzbu.

IIl. Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch strategického dokumentu na
Zivotné prostredie vratane zdravia

1. PoZiadavky na vstupy

V dokumente sa hovori o posilneni regulacného uradu (dopravny trad) — tento
je persondlne nedostatocny, aby naplnil povinnosti vyplyvajuce z platnej

SR 2030 navrhuje opatrenia, ktoré su

v stlade s Uzemnymi planmi
samospravnych krajov. MDVRR SR
spolupracuje s prisluSnymi mestami na
aktualizacii Generelov dopravy, ktoré
budu v buducnosti podkladom pre
aktualizaciu stratégie.

Dopravny prieskum bol vstupom do
dopravného modelu, pricom boli pouzité
vysledky zo scitania v r. 2010 prepocitané
na r. 2014. Vysledky scitania 2015 nebolo
mozné vyuzit, lebo dopravny model bol
pripravovany pred dokonéenim tohto
sCitania. Vysledky dopravnych prieskumov
su zverejnené na webu Slovenskej spravy
ciest (http://www.ssc.sk/sk/Rozvoj-
cestnej-siete/Dopravne-inzinierstvo.ssc).
Strategicky dokument riesi otazky celej
cestnej siete SR komplexne. Rozvoj ciest
1. triedy je sucastou OPC11, konkrétne
useky k rieSeniu nie su stanovené. Cesty 2.
triedy nie su v stratégii rieSené.
KonStatovanie.

Uvedena Stratégia rozvoja dopravy SR do
roku 2020 nie je predmetom sucasného
hodnotenia, schvaleny dokument
predstavuje podklad pre tvorbu SPRD SR
2030.



legislativy.

Bez toho, aby bol predlozeny dopravny model SR je tazké posudzovat
predlozeny material.

a) Stratégia rozvoja dopravy do r. 2020

V suvislosti s liberalizaciou Zelezni¢nej dopravy zadefinovat vysoko funkény
mechanizmus kontroly ¢innosti dopravcov v suvislosti s dodrZiavanim narodnej
legislativy a legislativy EU tykajlcej sa pracovnej doby a odpocinku mobilného
personalu.

Je nutné zadefinovat podporu jednotlivych Zelezni¢nych zasielok ako
vSeobecny zaujem, nakolko pripadny presun dopravy z kolaji na cesty
nelmerne zataZuje cestnu infrastruktiru a zataz na Zivotné prostredie.

Vo faze implementdcie stratégie

Potreba rieSenia presunu prepravy kamidnovej dopravy z ciest na Zelezni¢nu
dopravnu cestu, najma v chranenych krajinnych tzemiach narodného a EU
vyznamu.

a) Péda

Potreba vyvaZzenosti aj v suvislosti s ekologickou Zelezni¢nou dopravou — suvisi
s rieSenim elektrifikacie Zelezni¢nej dopravnej cesty najma v chranenych
uzemiach SR (ochrana spodnych véd, aj minerdlnych, kipelnictvo, jaskyne,
chranené prirodné Gzemia narodného a EU vyznamu (v EU je to beZné).
Zabery pody su jednoduchsie pri Zelezni¢nej dopravnej ceste ako pri rieseni

Dopravny model SR bol vyuZzity pri
priprave stratégie. Postup prac na modeli
bol opakovane medializovany a pri
ukonceni prac bola uskuto¢nena
prezentdcia vysledkov pre odbornu
verejnost. Samotny model ako softvérovy
nastroj nie je mozné vzhladom

k licenénym podmienkam zverejnit.
Vystupy z modelu su dostupné na
vyZiadanie, uvazuje sa nad ich
zverejnenim na webovom sidle MDVRR.
Hlavné zavery posudenia navrhovaného
a nulového variantu z dopravného modelu
su uvedené v kap. V.1 SoH.

Cinnost dopravcov SR nie je predmetom
dopravnej stratégie. Predmetny problém
moze byt rieSeny v ramci parcialnej
studie. Primarnym zaujmom strategického
dokumentu je brat do Gvahy
environmentalne aspekty modalnych
presunov.

Zvysenie podielu Zelezni¢nej ndkladnej
dopravy je predmetom ciele stratégie
OPZ2.

Zabery pbdy su v Sprave o hodnoteni na
strategickej Urovni hodnotené (kap.
IV.3.9).



cestnej dopravy.

b) Voda

1. Potreba ochrany spodnych vod, ale aj podlozi, ktorymi pretekaju a ktoré ich
Cistia, mineralizuju a pod. V SR mame vyznamné mineralne pramene, ktoré je
treba chranit, ale aj kvalitn spodnt vody.

2. Potreba riesenia prevadzkovej vody (nepitnej) s nizsSimi nakladmi na jej
Upravu i jej spatné vyuzitie s mensimi nakladmi na recyklovanie — sp6sob
ochrany véd.

e) Doprava a naroky na pracovné sily

Dialnice menia celkovy kolorit prirody a krajiny. Je potrebné riesit v spolupraci
s architektom celkovu kompoziciu do situovania dopravnych stavieb v ramci
krajinnej architektary!

2. Udaje o vystupoch

Koordinacia autobusovej a vlakovej dopravy je tazko uskutocnitelna za
stcasného stavu prerozdelenia kompetencii. V pripade sporov musi mat
kompetenciu ,,Dopravna autorita (dopravny Urad) rozhodnut.

V materidli chyba rieSenie dopravy na Uzemiach, kde bola zrusena osobna
doprava.

Moderna a bezpecnd infrastruktira s dérazom na vybudovanie radiovych sieti
s moznostou nudzového zastavenia vlakov v pripade nebezpecenstva na celej
sieti Zelezni¢nej infrastruktury v SR.

g) Ovplyvnovanie zloZiek Zivotného prostredia

Dlhodobé nerieSenie riecist (riek a potokov) od nanosov z privalovych véd
(topenie snehu a pod.) sposobuje zdplavy Uzemi a tym aj postupnu destrukciu
uz vybudovanych ciest a Zelezni¢nej dopravnej cesty (vratane mostov,
spevnenych svahov a pod.). Je potrebné predchadzat destrukcii podlozi

Vplyvy na povrchové a podzemné vody,
vratane minerdlnych, a vplyvy na
spotrebu vody su v Sprave o hodnoteni na
strategickej Urovni hodnotené v kap.
IV.3.6.

Vplyvy na krajinny raz si hodnotené

v Sprave o hodnoteni v kap. IV.3.5 na
strategickej urovni. Architektonické
rieSenie musi byt hodnotené na drovni
projektov.

Opatrenie stratégie OPVO2 navrhuje
zriadenie narodnej dopravnej autority,
ktora bude zodpovedna za celkovu
koncepciu dopravnej obsluznosti
Slovenska.

Stratégia smeruje k preferencii verejnej
osobnej dopravy. Opatrenia su
definované vseobecne na narodnej Urovni
a nemOzu preto riesit jednotlivé lokalne
problémy.

Bezpecnost dopravy je jednym z cielov
stratégie.

Problematika povodni a zosuvov je
rieSend v kap. IV.3.7 a IV.3.8 SoH. V kap.
V. st uvedené odporucania na prevenciu
tychto negativnych vplyvov.



11.

Ministerstvo Zivotného
prostredia SR, sekcia
environmentalneho
hodnotenia a riadenia

i dopravnych stavieb a v Sirsich stvislostiach riesit a koordinovat stavebné
diela zakomponované do prirody (tzn. stavby dopravnych systémov).

V prevaznej miere sa rieSia doésledky z povodni, ¢o uz je neskoro.

Vplyvy na fléru, faunu a krajinu

le potrebné posudzovat konkrétne stavby v kontexte nielen uzsich, ale aj
SirSich suvislosti a ich dopadov na Zivotné prostredie a zdravie ¢loveka.
Najjednoduchsie je ked'sa to vyriesi uz v pripravnej a projektovej faze, no
netreba zabudat, Ze niektoré problémy sa nedaju predvidat a ani dopredu
vyriesit, nakolko vystanu az pri realizacii dopravnych stavieb.

Vseobecne k materialu

Prioritou $tatu musi byt v Zelezni¢nej doprave podpora ,Narodného dopravcu

v osobnej a nakladnej doprave”.

Nepripustit liberalizacie Zelezni¢nej osobnej dopravy bez prijatia jednotnych

pravidiel a stratégie.

Na zaklade tychto podmienok stanovit , ktoré trate ano a ktoré nie“.

U ,Narodnych dopravcov” (Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a.s.)

pravidelne obnovovat (zabezpedit finan¢né zdroje) rusriovy a vozriovy park a u

(Zelezni¢nd spolo¢nost Slovensko, a.s.) pravidelne obnovovat vozovy park

a zazmluvnit (Zmluva o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme) primerany

zisk.

MZP SR ma tieto pripomienky a odporucania k predlozenému materialu:

A)

ZdruZenie Slatinka zaslalo stanovisko:

... poZiadavky su uvedené vyssie v ¢. 1...

S uvedenymi poZiadavkami sa MZP SR stotoZfuje.

B) Zjednotit terminoldgiu, napr. slovo ekologicky zamenit za environmentalny.

Q)

1. Vkap. lll.I (PoZiadavky na vstupy) v bode ,Doprava a ndroky na pracovné sily”, chyba
zmienka o predpokladanych docasnych zmenach existujlicich dopravnych tris poéas
realizacie vystavby,

V Sprave o hodnoteni strategického
dokumentu bolo vykonané posudenie
vplyvov opatreni na takej urovni, ktora je
umoznend mierou podrobnosti stratégie
(kap. 1V.3.5 SoH). Konkrétne stavby musia
byt podrobne posudené na projektovej
drovni, lebo sucastou stratégie nie je
Uzemné vedenie ani technické rieSenie
stavieb.

PozZiadavka smeruje proti pravidlam
spravodlivej a rovnej hospodarskej sutaze
a nie je mozné ju akceptovat.

Obnova vozidlového parku vo verejnej
doprave je predmetom opatreni OPVO3.
Pristup k podpore aj objednavanie
dopravy zo strany autorit musi byt na
zaklade rovnych pravidiel pre vsetkych
dopravcov.

Poziadavky su riesené vyssie (C. 1).

Bolo reSpektované v Sprave o hodnoteni.
Docasné zmeny dopravnych trds pocas
vystavby musia byt rieSene na Urovni
projektov. Tato problematika je na Grovni
detailu, ktorym sa celostatna stratégia



2. Vkap. Il12.3 (Udaje opriamych anepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie)
v charakteristike hlavnych aspektov Zivotného prostredia odpori¢ame:
- V &asti ,,Vplyvy na povrchové a podzemné vody* doplnit’ moZné negativne vplyvy na
podzemné a povrchové vody v dosledku havarii podas vystavby a prevadzky a navrhnat
opatrenia na ich elimindciu. V zavislosti od charakteru zistenych hydrogeologickych
pomerov zabezpecit hydrogeologicky monitoring rizikovych lokalit.
Pri zisteni zneCistenia podzemnej vody, pody ahorninového prostredia v procese
realizdcie projektov, uplatiiovat’ postupy stanovené zakonom ¢&. 409/2011 Z. =z
o niektorych opatreniach na useku environmentilnej zit'aZe aozmene a doplneni
niektorych zakonov.

- Vasti ,, Vplyvy na pddy, horninové prostredie, nerastné suroviny areliéf* je
konstatované, Ze vietky zasahy do horninového prostredia sa budi vykonavat' na zaklade
vysledkov podrobného inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu.
Vzhl'adom na skuto¢nost, Ze vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny a reliéf
budd vplyvy vyznamné, tieto bude potrebné eliminovat G&innymi technickymi
a preventivnymi opatreniami. Dolezité budd i terénne upravy azasahy do krajiny,
nakolko vyznamnéa ¢ast' novej dopravnej infradtruktiry bude orientovana do hornatych
Casti Slovenska s predpokladom vyssich poZiadaviek na terénne Gpravy a zisahy. Dalej
odportiame upozomit' aj na mozné negativne vplyvy na zneéistenie horninového
prostredia v dosledku havarii pocas vystavby a prevadzky, a v tejto stvislosti navrhnut
opatrenia na ich elimindciu.

V texte chyba upozomenie na rizika spojené s vyskytom svahovych deformécii na tzemi
SR a v strategickom dokumente odporti¢ame doplnit’ informécie, ktoré uvddza , Spriva
o havarijnych svahovych deformdciach a o nevyhnutnosti eliminicie hrozieb na Zivoty
a majetok obyvatelov” schvilena uznesenim vlady SR &. 413/2013 a ,,Program prevencie
a manaZmentu zosuvnych rizik (2014-2020), schvéleny uznesenim vlady SR &
738/2013. 'V zavislosti od charakteru zistenych inZinierskogeologickych
a hydrogeologickych pomerov sa v nestabilnych (zemiach poZaduje zabezpegit
monitorovaci systém svahovych deformécii a navrh riefenia sanaénych opatreni.

K problematike taZby stavebnych surovin astym stvisiacim otvéranim zemnikov je
potrebné doplnit, Ze povolenie taZby loZisk nevyhradenych nerastov podmiefiujeme

a jej hodnotenie neméze zaoberat.
Hodnotenie vplyvov na povrchové

a podzemné vody vrdtane pripadnych
havarii bolo vykonané v SoH kap. IV.3.6 na
urovni primeranej strategickej Grovni
dokumentu. Na rovnakej Urovni su aj
navrhnuté opatrenia na elimindciu
negativnych vplyvov (kap. V.).
Podrobnejsie hodnotenie, zabezpecenie
monitoringu rizikovych lokalit a rieSenie
znecistenia vody sa musi uskutocnit na
projektovej Urovni.

Bolo reSpektované v Sprdve o hodnoteni.
Vplyvy boli hodnoteni v kap. IV.3.8,
opatrenie na eliminaciu negativnych
vplyvov su uvedené v kap. V.

Upozornenie na rizika spojena s vyskytom
svahovych deformacii su uvedené

v Sprave o hodnoteni (kap. IV.3.8).
Monitoring svahovych deformdcii

a sanacné opatrenia musia byt zaistené na
projektovej Urovni.

Pripomienka smeruje na projektovu
uroven, na ktorej musi byt rieSené
mnozstvo a ziskavanie nerastnych surovin.
V SPRD SR 2030 nie su rieSené konkrétne



spracovanim vypo&tu zasob a ich schvalenim na Ministerstve Zivotného prostredia podl'a
zakona 569/2007 Z. z. o geologickych pracach (geologicky zakon) a vyhlasky ¢. 51/2008
7. z., ktorou sa vykonédva geologicky zakon, Za legalnu tazbu surovin v tomto pripade
povazujeme jej pripravu, rieSenie a zabezpetenie vo vietkych etapich stavebnej
projektovej dokumentacie v suvislosti s dopravnymi stavbami. Nevyhnutné je riedit’ aj
zabezpedenie prirodnych zdrojov na ich vystavbu sjednoznaénym vyélenenim
konkrétnych lokalit v krajine vratane posudenia vplyvu na Zivotné prostredie (ak su
prekrocené prahové hodnoty) a zabezpecenia korektnej rekultivacie uzemia po ukonéeni
&innosti. Toto je nevyhnutné riedit’ v prislusnej etape stavebnej dokumentacie a postdit’
pre celi stavbu vratane potrieb konkrétnych prirodnych zdrojov na mieste ich vyuZitia.
To znamend, Ze zdroje stavebnych surovin v okoli stavby v procese posudzovania uZ
maji mat’ schvilené zasoby aschvaleny plan vyuzitia loziska nevyhradeného nerastu.
Doterajsie skisenosti pri vystavbe dial'nic sa z tohto pohl'adu v Eurépe oznacuju &asto
ako ilegalna tazba. Netyka sa to samozrejme loZisk nerastov s povolenou banskou
&innost'oy, resp. ¢innost'ou vykondvanou banskym spdsobom podla prislusnej legislativy,
ak tieto zabezpe&uji dodavku surovin pre stavbu, ako aj vyuZzivania materidlu, ktory sa
ziskava z horninového prostredia priamo v trase stavby (zirezy, tunely, portily) a této
&innost’ tvori sucast’ posudzovania v procese EIA pri vybere trasy stavby. Naopak,
zemniky (docasne vyuzivané loziskd zemin a Strkopieskov ako nevyhradenych nerastov)
mimo frasy cestného telesa sa asto vymykaji z procesu posudzovania, s nislednym
nekorektnym ukonéenim taZby. MoéZe to mat' vplyvy na vyvolanie dlhodobych
geologickych dopadov. napriklad erdzie, ktord nakoniec sposobi nestabilitu horninového
prostredia v danom mieste. Casté je aj ovplyvnenie horninového prostredia obsahujiiceho
utvary podzemnych vdd a tiez chemizmu podzemnych vod a pod.

- Véasti ,Vplyvy na produkeiu odpadov® medzi relevantné ciele ochrany Zivotného
prostredia je potrebné rozhodne zaradit' aj recyklaciu stavebného odpadu, zvySenie
vyuZitia odpadov z taZobného priemyslu, z priemyselnych technologickych odpadov, ale
napriklad aj z antropogénne podmienenych sedimentov vo vodnych nédrziach. Po
preukdzani vyhovujucich kvalitativnych vlastnosti tychto materidlov, je vhodné
povaZovat ich za plnohodnotné druhotné zdroje stavebnych surovin. K tomu je potrebné
doplnif’ rozvoj vyskumnej bizy pre dani problematiku a prijatie prisluinych politik
v nadviiznosti na programové ciele pre ,Eurdpa efektivne vyuZivajica zdroje” a snahu
podporit’ vyvej obehového hospodérstva. Vyznamné, mozno najvyznamnejiie moZnosti
v danej oblasti s prave v strategickom planovani dopravnej infrastruktiry a jej vystavby.
Najmii, ak si obstardvatelom orgény aorganizdcie, ktoré si Stiine alebo Stitom
kontrolované. V takom pripade predpokladiame, Ze autoritativna poZiadavka pre tzv.
zelené obstarivanie (green procurement) s poZiadavkou na uplatnenie takychto
materidlov je za rezort Zivotného prostredia plne legitimna. Povedie to aj k
zvyieniu efektivnosti vyuzivania prirodnych zdrojov.

zdroje stavebnych surovin. Hodnotenie
stratégie predpoklada dodrZiavanie
zakonov na nadvazujucich Urovniach.

Ciele Zivotného prostredia boli doplnené
(kap. 111.5). PozZiadavka na zelené
obstaravanie je sucastou navrhovanych
opatreni na zmiernenie negativnych
vplyvov (kap. V.).

PoZiadavka na rozvoj vyskumnej bazy
a prijatie prislusnych politik presahuje
ramec posudzovanej stratégie.



- V gasti ,,Zhrnutie najvyznamnejSich predpokladanych vplyvov® poZadujeme doplnit

vyiiie uvedené pripomienky a odporiania medzi Potencidlne negativne vplyvy'

(str.16-17) ako moZny negativny vplyv na pbdu, stabilitu horninového prostredia

kolektory podzemnych vdd, reliéf a rdz krajiny. Tieto moZné negativne wvplyvy je

nevyhnutné riedit’ uz vo fize projekcie a nevyhnutné je zabezpelit' ich elimindciu este

pred ukonfenim ¢innosti. Za vhodné povaZzujeme zaradit’ tito tému aj do tabulky €. Z

Relevantné ciele ochrany Zivotného prostredia™ nastr. 17.

3. Vkap. lIL5 (Vplyvy na chrénené izemia ...) v asti ..MoZné vplyvy na chranené loZiskové
uzemia® doplnit’ zabezpeenie ochrany nerasiného bohatstva pri realizécii projektov
dopravnej infratruktary vsilade so zakonom &. 44/1988 Zb. oochrane a vyuziti
nerastného bohatstva (bansky zdkon) v zneni neskorich predpisov.

D) Nastr. 17, tab. & 2 : relevantné ciele ochrany Zivotného prostredia, téma ovzdusia, prvy

odsek zmenit' znenie podla textu podla §5 zakona & 137/2010 Z. z. zdkona o ovzdusi:

~Cielom v kvalite ovzduia je udrZat’ kvalitu ovzdudia v miestach, kde je dobrd kvalita
ovzdudia av ostatnych pripadoch zlepdit' kvalitu ovzdudia. Dobrou kvalitou ovzdusia je
troven zneéistenia ovzduSia nizsia ako je limitnd hodnota a ciel'ova hodnota®.

E) RNDr. Anna Zemanov3, Bratislava uvadza:

1. Na drovni samospravnych krajov su spracované aktualne zemné plany
prislusnych VUC. Vaésina z nich pracovala s tzemnoplanovacimi podkladmi na
urovni Generelov dopravy prislusnych krajov. PoZzadujem, aby z jednou

z poziadaviek v analytickej Casti bolo zosuladenie strategického planu

s Uzemnymi planmi, vyhodnotenie vysledkov Generelov dopravy.”

2. Strategicky plan rozvoja cestnej dopravy realizovat na zaklade aktualneho
dopravného prieskumu, vysledky ktorého budu v ramci strategického
dokumentu pristupné verejnosti k prestudovaniu.

3. V strategickom dokumente sa venovat k dorieseniu nesystémového
usporiadania cestnej siete — cesty 1. a 2. triedy na Uzemi Hlavného mesta SR,
vratane udrzby a vystavby predmetnych komunikacii.

S uvedenymi poZiadavkami sa MZP SR stotoZfiuje.

V SoH su rieSene aj negativne vplyvy na
podu, horninové prostredie, podzemné
vody, reliéf a raz krajiny, nakolko je to
umoznené mierou vSeobecnosti
dokumentu.

Zabezpecenie ochrany loZisk nerastnych
surovin v sulade s citovanym zakonom je
uvedené v opatreniach k zmierneniu
negativnych vplyvov (kap. V.).

Bolo upravené.

PoZiadavky su riesené vyssie (€. 9)



F) V ndvrhu strategického dokumentu uviest' odporicania, aby sa nezasahovalo do
chranenych tzemi a nezaberali sa mimo chranenych tizemi kvalitné krajinné prvky (napr.
luky, remizky, lesiky v poI'nohospodarskej krajine, mokrade, vratane vodnych pléch, tokov
a ich brehovych porastov).

V sprave o hodnoteni odperttame vyhodnotit’:

- Zasahy do chranenych izemi.

- Mieru fragmentacie hodnotnych krajinnych prvkov,
- Narusenie migracnych tras.

- Kolizie Zivocichov s dopravnymi prostriedkami.

- Riziko §irenia invaznych druhov.

- Zasahy do prvkov uzemného systému ekologickej stability.

Vzhl'adom na skutocnost’, Ze nemoZno vylG&it' v§znamny vplyv na tzemie eurdpskeho
vyznamu a zemie patriace do eurdpskej sustavy chranenych tzemi, poZadujeme hodnotenie
vplyvov nivrhu strategick¢ho dokumentu na tieto Uzemia podla €l. 6 ods. 3 smernice rady ¢.
92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov awvolne #jacich Zivodichov a rastlin.
Hodnotenie vplyvov navrhu strategického dokumentu odporiéame uvadzat ako samostatni
prilohu spravy o hodnoteni ndvrhu strategického dokumentu.

V pripade, ak existujd negativne vplyvy ndvrhu strategického dokumentu na zdujmy
ochrany prirody, je potrebné navrhnit’ zmierfiujlice opatrenia.

Pri vypracovévani spravy o hodnoteni, vritane zmierfujicich opatreni, odporatame
spolupracovat’ so Statnou ochranou prirody SR.

G) Upozoriiujeme na skutoénost ze materidl svojim charakterom podlieha posudzovaniu
vplyvov presahujiicich $tatne hranice. Konkrétny postup anaplnenie tejto poziadavky
vychadza zo zakona ¢. 24/2006 Z. z. Detaily méZzu byt spresnené na rozsahu hodnotenia.

Strategicky dokument odporucanie
neuvadza. V kap. V. SoH je preto
odporucané doplnit do stratégie zasadu
,,Pri priprave jednotlivych
infrastruktirnych projektov volit trasy s
ohladom na chranené Uzemia, Uzemia
Natura 2000 a hodnotné krajinné prvky a
posudit izemné vedenie na drovni
Uzemnych planov procesom SEA.“
Poziadavka vylucit akékolvek zasahovanie
do kvalitnych krajinnych prvkov nie je
splnitelny.

Hodnotenie bolo vykonané v SoH (kap.
IV.3.5) na drovni, ktord je umoznena
mierov vSeobecnosti dokumentu.
Samostatné hodnotenie vplyvov na
Uzemia eurdpskeho vyznamu a vtacie
Uzemia bolo vykonané a je prilohou 2
SoH.

V SoH boli navrhnuté zmiernujuce
opatrenia (kap. V.).

Konzultacia so Statnou ochranou prirody
V Banskej Bystrici prebehla 11. augusta
2016.

Cezhranic¢né vplyvy boli vyhodnotené
(kap. VIII. SoH) a priebeh cezhrani¢ného
posudzovania bol predbeZne
konzultovany s MZP.



12. Ministerstvo
zahraniénych veci
a eurdpskych zaleZitosti,
odbor rozvojovej
spoluprace
a humanitarnej pomoci

13. Ministerstvo
hospodarstva SR

H) Podl'a §6a), ods. 1 zdkona - dotknutd verejnost” pri posudzovani vplyvov strategickych
dokumentov je verejnost, ktord mad zaujem alebo mdZe mat zaujem o pripravu
strategickych dokumentov pred ich schvalenim.

Podla §6a) ods. 5 zdkona - dotknutd verejnost’ pri posudzovani vplyvov strategickych
dokumentov mé pravo zulastnit sa pripravy a posudzovania vplyvov strategického
dokumentu, a to az do schvalenia strategického dokumentu, vratane prava podat’ pisomné
stanovisko podl'a § 6 ods. 6, § 8 ods. 8, § 12 ods. 2, ¢asti na konzultacidch a verejnom
prerokovani strategického dokumentu.

Ministerstvo zahrani¢nych veci aeurdpskych zileZitosti SR si preto dovoluje
odporucit’ zahrit’ odkaz na Agendu 2030 do Strategického planu rozvoja dopravy do roku
2030, konkrétne v Casti ,Vztah kinym strategickym dokumentom®, & pri formulovani
samotnej stratégie. Implementécia cielov udrZatelného rozvoja a monitorovanie plnenia
ciefov za Specifické oblasti by mali harmonizovat’ so samotnou implementaciou planu
rozvoja dopravného systému a monitorovanim vplyvov na Zivotné prostredie, narokov na
energiu alebo verejné zdravie. Viaceré ciele udrZateI'ného rozvoja stvisia s agendou rezortu
MDVRR SR (ciel’ & 9 - Vybudovat’ pevni infratruktiru, podporovat’ inkluzivnu a trvalo
udrzateI'nt industrializéciu a posilnit’ inovécie, ciel’ & 10 - ZniZit' rozdiely v rimci a medzi
krajinami, ciel’ & 11 - Premenit’ mestéa a 'udské obydlia na inkluzivne, bezpe&né, odolné a
trvalo udrZate'né). Konkrétnejsia debata ohl'adom gescie jednotlivych cielov udrzatelného
rozvoja bude s urcitost'ou prebiehat’ na roznych drovniach a férach v priebehu nasledujicich
mesiacov.

Preto by sme Vias chceli poziadat' aj o opakované posidenie relevantnosti
jednotlivych ciefov Agendy 2030 pre pripravovany Strategicky plan rozvoja dopravy do r.
2030 a pripadnt aktualizdciu gescie resp. participacie Vasho rezortu nad jej rdmcovymi
aj Ciastkovymi ciel'mi. TeSim sa aj do budicnosti na takyto konstruktivny pristup z Vasej
strany k naSej spolupraci.

V ramci materidlu Ziadame zaradit do riesenia cestnej infrastruktdry
problematiku nabijacich a plniacich stanic pre alternativnhe motory v zmysle
cielov stratégie Eurépa 2020 a Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady

2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani infrastruktury pre alternativne

Berie sa na vedomie. Verejnost ma
moznost zUcastnit sa pripravy

a posudzovania vplyvov strategického
dokumentu. Verejnost mala moznost
vyjadrit sa k ozndmeniu o strategickom
dokumente aj k rozsahu hodnotenia,
vsetky pripomienky su vyhodnotené

v tejto prilohe SoH. Dalej sa bude mozné
vyjadrit aj k SoH a k navrhu stratégie,
ktory je zverejneny spolu so SoH,

a zUcastnit sa verejného prerokovania.
Pocas celého SEA procesu moze verejnost
poZiadat o konzultacie v zmysle § 63
zakona.

Agenda 2030 bola riesitelom stratégie
vzatda do Uvahy pri spracovani
strategického dokumentu a bola zaradena
medzi relevantné eurdpske strategické

a koncepcéné dokumenty (kap. 1.4.1 SPRD
SR 2030).

Navrhy na monitorovanie vplyvov na
Zivotné prostredie su v kap. VII. SoH.

Problematika nabijacich a plniacich stanic
pre alternativne motory je v stratégii
zahrnutd v cieloch SGC5, SHC3 a

v opatreni OPS7.



14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Nitriansky samospravny
kraj

Ministerstvo
podohospodarstva

a rozvoja vidieka SR,
sekcia rozvoja vidieka

a priamych platieb

Unia dopravy, post a
telekomunikacii SR
Urad vlady SR,
kancelaria VU
Ministerstvo financii SR,
sekcia rozpoctovej
politiky

Ministerstvo kultury SR,
odbor projektového
riadenia

Bratislavsky
samospravny kraj

paliva.
Bez pripomienok

Bez pripomienok

Bez pripomienok
Bez pripomienok

Bez pripomienok

Bez pripomienok

Odbor dopravy BSK odporuéa zapracovat do strategického dokumentu navrhy
Bielej knihy o doprave, ktora urc€uje limity pre presun prepravy z nekolajovej
dopravy na kolajovu, hlavne primestskd, v rozsahu 30% cestujucich do roku
2030 a 50% cestujucich do roku 2050.

Bratislavsky samospravny kraj po oboznameni sa s predlozenym oznamenim
Ziada o zapracovanie vsetkych regiondlnych a nadregionalnych navrhov na
Uzemi BSK v oblasti dopravnej infrastruktury (podla navrhu UPN R — BSK) do
strategického dokumentu a do spravy v zmysle zdkona ¢. 24/2006 Z.z.

0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.

Stratégia riesi problematiku verejnej
dopravy komplexne aj z hfadiska moznych
presunov Casti cestujucich z cestnej
dopravy na kolajovu. Biela kniha o
doprave je jednym z dokumentov, z
ktorych stratégia vychadza a su explicitne
uvedené v stratégii. Posilnenie Zeleznice
ako nosného dopravného médu v
systéme verejnej hromadnej dopravy je
jednym z cielov stratégie (571).

Uzemné plany vietkych vyssich tzemnych
celkov SR su vstupom analytickej ¢asti
strategického dokumentu a boli v stratégii
zohladnené. V sulade s odporucaniami
JASPERS bola stratégia vypracovana



v miere detailu, ktory zodpoveda
charakteru celostatnej stratégie, tzn. po
Uroven opatreni.

Sprava o hodnoteni musi vyhodnotit
vplyvy opatreni obsiahnutych v
strategickom dokumente. Ziadne iné
projekty nemdze navrhovat ani hodnotit.
Hodnoti teda len tie navrhy izemnych
planov, ktoré su zahrnuté do opatreni

odporucanych stratégiou k realizacii.
21. | Ministerstvo Bez pripomienok

spravodlivosti SR, sekcia
legislativy



Vyhodnotenie pripomienok k rozsahu hodnotenia

Dotknuty
organ/verejnost
ZdruZenie miest

a obci Slovenska
Ministerstvo prace,
socialnych veci

a rodiny Slovenskej
republiky
Ministerstvo
Skolstva, vedy,
vyskumu a Sportu
Slovenskej republiky

Urad verejného
zdravotnictva
Slovenskej republiky

Pripomienka

Nepredkladame k materidlu Strategicky plan rozvoja dopravy do roku 2030
pripomienky.

V zmysle vasiej Ziadosti o dorucenie pripadnych pisomnych pripomienok

k uvedenému uvadzame, Ze nemame zasadné pripomienky. Uvitame vsak, ked' sa
v rdmci tohto dokumentu z pohladu nasich kompetencii zobrazi smerovanie
dopravy aj v podobe ulahéujicej transport detom, Skolskej mladezi, vedeckej
komunite, ku Skoldm a k Sportoviskdm, a aby sa neopomenul ani vyskum dopravy
a jej infrastruktiry.

Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky... poZaduje rozsah hodnotenia
doplnit o nasledovné:

y }hOfJnOll( s_posoh' c?ch‘ran,\ uzemi patriacich do péasiem hygienickej ochrany
vodnych zdrojov sliZiacich na hromadné zasobovanie obyvatel'stva pitnou vodou
(reSpektovanie vyhlasenych ochrannych pasiem tizemi vodnych zdrojov a prijatie
opatreni na ich ochranu);

Vyhodnotit” vplyv strategického dokumentu na znetistenie ovzdudia v obvvanych
oblastiach oproti nulovému variantu (emisn4. imisna zat'az. opatrenia na zniZenie
resp. lemmacnu negativnych vplyvov) so zameranim na verejnii osobnii dopravu:

Vyhodnotenie

Bez pripomienok.

Bez pripomienok.

ZlepSenie podmienok pre verejnu osobnu
dopravu a jej preferencia aj zlepsenie
podmienok pre nemotorovu dopravu su
sucastou navrhovanych opatreni SPRD SR
2030, ¢im sa prispeje k rieSeniu uvedenej
problematiky. Vyskum dopravy nie je
predmetom stratégie.

Sucastou Spravy o hodnoteni je
vyhodnotenie kolizii s chranenymi
vodohospodarskymi oblastami,
vodarenskymi zdrojmi a ich ochrannymi
pasmami, nakolko to bolo umoznené
mierou podrobnosti koncepcie (kap. 1V.3.6
SoH) a su navrhnuté opatrenia na prevenciu
negativnych vplyvov (kap. V.).

V SoH bolo vykonané porovnanie ndvrhove;j
varianty s nulovou z hladiska emisnej zataze.
Cestné komunikacie su prizemnymi zdrojmi
emisii a najvyssie koncentrdacie nastavaju v
ich tesnej blizkosti, dalej od komunikacie
klesaju. Imisné zatazenie v najviac
ovplyvnenych miestach je preto priamo
umerné velkosti emisii na najblizsich



Vyhodnotit' environmentalne aspekty strategického dokumentu na po-dporu.
ochranu arozvoj verejného zdravia v urbanizovanom prostredi (zavadzanie
systémovych prvkov zniZovania znetistenia ovzdusia a hluku ako napr. prvky
zelenej infrastruktiry, protihlukové steny, nizkoemisné zony v mestach, zvySenie
podielu nemotorovej dopravy atd’.); .

komunikaciach. Relativne porovnanie
imisnych vplyvov navrhovej a nulovej
varianty bolo vykonané na zaklade emisného
porovnania. (Hodnotena bola celkova
kumulativna dopravna emisna hustota v
prislusnej oblasti.) Porovnanie imisnych
koncentrdcii pri jednotlivych variantoch
stratégie nebolo v SEA vykonané, pretoze to
presahuje moznosti hodnotenia
strategického dokumentu celostatnej
drovne.

Navrhovany variant bol vyhodnoteny tak,
ako vyplyva zo stratégie.

Opatrenia zamerané na verejnu dopravu
neboli zahrnuté do dopravného modelu
(okrem modernizécie vybranych
Zeleznicnych trati) a su charakterizované
vSeobecne, nemozno teda kvantifikovat ich
vplyv na zmeny v emisiach. Tieto opatrenia
boli vyhodnotené na kvalitativnej Urovni.
Opatrenia na zmiernenie vplyvov na
ovzdusie su navrhnuté v kap. V. SoH.

Ide o detaily, ktoré nie su na Urovni SEA
rieSené, ale musi byt zaistené a vyriesené na
projektovej trovni v ramci EIA, ¢asti podpory
zdravia - rozvoj cyklistiky, chddze a dalSie su
v SEA hodnotené.



PreSovsky
samospravny kraj
Zilinsky samospravny
kraj

4({]1!;1(1111[ a zapracovat’ pri definovani priorit v oblasti rozvoja dopravnei
ln!l.'él.\"ll'llkll'll‘}' aktudlnu = situaciu v oblasti expozicie oby \‘alc;]ltx'l\'zxtpl':lt:;\::
vV zivotnom prostredi na zaklade strategickych hlukovych md;') rcs;; navrhnuté
opatrenia v kritkodobom ¢i dlhodobom horizonte nu'/;il\huic.'tkt‘n.\'c}; la ¢
uchrqn_\ pred hlukom vypracovanych pre aglomeracie, ktoré Lmaifn \'i-fcdf:l(\)t
IUD ()()U‘ ob'\’.\ulcl'()\. vicsie pozemné komunikacie, ktoré maj \'i':c flk;
3 ().()’() (_‘)U() prejazdov motorovych vozidiel za rok a vicsie Zelezniéné dr"ih: kl‘or"
maju viac a}m 30 000 prejazdov vlakov za rok. Této poziadavka stvisi s“p;\‘n'eho;
zabezpecenia suladu stratégie v oblasti rozvoja dopravnej h‘lr‘r-'x%lruklu:'\'
s pqlrclu:n‘l ochrany  Zivotného prostredia  a zdravia pred B hlukom
v identifikovanych problémovych lokalitich. vrdtane pri padnycl ' (’ i
na ochranu tichych oblasti. R e

Pri umiestriovani navrhovanej ¢innosti ziada respektovat zavaznu Cast platného
UPN VUC Presovského kraja.

Po prestudovani predlozeného rozsahu hodnotenia Zilinsky samospravny kraj
pozaduje do &asti,,2.2. Specifické poziadavky” doplnit nasledovné poziadavky:

V sprave o hodnoteni strategického dokumentu porovnat a vyhodnotit
opodstatnenost projektov z hladiska:

o strategickych dopravnych tras na transeurdpskej a narodnej trovni (TEN —
T),

o efektivnosti navrhovanych tras ciest vzhladom k dopravnej obsluhe
Uzemia, ktora predstavuje zmysel a ciel vystavby cestnych spojeni (nezavisi
len od dizky trasy cesty, ale predovietkym od poétu obyvatelov, ktorych
trasa cesty dopravne obsluzi v ¢ase dostupnosti cesty do15 min),

o z hladiska dostupnosti obyvatelov na trasy dialnic a rychlostnych ciest do
15 min posudit aj zdpadny severo — juzny koridor v Useku napojenie D1 —
Martin — Turcianske Teplice — Banska Bystrica (v sprave SEA Strategického
planu rozvoja dopravnej infrastruktury do roku 2020 bol v ramci severo —
juznych prepojeni vyhodnoteny ako koridor s najvyssim percentom
napojenia obyvatelov na nadradenu cestnu siet)

o dopravnych a sidelnych vztahov dopravno gravitaénych centier v zmysle
zavaznej Casti Zmien a doplnkov ¢.1 Koncepcie tzemného rozvoja SR 2001

ZniZovanie negativnych vplyvov na Zivotné
prostredie vratane hluku je jednym z ciefov
stratégie a je zohladnené pri vybere priorit.

Stratégia neumiestuje Ziadnu ¢innost.

Vyhodnotenie opodstatnenosti opatreni
SPRD SR 2030 z dopravného hladiska bolo
rieSené priamo v stratégii.

V SoH sa hodnotili opatrenia predovsetkym z
hladiska ich moznych vplyvov na Zivotné
prostredie a zdravie obyvatelov. V kap. IV.1
su zhrnuté vplyvy na dopravny systém.



v

(dalej KURS 2011), zavazného regulativu ¢. 11.1: ,Stabilizovat zakladné
zonovanie Slovenskej republiky v priestoroch:
11.1.1. Bratislava,
11.1.2. juhozdpadné Slovensko a dopravno-gravitacné centrum
Nitra/Trnava,
11.1.3. severozapadné Slovensko a dopravno-gravitatné centrum
Zilina/Martin,
11.1.4. stredné Slovensko a dopravno-gravitacné centrum
Zvolen/Banska Bystrica,
11.1.5. vychodné Slovensko a dopravno-gravitacné centrum
KoSice/Presov.”

Zaroven pozadujeme v zmysle KURS 2011 v dopravnych a Uzemnopldnovacich
stvislostiach uvadzat Zilinsky samospravny kraj ako suéast regiénu Severozapadné

Slovensko.
Ministerstvo financii Bez pripomienok.
Slovenskej republiky
Ministerstvo obrany Bez pripomienok.

Slovenskej republiky



