Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 - 2020

Region: Severozapadné Slovensko

M SPRAVA O HODNOTENI

Oblast: Stredné a Horné PovaZie, Kysuce

Vychodiska hodnotenia: Zaujmové Uzemie je definované koridormi dialnic D1 a D3, RC R6 a R2 a Zelezni¢nymi koridormi trati ¢. 120, 127, 129 a 125. V oblasti su navrhované projekty dialnice D1
Hri¢ovské Podhradie - Lietavskd Lucka - Visfiové - Dubna skala, privadzac Lietavska Lucka - Zilina, dialnice D3 v Usekoch Zilina StraZov - Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto - O$¢adnica, Cadca,
Bukov - Svréinovec - Skalité, RC R6 Mestecko - Pichov, R2 Mnichova Lehota - Ruskovce a projekty modernizacie Zelezni¢nych trati ¢. 120 a 127 v Gsekoch Plchov - Povazska Tepla - Zilina a
dostavba zriadovacej stanice Zilina Teplicka. Udolim Vahu vedie najintenzivnejsie vyuzivany dopravny koridor Slovenska, ktory je okrem dobudovanej dialnice D1 v Gseku Trenéin - Zilina
reprezentovany cestnymi komunikaciami 1/61, 1/18 a 11/507 a magistralnou Zelezni¢nou tratou &. 120. Urbanizovanym prostredim doliny Kysuce a Cierfianky vedu cesty 1/11 a I/12 a Zelezni¢né
trate ¢. 127 a 129. Okrem vyssie uvedenych Usekov dialnic a RC sa pripravuje vystavba RC R5 Svréinovec - §t. hranica SR/CR. V koridore R6 vedie sti¢asna cesta 1/49 a v koridore R2 Mnichova
Lehota - Ruskovce cesta 1/50. V ramci Koncepcie vyuzitia hydroenergetického potencialu vodnych tokov Slovenska (2008) st na rieke Kysuca evidované profily malych vodnych elektrarni
v lokalitdch Turzovka, Podvysokd, O$¢adnica, Krasno nad Kysucou a Kysucké Nové Mesto. Iné realne vyznamné projekty, ktoré by mohli posobit kumulativne s projektmi rozvoja dopravnej
infrastruktiry v rdmci OPII nie sU zname.

Aspekt

Hodnotenie

Kumulativne vplyvy

Navrhované opatrenia

Obyvatelstvo

+2

Realizacia projektov dopravnej infrastruktiry ma priaznivy vplyv na obyvatelstvo zlepSenim kvality
dopravnych sluzieb v mddoch cestnej a Zelezni¢nej dopravy. Kumulativny prinos projektov dvoch
najrozsirenejSich druhov dopravy ma na prostredie zasadny vplyv prejavujuci sa v posilnenim
multimodality dopravy, sdosahom na environmentdlne aspekty prevadzky. V regidne Kysuc
podporuju  socidlnu inkldziu zlepSenim dopravnej dostupnosti pre oblasti s vysokou
nezamestnanostou. Hospodarsky sektor severozapadného Slovenska vnima sucasny stav dopravnej
infrastruktdry ako vyrazne limitujtci prvok viestrannej spoluprace s regiénmi v PR a CR. V stvislosti s
vybudovanim dopravnej infrastruktiry sa oCakava rozvoj Gzemia a rozvoj medzindrodnej spoluprace
s regionmi v CR a PR v hospodarskej oblasti. VV oblasti rekreécie a cestovného ruchu sa vyrazne zlepsi
dostupnost rekreacnych priestorov medzindrodného vyznamu, t.j. O$¢adnica-Velka Raca, Makov,
Skalité-Serafinov a celoslovenského vyznamu Nova Bystrica-Vychylovka s prepojenim na rekreacny
priestor v Oravskej Lesnej.

Nie su

Ludské zdravie

+1

Ocakdva sa vo vseobecnosti priaznivy vplyv na zdravie odvedenim cestnej dopravy mimo sidelnych
Utvarov a tym priaznivej$im rozloZzenim hlukovej a imisnej zdtaze v rdmci Gzemia, ¢im sa kumulativny
vplyv zniZuje.

Vystavba dialnic asucasne modernizacia Zeleznic vybudovanim mimouroviiovych priecesti
vyznamne prispeju k redukcii dopravnej nehodovosti.

Na regionalnej Urovni opatrenia nenavrhujeme.
Tieto su zahrnuté v ramci individudinych projektov,
hlavne vo forme budovania protihlukovych stien.

Ovzdusie a klima

+1

Modernizacia Zelezni¢nej infrastruktdry v izemi vytvara priaznivé podmienky pre presun dopravy
z cestnej na Zelezni¢nu, ¢o mobze priaznivo vplyvat na produkciu emisii, vratane sklenikovych plynov.

Nie su

Pb6da a geoldgia

VyznamnejSie naroky na podu maju iba projekty cestnej infrastruktiry, modernizdacia Zelezni¢nej
infrastruktdry bude prebiehat v prevaznej ¢asti v existujlcej trase.

Navrhované trasy dialnic D1 a D3 prechadzaju vo viacerych usekoch geologicky nestabilnymi alebo
potencidlne nestabilnymi Gzemiami. Kumulativne vplyvy projektov na tieto Uzemia sa neocakavaju.

Opatrenia su navrhované v rdmci jednotlivych

projektov.

Voda

Projekty zasahuju do niekolkych ochrannych pasiem vodarenskych zdrojov a CHVO Beskydy -
Javorniky. V regione Kysuc dochddza vplyvom vystavby dialnice k likvidacii mnohych individualnych
vodnych zdrojov. Projekt ZSR Plchov - Povaiska Tepld zasahuje do ochranného pasma prirodnych

Opatrenia st navrhované v ramci jednotlivych

projektov.

PRILOHA 3: KUMULATIVNE VPLYVY



Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 - 2020

M SPRAVA O HODNOTENI

Aspekt Hodnotenie Kumulativne vplyvy Navrhované opatrenia
lieCivych zdrojov kupelov Nimnica. Kumulativne vplyvy projektov na uvedené zdroje sa
nepredpokladaju.
Kumulativne vplyvy na toku Kysuce by spoOsobila realizacia MVE, ktoré by svojim vyznamom
mnohondsobne prevysili vplyvy dopravnej infrastruktury, takZe prispevok realizacie projektov OPII
mozno povazovat za malo vyznamny.

Ochrana prirody 0 Trasy do Gzemi s vy$sim stupriom ochrany nezasahuju, v niektorych pripadoch su v tesnom kontakte | Opatrenia si navrhované v ramci jednotlivych
s hranicami CHU , kumulativne vplyvy budud pdsobit tam, kde je stibeh Zelezni¢nej a cestnej dopravy | projektov
v jednom koridore. Dopravné spristupnenie Gzemia a nasledny rozvoj Uzemia, vystavba a zvyseny
cestovny ruch mozu spdsobit vyssie riziko degradacie CHU.

Natura 2000 0 Z lokalit Natura su ovplyvnené priamym zasahom len SKCHVUO13 Mald Fatra (tunel Dubna skala) | Opatrenia su navrhované v ramci jednotlivych
a SKUEV 0221 Varinka, ktora je krizovana Zeleznicou tesne pred sutokom s Vahom. Kumulativne | projektov
vplyvy v tychto Usekoch sa neocakavaju.

Krajina -1 Realizacia projektov cestnej infrastruktiry ma nepriaznivy vplyv na krajinnd scenériu hlavne | Opatrenia su navrhované v rdmci jednotlivych
v hornatej oblasti hornych Kysuc. Trasy krizuju viaceré vyznamné hydrické a terestrické biokoridory, | projektov, z hladiska kumulativnych vplyvov
ovplyvriuju najma biotopy vodnych tokov a sprievodnych brehovych porastov pri premostovani | opatrenia nenavrhujeme.
tokov. Realizécia viacerych stavieb v Gzemi tento tlak zvySuje.

Kultdrne dedicstvo 0 Nepriaznivé kumulativne vplyvy projektov na prvky kultirneho dediéstva sa nepredpokladaji, | Opatrenia st navrhované v ramci jednotlivych
odklon cestnej dopravy zo sidelnych utvarov asucasné potencidlne prebratie vykonov cestnej | projektov.
dopravy na Zelezniéni mobzZe prispiet kredukcii ohrozenia kultirnych pamiatok vibraciami
a emisiami.

Materialne zdroje -1 Realizacia viacerych projektov na jednej strane podpori hospodarske odvetvie tazobného priemyslu, | V rdmci pripravy projektov riesit problematiku

na druhej strane zvy$ené naroky na zdroje surovin sa zrejme nepodari pokryt z existujucich loZisk
surovin a bude potrebné otvarat nové.

narokov na materiadlne zdroje a sposobu ich
ziskavania. Nové loZiska surovin vopred posudit
v procese EIA.

PRILOHA 3: KUMULATIVNE VPLYVY



Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 - 2020

Region: Severozapadné Slovensko

M SPRAVA O HODNOTENI

Oblast: Turiec - Liptov

Vychodiska hodnotenia: Zdujmové Uzemie je definované koridorom dialnice D1, cesty 1/18 a zelezni¢nym koridorom trate ¢. 180. V oblasti st navrhované projekty dialnice D1 v Gseku Turany -
Hubova - Ivachnova a projekty modernizacie Zelezni¢nej trate ¢. 180 v Useku Liptovsky Mikula$ - Poprad-Tatry. Udolim Vahu vedie najintenzivnejsie vyuzivany dopravny koridor Slovenska
v smere zdpad-vychod, v ktorom sa nachddzaju existujlce, rozostavané i planované Useky dialnice D1, cesta I/18 a magistrélna Zelezni¢na trat ¢. 180. Lokalizacia uvedenych projektov dopravnej
infrastruktudry je zhodna s hlavnou rozvojovou osou SR Zilina — Martin — Poprad — Pre$ov - Kogice, spaja taZiskd osidlenia SR medzindrodného vyznamu Zilina/Martin a Kosice/Presov, je stcastou
hlavnej dopravno-gravitacnej osi regionu severozapadné Slovensko. Z inych projektov je medzi Krafovanmi a lvachnovou znama lokalizacia profilov malych vodnych elektrarni (MVE), ktoré
figuruju v databaze lokalit s technicky vyuzitelnym hydroenergetickym potencidlom pre MVE, spracovanej v ramci Koncepcie vyuzitia hydroenergetického potencialu vodnych tokov Slovenska
(2008). V uvedenom uzemi je lokalizovanych cca 15 MVE. Iné vyznamné projekty, ktoré by mohli posobit kumulativne s projektmi rozvoja dopravnej infrastruktiry v rdmci OPIl nie st zname.

Aspekt

Hodnotenie

Kumulativne vplyvy

Navrhované opatrenia

Obyvatelstvo

+2

Kumulativny prinos projektov dvoch najrozsirenejsich druhov dopravy ma na prostredie zasadny
vplyv, prejavujuci sa v posilnenim multimodality dopravy, s dosahom na environmentdlne aspekty
prevadzky. Podmienky pre ekonomiku zaloZend na kvalitnych logistickych sluzbach su vo vychodnej
Casti regidonu severozapadné Slovensko vyrazne horsie ako vjeho zapadnej casti. Sucasna
dodavatelska Struktura automobilového priemyslu je priestorovo limitovana po liniu Strecnianske;j
Uziny. Realizécia velkych projektov umozni v hospodarskej oblasti dosiahnut rovnomerné podmienky
pre podnikanie aekonomicky rozvoj na celom Uzemi regidnu. Projekty zdroven zabezpecia
homogénny a kvalitny pristup k destinaciam cestovného ruchu na Liptove, ktory je spolu
s Bratislavou, najvyhladavanejSim turistickym rezortom Slovenska.

Nie su

Ludské zdravie

+1

Ocakava sa vo vseobecnosti priaznivy vplyv na zdravie odvedenim cestnej dopravy mimo sidelnych
Utvarov a tym priaznivej$im rozlozenim hlukovej a imisnej zataze v rdmci Gzemia, ¢im sa kumulativny
vplyv zniZuje.

Vystavba dialnic asucasne modernizacia Zeleznic vybudovanim mimouroviovych priecesti
vyznamne prispeju k redukcii dopravnej nehodovosti.

Na regionalnej Urovni opatrenia nenavrhujeme.
Tieto su zahrnuté v ramci individudlnych projektov,
hlavne vo forme budovania protihlukovych stien.

Ovzdusie a klima

+1

Modernizdacia Zelezni¢nej infrastruktiry v Uzemi vytvara priaznivé podmienky pre presun dopravy
z cestnej na Zelezni¢nu, ¢o moze priaznivo vplyvat na produkciu emisii, vratane sklenikovych plynov.
Priaznivy vplyv na kvalitu ovzdusia ma vystavba dialnice, ktora zabezpecduje plynuld premavku.
Najvacsim prinosom je odklon tranzitnej dopravy zo sidiel na dialnicu.

Nie su

P6da a geoldgia

Vyznamné naroky na pédu maju projekty oboch infrastruktur - vystavba cestnej aj modernizacia
Zelezni¢nej infrastruktiry bude prebiehat v prevaznej Casti Useku v novom koridore, vzhladom na
velmi ¢lenité uzemie.

Navrhovana trasa dialnice D1, ako aj Zelezni¢nej trate prechddza vo viacerych usekoch geologicky
nestabilnymi alebo potencidlne nestabilnymi Uzemiami. Kumulativhe vplyvy projektov na tieto
Uzemia sa neocakdvaju, ich vystavba v Uzemi sa neprelina.

Opatrenia su navrhované v ramci jednotlivych

projektov.

Voda

Projekt dialnice zasahuje do niekolkych ochrannych pasiem vodarenskych zdrojov a CHVO Velka
Fatra. Projekt ZSR Liptovsky Mikuld$ - Poprad-Tatry vyznamne zasahuje do ochranného pasma
vodarenského zdroja Kralova Lehota, bude potrebné realizovat ndhradny zdroj. Kumulativne vplyvy

Opatrenia su navrhované v ramci jednotlivych

projektov.

PRILOHA 3: KUMULATIVNE VPLYVY



Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 - 2020

M SPRAVA O HODNOTENI

Aspekt Hodnotenie Kumulativne vplyvy Navrhované opatrenia

projektov na uvedené zdroje sa nepredpokladaju.
Vyznamné kumulativne vplyvy na rieke Vah by spdsobila realizacia MVE, ktoré by svojim vyznamom
mnohondsobne prevysili vplyvy dopravnej infrastruktury, takze prispevok realizacie projektov OPII
mozno povazovat za malo vyznamny.

Ochrana prirody -1 Dopravné trasy su v kratkom Useku v priamom kontakte s NP Mala Fatra a OP NP Mala Fatra, OP NP | Opatrenia su navrhované pri jednotlivych
Velka Fatra a OP NP Nizke Tatry. Tesny kontakt s viacerymi CHU a dopravné spristupnenie Gzemia | projektoch, z hladiska kumulativnych vplyvov
a nasledny rozvoj Uzemia, vystavba a zvySeny cestovny ruch moézu spdsobit vyssie riziko degradécie | opatrenia nenavrhujeme
CHU.

Natura 2000 -1 Projekty ovplyviuju niekolko Uzemi eurdpskeho vyznamu a chranenych vtacich Gzemi v oblasti | Opatrenia na znizenie vplyvov su navrhované pri
medzi Velkou a Malou Fatrou a v udoli Vahu. Geomorfologické podmienky neumoznuju v Ziadnom | jednotlivych projektoch.
variante vyhnut sa priamym zédsahom do Uzemi Natura 2000. Priamo zasiahnuté su rie¢ne toky Véh
a Poprad, ktorych viacndsobnému krizovaniu sa nedd vyhnut. Na zaklade navrhovanych
zmierfiujucich opatreni realizacia projektov OPIl pravdepodobne nebude mat vyznamny vplyv na
Uzemia sustavy Natura 2000. Podrobnejsie vyhodnotenie kumulativnych vplyvov v rdmci projektov
sa nachadza v prilohe 4.

Krajina -1 Sustredenie dopravy do uzkeho koridoru s vodnym tokom Vah zosilni kumulativny bariérovy vplyv. | Opatrenia na zlepSenie konektivity biotopov su
Opatrenia na zvysenie konektivity biotopov (podchody, nadchody, technické rieSenia mostov | navrhované v ramci jednotlivych projektov,
a estakad) su nevyhnutnostou. Bez nich by bola priamo ohrozend Zivotaschopnost populdcii | z hladiska kumulativnych vplyvov opatrenia
niektorych druhov. Clenitu krajinu tieZ ovplyviiuje budovanie novych antropogénnych prvkov, ¢im sa | nenavrhujeme.
meni krajinny obraz

Kultdrne dedicstvo 0 Nepriaznivé kumulativne vplyvy projektov na prvky kultirneho dedi¢stva sa nepredpokladaju, | Opatrenia si navrhované v ramci jednotlivych
odklon cestnej dopravy zo sidelnych utvarov a sucasné potencidlne prebratie vykonov cestnej | projektov.
dopravy na Zelezniéni moze prispiet kredukcii ohrozenia kultirnych pamiatok vibraciami
a emisiami.

Materialne zdroje 0 Realizacia projektov bude pravdepodobne ¢asovo rozloZzena, kumulativne vplyvy sa neocakavaju. Nové loZiska surovin vopred posudit v procese EIA.

PRILOHA 3: KUMULATIVNE VPLYVY



Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 - 2020 M SPRAVA O HODNOTENI

Region: Vychodné Slovensko Oblast: Spi$, aglomeracia PreSov - Kosice, RoZiiava, Strazske

Vychodiska hodnotenia: Zaujmové Uzemie je definované koridorom dialnice D1, ciest 1/18, 1/68, 1/50 a Zelezni¢nym koridorom trati ¢. 180 a 160. V oblasti su navrhované projekty dialnice D1
v Usekoch Predov sever - Pre$ov juh, Budimir - Bidovce, rychlostnej cesty R2 v Usekoch Kosice Saca - KoSické Ol3any a RoZfiava - Jablonov nad Turfiou (Soroska), prelozka cesty 1/18 Nizny
Hrabovec - Petrovce nad Laborcom a projekty modernizécie Zelezni¢nej trate €. 180 v Gseku Liptovsky Mikulds - Poprad-Tatry - Krompachy a Kysak - KoSice a modernizacia uzla Cierna nad
Tisou.

V severnej Casti regionu je lokalizovany najintenzivnejsie vyuzivany dopravny koridor Slovenska v smere zapad-vychod, v ktorom sa nachadzaju existujuce, rozostavané i planované Useky
dialnice D1, cesta /18 a magistralna Zelezni¢na trat ¢. 180. V juznej ¢asti regiénu sa nachadza druhy najintenzivnejsie vyuzivany zapado-vychodny dopravny koridor Slovenska, s lokalizaciou
cesty 1/50 a zelezni¢nej trate €. 160.

Uvedené projekty dopravnej infrastruktiry si umiestnené v ramci hlavnych rozvojovych osi SR Zilina — Martin — Poprad — Pre$ov — Kosice, Zvolen — Lu¢enec — Kosice, Kosice — Michalovce — &t.
hranica SR/Ukrajina a Pre$ov — Kosice — Caria — §t. hranica s Madarskom, spajaju taZiska osidlenia SR medzinarodného vyznamu Zilina/Martin s KoSicami/Preov a Banska Bystrica/Zvolen
s Kosicami/Presov, su sucastou hlavnych dopravno-gravita¢nych osi regionu vychodné Slovensko.

Aspekt Hodnotenie Kumulativne vplyvy Navrhované opatrenia

Obyvatelstvo +1 Realizacia projektov dopravnej infrastruktiry ma priaznivy vplyv na obyvatelstvo zlepsenim | Niesu
dopravnych sluzieb v médoch mestskej hromadnej aZeleznicnej dopravy Kumulativny prinos
projektov Zelezni¢nej a mestskej hromadnej dopravy bude mat na prostredie pozitivny vplyv ak budd
reSpektované vsetky relevantné vazby medzi fungovanim Zelezni¢nej regiondlnej dopravy osob
a mestskej hromadnej dopravy os6b na Uzemi hlavného mesta. Projekty v sebe nesu vyraznu
ambiciu posilnenia funk¢énosti hromadnych preprav os6b v dopravnom organizme hlavného mesta.

V celom regiéne, ale najma v Spisi a okoli Rozriavy OPIl podporuje socidlnu inklluziu zlepsenim
dopravnej dostupnosti pre oblasti svysokou nezamestnanostou. V suvislosti s vybudovanim
dopravnej infrastruktury sa ocCakava rozvoj Uzemia a rozvoj medzindrodnej spoluprace s regionmi
v PR, MR a Ukrajine v hospodarskej oblasti a v oblasti rekreacie a cestovného ruchu, hlavne
v rekreacnych priestoroch medzinarodného vyznamu, t.j. Vysoké a Belianske Tatry, Slovensky kras.

Ludské zdravie +1 Ocakava sa vo vSeobecnosti priaznivy vplyv na zdravie odvedenim cestnej dopravy mimo sidelnych | Na regionalnej Urovni opatrenia nenavrhujeme.
Utvarov a tym priaznivej$im rozloZzenim hlukovej a imisnej zataze v rdmci Gzemia, ¢im sa kumulativny | Tieto st zahrnuté v ramci individualnych projektov,
vplyv zniZuje. hlavne vo forme budovania protihlukovych stien.

Vystavba dialnice a rychlostnej cesty a sucasne modernizdcia Zeleznic vybudovanim mimouroviovych
priecesti vyznamne prispeju k redukcii dopravnej nehodovosti.

Ovzdusie a klima +1 Modernizdacia Zelezni¢nej infrastruktdry v Uzemi vytvara priaznivé podmienky pre presun dopravy | Niesu
z cestnej na zelezni¢nu, ¢o moze priaznivo vplyvat na produkciu emisii, vratane sklenikovych plynov.
Priaznivy vplyv na kvalitu ovzdusia ma vystavba dialnice a rychlostnych ciest, ktora zabezpecuje
plynuld premavku. Najvacésim prinosom je odklon tranzitnej dopravy zo sidiel na dialnicu.

Pb6da a geoldgia 0 Vyznamné naroky na pdédu maju projekty oboch infrastruktir, aj modernizacia Zelezni¢nej | Opatrenia su navrhované v rdmci jednotlivych
infrastruktdry bude prebiehat v prevainej Casti Useku Poprad - Krompachy v novom koridore, | projektov.

vzhlfadom na velmi ¢lenité Uzemie. V sucasnej osi trate nie je technicky mozné dosiahnut
poZadované parametre.

PRILOHA 3: KUMULATIVNE VPLYVY 5



Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 - 2020

M SPRAVA O HODNOTENI

Aspekt Hodnotenie Kumulativne vplyvy Navrhované opatrenia
Navrhovana trasa dialnice D1, ako aj Zeleznic¢nej trate prechddza vo viacerych usekoch geologicky
nestabilnymi alebo potencidlne nestabilnymi Gzemiami. Rychlostna cesta R2 je navrhovana
v relativne stabilnom Uzemi. Kumulativne vplyvy projektov na tieto Uzemia sa neocakavaju, ich
vystavba v Uzemi sa neprelina.

Voda 0 Projekty rychlostnej cesty R2 zasahuju do ochrannych pdasiem vodarenskych zdrojov a CHVO | Opatrenia su navrhované v rdmci jednotlivych
Slovensky kras - Horny vrch. Projekt ZSR Kysak - Kosice zasahuje do ochranného pasma vyznamného | projektov.
vodarenského zdroja Druzstevnd nad Hornadom. Kumulativne vplyvy projektov na uvedené zdroje
sa nepredpokladaju.

Ochrana prirody -1 Do kontaktu s chranenym Uzemim sa trasy dopravnej infrastruktury dostavaju len v OP NP Slovensky | Opatrenia su navrhované v rdmci jednotlivych
kras, kde sa budu budovat portaly tunela Soroska, ktory bude prechadzat popod NP Slovensky kras. | projektoch, z hladiska kumulativnych vplyvov
Trasy sa niekolko krat dostavaji do tesnej blizkosti CHU, ¢o spolu s kumulativnym vplyvom | opatrenia nenavrhujeme
negativnych faktorov pri vystavbe a prevadzke moze prispiet k degradacii tychto CHU. Takisto
nasledny rozvoj Uzemia, vystavba a zvySeny cestovny ruch mézu spdsobit vyssie riziko degradacie
CHU.

Natura 2000 -1 Projekty ovplyvnia niektoré CHVU, kpriamemu kontaktu dochddza len v kratkych Usekoch, | Opatrenia st navrhované v ramci jednotlivych
kumulativne vplyvy zvy$enej intenzity premavky a negativnych faktorov pocas vystavby méze mierne | projektoch, z hladiska kumulativnych vplyvov
ovplyvnit predmety ochrany aj tam, kde sa trasy dostavaju s hranicami CHVU a SKUEV do subehu, | opatrenia nenavrhujeme
resp. st vo vacésej vzdialenosti.

Krajina -1 Trasy krizuju viaceré vyznamné hydrické a terestrické biokoridory, ovplyvriuji najma biotopy | Opatrenia na zlepSenie konektivity biotopov su
vodnych tokov a sprievodnych brehovych porastov pri premostovani tokov. navrhované v ramci jednotlivych projektov,

z hladiska kumulativnych vplyvov opatrenia
nenavrhujeme

Kultdrne dedicstvo 0 Nepriaznivé kumulativne vplyvy projektov na prvky kultirneho dedicstva sa nepredpokladaju, | Opatrenia si navrhované v ramci jednotlivych
odklon cestnej dopravy zo sidelnych utvarov asucasné potencidlne prebratie vykonov cestnej | projektov.
dopravy na Zeleznicni mozZe prispiet kredukcii ohrozenia kultirnych pamiatok vibraciami
a emisiami.

Materialne zdroje 0 Realizacia projektov bude pravdepodobne c¢asovo rozloZzena, kumulativne vplyvy sa neocakavaju. Nové loZiska surovin vopred posudit v procese EIA.
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Region: Zapadné Slovensko Oblast: Bratislava

Vychodiskd hodnotenia: Zaujmové Gzemie je definované tzemim hlavného mesta SR Bratislava. Na Gzemi mesta si navrhované velké projekty Modernizacia Zeleznicného uzla Bratislava, Nosny
Systém MHD Bratislava, 2. Etapa Bosakova — Janikov dvor. Bratislavsky Zelezni¢ny uzol je vyznamnym dopravnym priestorom, v ktorom sa stretavaju hlavné koridorové Zeleznicné trate SR ¢.
110, 111, 120, 130, 132. Uvedené trate vytvdraju radidlne orientovany systém s centrom Bratislave. Okrem aktivit rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry a VOD sa v oblasti dlhodobo pripravuje
realizacia Usekov dialnice D4 a rychlostnej cesty R7. V navrhu UP VUC BSK je zahrnuta aj rychlostna cesta R1 a v dlhodobom vyhlade aj realizacia tzv. Stredného bratislavského okruhu. V navrhu
UP VUC je konkretizované aj vedenie Sirokorozchodnej trate.

Bratislavsko-trnavské taZisko osidlenia je spolu s nitrianskym taZiskom klasifikované ako polycentricka sistava medzinarodného vyznamu, pricom jej cezhrani¢né vazby s Viedriou a Gyérom
posuvaju vyznam tejto celej sustavy na medzinarodnu aZz eurdpsku uroven. Okrem rozvinutych sektorov priemyslu a sluzieb je bratislavsko-trnavsko-nitrianska aglomeracia priestorom
s vysokym potencidlom rozvoja kvartérnych aktivit. Siet nosného systému v Bratislave budu tvorit dve radidlne a dostredne vedené trasy: trasa A, ktorou je trasa Predmestie (Rac¢a) - Dubravcice
(Dubravka) a trasa B, ktorou je trasa Janikov dvor (Petrzalka) - RuZinov. Predmetna trasa B NS MHD riesi prepojenie mestskej Casti Bratislava - Petrzalka kolajovou dopravou v koridore
Jantarovej ulice s prechodom cez Dunaj, cez zrekonstruovany Stary most. Mesto Bratislava za NS MHD povazuje skvalitnenie kolajovej dopravy v trasach sucasnej elektri¢ky v rozchode 1000
mm. Zaroven je potrebné zabezpedit kvalitni kolajovi dopravu MHD na Uzemi mesta pouZitim rozchodu 1435 mm, s jej zapojenim do regionalnej Zelezni¢nej siete a s moznostou deklaracie
dlhodobého a postupného prechodu z 1000 mm na 1435 mm. Predpoklada sa, Ze doba postupného prechodu moze byt i v dlhSom ¢asovom horizonte (zavisi od stratégie prestavby) a preto sa
uvazuje v dlh§om prechodnom obdobi s pouZivanim oboch rozchodov v ¢ase zodpovedajucom technickej Zivotnosti zostavajlcej ¢asti zariadeni drahy a vozidiel.

Stavba NS MHD Bratislava, 2. Etapa Bosakova - Janikov dvor riesi dopravnu infrastruktdru - elektrickovu trat Nosného systému mestskej hromadnej dopravy medzi Bosakovou ulicou a lokalitou
Janikov dvor v mestskej ¢asti Bratislava Petrzalka, vratane nadvazujlcich a stvisiacich cestnych komunikacii a nového depa. Stavba priamo nadvézuje na projekt elektri¢kovej trate Safarikovo
namestie - Bosakova ulica a vytvara s riou jeden prevadzkovy celok. Rozhranie oboch stavieb je v staniceni trate km 2,000 za zastavkou Bosdkova. Stavba konci v Janikovom dvore v km 6,362.
Dizka stavby je 4,362 km.

Doplnkovy a nadvazujuci systém nosného systému MHSD tvoria primestské vlaky na jestvujucich Zelezni¢nych tratiach uzla Bratislava a siet autobusovych, trolejbusovych a elektri¢kovych liniek.
V ramci projektu modernizacie Zelezni¢ného uzla Bratislava su pripravované realizacie projektov ktoré by mali prispiet k vzdjomnej prepojenosti a synergii hromadnej prepravy oséb na Gzemi
mesta, ale aj jeho regionalneho spadového Uzemia. V Zelezni¢nej doprave ide o projekty: IDS Bratislava, realizacia, Modernizacia Zeleznicnej trate v Useku Predmestie - Raca, PD a realizacia,
Zelezni¢né zapojenie letiska M.R. Stefanika - rekonstrukcia Zelezni¢ného mosta pri Novom Meste, realizacia, Bratislava hl. stanica - Bratislava Nové Mesto, zdvojkolajnenie trate, Vybudovanie
prestupového bodu BA Vinohrady - BA-Predmestie, PD a realizacia, Zapojenie Letiska M.R.Stefénika - dopracovanie PD a realizacia, Viytvorenie podmienok interoperability v uzle Bratislava,
realizacia.

Aspekt Hodnotenie Kumulativne vplyvy Navrhované opatrenia

Obyvatelstvo +2 Realizacia projektov dopravnej infrastruktiry ma priaznivy vplyv na obyvatelstvo zlepSenim | Vzhladom na extrémne nepriaznivd dopravnu
dopravnych sluzieb v médoch mestskej hromadnej aZelezni¢nej dopravy Kumulativny prinos | situdaciu v hlavnhom meste Bratislava, ktord sa
projektov Zelezni¢nej a mestskej hromadnej dopravy bude mat na prostredie pozitivny vplyv ak budi | prejavuje kazdodennou tvorbou kongescii, hlavne
reSpektované vsetky relevantné vazby medzi fungovanim Zelezni¢nej regionalnej dopravy os6b | v ¢ase $piciek, odporiucame posilnit funkciu VOD
a mestskej hromadnej dopravy oséb na Uzemi hlavného mesta. Projekty v sebe nesu vyraznu | zvySenim alokacii.

ambiciu posilnenia funkénosti hromadnych preprav os6b v dopravnom organizme hlavného mesta.

Rozmiestnenie Zelezniénych stanic a zastdvok Bratislava hlavna stanica, Bratislava Nové Mesto,
Bratislava vychod, Bratislava Vajnory, Bratislava UNS, Bratislava Petr?alka, Bratislava Lamag,
Bratislava Raca, Bratislava Predmestie, Bratislava Filidlka predstavuje rozsiahly potencidl v preprave
0s0b vmeste. Uelom systému Bratislavskej integrovanej dopravy (BID) bude prevadzkovat
existujuce i doplnené stanice a zastavky na jestvujucich a novych Zelezni¢nych tratiach - funkéne
previazané so systémom MHD - tak aby systémy prepravy os6b fungovali koordinovane
a zabezpecovali efektivnu dopravnu obsluhu mesta vratane jeho regionalneho spadového tuzemia.
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Aspekt Hodnotenie Kumulativne vplyvy Navrhované opatrenia
Ludské zdravie +1 Realizacia projektov rozvoja dopravnej infrastruktiry ma za ciel rieSit nepriaznivi dopravnu situaciu | Nie su
v aglomeracii Bratislavy. Realizaciou ciela sa dosiahne zniZenie tvorby na Gzemi mesta, zniZenie
urovne hluku a znizenie dopravnej nehodovosti, ¢o su faktory ovplyvinujuce ludské zdravie.
Ovzdusie a klima +1 Modernizacia Zelezni¢nej infrastruktdry v izemi vytvara priaznivé podmienky pre presun dopravy | Niesu
z cestnej na Zelezni¢nu, a projekty VOD podporuju vyssie vyuzivanie VOD namiesto osobnej dopravy,
¢o méze priaznivo vplyvat na produkciu emisii, vratane sklenikovych plynov.
P&da a geoldgia 0 Projekty zaradené do OPIl maju zanedbatelné naroky na pddu a nezasahuji do Ziadneho | Niesu
nestabilného Uzemia.
Voda 0 Jednotlivé projekty mézu ovplyviiovat kvalitu arezim podzemnych véd. Kumulativne pdsobenie | Nie su
projektov sa nepredpoklada.
Ochrana prirody Kumulativne vplyvy sa nepredpokladaju. Nie su
Natura 2000 -1 Projekty modernizacie Zelezni¢ného uzla do Gzemi Natura 2000 nezasahuju. Problematiku konfliktov | Vyhodnotit kumulativne vplyvy na Gzemia Natura
s Uzemiami Natura treba riesit pri niektorych z pripravovanych projektov, predovsetkym dialnice D4. | 2000 pri priprave projektu Sirokorozchodnej trate.
Pri jej realizacii do6jde aj ku kumulativnym vplyvom - takyto vplyv bol identifikovany v suvislosti
s navrhom $irokorozchodnej trate. Podla navrhu UP regiénu BSK by tato trat mala prekonavat UEV
Biskupské luhy a CHVU Dunajské luhy v stibehu s dialnicou D4.
Krajina Kumulativne vplyvy sa nepredpokladaju. Nie su
Kultdrne dedicstvo Nepriaznivé kumulativne vplyvy projektov na prvky kultirneho dedic¢stva sa nepredpokladaju, | Niesu
znizenie intenzity cestnej dopravy moZe prispiet k redukcii ohrozenia kultdrnych pamiatok
vibraciami a emisiami.
Materialne zdroje 0 Kumulativne vplyvy sa nepredpokladaju. Nie su
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