Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktdry SR do roku 2020
(SPRDI SR 2020)

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej daravy SR do roku 2020
(SRVOND SR 2020)

STANOVISKO
(Cislo: 2972/2014- 3.4/

vydané Ministerstvom zivotného prostredia Slovepsi&publiky poda § 17 ods. 12 zakona
¢. 24/2006 Z. z. o0 posudzovani vplyvov na zZivotnesfredie a o zmene a doplneni niektorych
predpisov v zneni neskorSich predpisov.

l. ZAKLADNE UDAJE O OBSTARAVATE L0OVI

1. Nazov

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rgavBlovenskej republikydialej
len ,MDVRR SR")

2. ldentifika éné ¢islo
30 416 094

3. Adresa sidla
Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava, Slovensgabikka

4. Meno, priezvisko, adresa, telefonneislo a iné kontaktné Udaje opravneného
zastupcu obstaravat&a
JUDr. Denisa Zilakovéa
generalna riadifika sekcie Opetaého programu Doprava
Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava
tel.: +421 2 5949 4645
e-mail: denisa.zilakova@mindop.sk

Il. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

1. Nazov
Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktu 8o roku 2020 (SPRDI SR 2020)

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovpjalgy SR do roku 2020
(SRVOND SR 2020)



2. Charakter

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktaig 8o roku 2020 a Stratégia rozvoja
verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do rdk02redstavuju strategické dokumenty
s celoStatnym dosahom strednodobého charakteru.

3. Hlavné ciele

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry RS do roku 2020(d’alej ako
~SPRDI SR 2020%) predstavuje zékladny strategickgkuiment Slovenskej republiky
strednodobého charakteru v oblasti rozvoja dopiainfeastruktary do roku 2020. Tento
dokument predstavuje vystup |. fazy tvorby kompkgjxdopravnej sektorovej stratégie SR.
Dokument nadvazuje a detailnejSie rozpracovavarabptelatné stratégie a zasady pre rozvoj
dopravy, predovSetkym Dopravna politiku SR do rd@l5 a Stratégiu rozvoja dopravy
Slovenskej republiky do roku 2020. Koncepcie roavigdnotlivych druhov dopravy, tzv.
harmonogram pripravy a vystavby infraStruktiry, rétosi MDVRR SR a spravcami
infraStruktary pripravované spravidla na obdobieafblizSich rokov, budu reSpektavabsah
identifikovany v tomto dokumente.

Material je rozdeleny na dve samostatiagti — analytickll a strategickd. Analytick&
¢ag’ dokumentu predstavuje vystup analyz jednotlivyctuhdv dopravy, ktoré boli
vypracované technickymi pracovnymi skupinami.

Strategickd ¢ag’ materialu zafa navrh konkrétnych vizii, diev, projektov
a projektovych zamerov so stanovenim odpanil na zabezgenie ich finagného krytia.
V tejto suvislosti je potrebné zdoragnize napanie jednotlivych ciBov bude potrebné
zabezpéit' viaczdrojovym financovanim (fondy EU 2014 — 203@atny rozpodet, Nastroj
na prepajanie Eurépy (CEF), inovativhe fitia@ nastroje, Uvery, verejno-sukromné
partnerstva a pod.).

Implementacia opatreni uvedenych vtomto strategick dokumente prispeje
k dosiahnutiu tychto strategickych b

- odstranenim identifikovanych T&ovych Uzkych miest na infraStruktire sa
vyznamnym sp6sobom prispeje k zlepSeniu existugic#hvu,ci uz z dopravného,
hospodarskeho a environmentélneliadiska alebo ich kombinaciou,

- vytvorenie podmienok na splnenie zavazkov vyplyeamidh SR z Nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (E&J))1315/2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj
transeuropskej dopravnej siete (TEN-T), tzn. da@korvystavbu zakladnej siete
TEN-T do roku 2030 a suhrnnej siete najneskér &o 2050,

- zaistenie postupného navySenia ficraych prostriedkov nacinnosti  savisiace
s vykonom udrzby a oprav sieti tak, aby nedochadzald’alSiemu zvySovaniu
vnuatorného dihu,

- zabezpé&enie dostattnej absorpnej kapacity SR na financovanie z fondov EU
v rdmci programového obdobia 2014 — 2020 prostotdmin Operaného programu
Integrovana infraStruktara 2014 — 2020, Integrofanéegionalneho opemého
programu 2014 - 2020 a Nastroja na prepajanie BUiGRF),

- zefektivnenie vynakladania finamych prostriedkov na realizaciu dopravnych stavieb
a sluzieb verejnej osobnej dopravy,

- nastavenie procesov predprojektovej pripravy vesidk udrzaténému rozvoju
dopravy,

- prispenie k zmenam v organizacii dopravy a zmendstitucionalneho charakteru
veducim k zefektivneniu prevadzky jednotlivych douldopravy,

- budovanie kvalitnej databazy udajov pre planovamixoja dopravnéeho sektora,



- budovanie informatizacie dopravy, telematiky, ilgehtnych dopravnych systémov,
- zvySovanie bezgmosti dopravnych systémov,

- znizovanie energetickej namosti, spotreby prirodnych zdrojov, ochrany
ekosystémov a v koteom dosledku rozvoj nizkouhlikového hospodarstva,

- zniZzenie socioekonomickych a environmentalnych dopadopravy a podpora
ekologicky a energeticky efektivne] a beapej dopravy, ktora bude chrénzivotné
prostredie s minimalnymi emisiami Skodlivych plynoa zabezpg zniZenie
dopravnych nehéd s fatalnymi nasledkami.

Ciel'om Stratégie rozvoja verejnej osobnej a nemotoroveprdey SR do roku 2020
(dalej ako ,SRVOND SR 2020%) je opiaealny, aktualny stav v oblasti verejnej osobnej
dopravy a nemotorovej dopravy, identifikovariciny tohto stavu a stanavistrednodobé
ciele danych modov dopravy.

Stratégia sa venuje pfddu na verejnd osobnd dopravu z miestneho a rdgiema
hradiska v zaujme zabezfmnia udrzaténej mestskej a regionalnej mobility. Dokument sa
venuje aj othzkam nemotorovej dopravy, ktora mgp.rendze mavyznamny vplyv nielen
na mestskld a regionalnu mobilitu, ale aj na vyaZzierejnej osobnej dopravy, s ktorou
z komplexného pdiadu podpory efektivnejSej mobility tvori integralosiok.

Na (tely zlepSenia siasnej situacie su definované vizie zlepSenia gustho stavu
nasledovne:

- Vizia pre organizaciu verejnej osobnej dopravy: Aatifna regionalna a mestska
mobilita s vySSim podielom verejnej osobnej dopravnemotorovej dopravy nalte
prepravnej prace oproti &snosti.

- Vizia pre prevadzku verejnej osobnej dopravy: Dosé) spéahliva,
konkurencieschopna a pouziviatey jednoducha verejna osobna doprava a dé@stato
informécie o nej.

- Vizia pre infraStruktiru verejnej osobnej dopravinfraStruktira umoiujlica
prevadzku kvalitnej integrovanej verejnej osobragraivy a nemotorovej dopravy.

Na zaklade vizii boli definované 3 strategickéeieloblasti verejnej osobnej dopravy
a nemotorovej dopravy:

- Organizény cid: Zabezpeéenie kvalitnej legislativy, technickych noriem
a strategickych dokumentov na podporu verejnej omsplidopravy a nemotorovej
dopravy,

- Prevadzkovy cik Zabezpeéenie atraktivne] ponuky verejnej dopravy vratane
kvalitnych a dostupnych dopravnych informacii,

- InfraStruktarny ci€ ZvySenie kvality vozidlového parku verejnej dopra
a infrastruktary verejnej a nemotorovej dopravy.

Na naplnenie tychto strategickych I bolo navrhnutych 17 priorit a 56 opatreni,
ktoré predstavuju aktivity na dosiahnutiel'cie a priorit.

4. Struény opis obsahu strategického dokumentu
Navrh SPRDI SR 2020 a SRVOND SR 2020 je predloZejegnom variante.

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktryRSdo roku 2020je rozdeleny
do dvoch logickych celkov. Prvym je zhrnutie poxoat ziskanych vramci pripravy
podrobnych analytickych dokumentov jednotlivych domych podsektorov, druhym je
Struktarovany navrh vlastnej dopravnej sektorouejtégie.



V ramci analytického zhrnutia (Kapitola 2) su opisasSetky problémy dopravného
sektora ako celku. Takyto pristup neznamena ibantifilédciu problémov suvisiacich
vyhradne s dopravnou infrastruktlirou, ale zachytayaaspekty sdvisiace s organizaciou
prevadzky alebo systémovym nastavenim planovaniavoja dopravy. Na zéaklade
identifikovanych problémov boli jasne definovanétrpby, ktoré povedd k elimin&cii
identifikovanych uzkych miest.

Navrhovacas’ dokumentu spracovava ziskané poznatky do podoblenej stratégie
rozvoja dopravného sektora. V jednotlivych kapithldsi uvedené definicie vizii a
strategickych cikov jednotlivych podsektorov (Kapitola 3), si0 nawtén konkrétne
celosi@'ové opatrenia (systémove, orgarize@, prevadzkové, infrastruktarne, suvisiace
s bezpénog’ou a s dopadmi na Zivotné prostredie a obygite) veduce kich naplneniu
(Kapitola 4) a k zostaveniu projektového planu,rktge priamo spojeny s definovanymi
opatreniami (Kapitola 5 — Projektovy plan pre pargové obdobie 2014 — 2020, resp. 2023
a na obdobie 2020 - 2030). Posledna kapitola 6 2zavadkladné parametre fina@ho planu
(zdroje a potreby) na obdobie 2014 — 2020, res@232@rostrednictvom ktorého bude
stratégia zavedena do praxe.

Prilohovéa¢ag’ obsahuje zoznam projektov.
~ Vkapitole 3 sU stanovené nasledovné vizie a gfické ciele, cez ktoré budu vizie
nagnané:
Vizie a ciele procesov stabilného a efektivnehea@zdopravného sektora:
Vizia VP1 — Efektivne procesy planovania rozvojardoného sektora
Vizia VP2 — Udrzatiné financovanie dopravného sektora

Strategicky cié SP1 Nastavenie procesov predprojektovej priprawdugich
k udrZzat&nému rozvoju dopravy

Strategicky cié SP2 Budovanie kvalitnej datovej bazy pre planovamzvoja
dopravného sektora

Strategicky cié SP3 Udrzatiény plan financovania dopravnej infraStruktary

Vizie a ciele v cestnej doprave:

Vizia VC1 Modern4, kvalitna, bezfea a efektivne fungujica sidialnic, rychlostnych

ciest a ciest I. triedy
Strategicky cié SC1 Efektivny rozvoj siete diaic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy
Strategicky cié SC2 Modernizacia a obnova cestnej siete
Strategicky ci& SC3 Rozvoj inteligentnych dopravnych systémov {IDS
Strategicky cié SC4 ZvySenie bezprosti cestnej dopravy

Strategicky cié SC5 ZniZenie socioekonomickych a environmentalnyplyvov
cestnej dopravy

Vizie a ciele v Zeleztihe] doprave:

Vizia VZ1 Rovnovaha medzi dopravnou ponukou a @emym dopytom

Vizia VZ2 Rovnovaha medzi infraStruktarnou ponulkodopravnym dopytom

Vizia VZ3 Vytvorenie podmienok pre riadne fungovaaeleznice
Strategicky cié SZ1 Kvalitna a konkurencieschopna osobna Zeleamloprava
Strategicky cié SZ2 Kvalitna a konkurencieschopna nakladna Zeteanioprava
Strategicky cié SZ3 Moderna a bez{ea Zeleznina infrastruktara
Strategicky cié SZ4 Efektivna organizécia a planovanie rozvojazgte
Strategicky cié SZ5 Ekonomicky udrZzafed Zeleznica




Vizie a ciele v intermodalnej doprave:
Vizia VI1 Zaistenie podmienok pre rozvoj intermausldopravy
Strategicky cié SI1 Kvalitna, dostupnd a integrovana dopravnastfuktara

Strategicky cié SI2 Konkurencieschopné sluzby a rovnovazny rozv&gtkych
druhov dopravy

Vizie a ciele v leteckej doprave:

Vizia VL1 Modern4, bezgma a integrovana infrastruktura leteckej dopravy
Strategicky cié SL1 Efektivny rozvoj siete infraStruktury leteckigjpravy
Strategicky cigé SL2 Udrzba a oprava infrastruktry leteckej dograv
Strategicky cié SL3 Bezpéna prevadzka a bezfstna ochrana
Strategicky cié SL4 ZniZzovanie socioekonomickych dopadov leteckgjravy

Vizie a ciele vo vodnej doprave:
Vizia VV1 Moderna, bezpma a integrovana infrastruktira a prevadzka vodapjavy

Strategicky ci® SV1 Rozvoj, modernizacia a rekonStrukcia infra&tiity vodnych
ciest

Strategicky ci& SV2 Udrzba, obnova, modernizacia a rozvoj infradtiry verejnych
pristavov

Strategicky cié SV3 Zavadzanie novych technologii
Strategicky cié SV4 Znizovanie ekologickych dopadov vodnej dopravy

Strategicky cié SV5 Vytvaranie podmienok vzdeldvania pre profegie vodnej
doprave

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovepidyy SR do roku 202Qe tak
isto rozdelenad do dvoch logickych celkov. Prvymajealytickdcas’ zahnujuca poznatky
o vychodiskovej situécii a sittiaej analyze a druhym je Struktirovany navrh vigstne
stratégie.

V ramci analytického zhrnutia (Kapitola 2 a 3) spisané vychodiska pbta
funkénych celkov, ktorymi su zapadny, stredo-severmgdst-juzny a vychodny celok. Tieto
kapitoly obsahujtasti tykajuce sa organizacie dopravy, prevadzkiyastruktary, SWOT
analyzu a vazby medzi zisteniami, prioritami a ograami.

Navrhovacag’ dokumentu spracovava ziskané poznatky do podoblgmej stratégie.
V jednotlivych kapitolach su uvedené definovanéeyiziele vizii a priority (Kapitola 4), ako
aj opatrenia na ich zabezpmie (Kapitola 5). Posledna kapitola uvadza metodikalyzy
a hodnotenia potencialnych projektovych zadmeroxogegtov.

Prilohova ¢ag’ obsahuje analyzu potencialnych projektovych zameretailné
informacie o vybranych systémoch MHD, dislokacizoanamy osobnych ZeleZnich
vozinov, Udaje o parkovani vo vybranych mestach.

V kapitole 4 su stanovené nasledovné vizie, cielgriarity, cez ktoré budu vizie
nagdnhané:

Vizia VD1: Udrzaténa regionalna a mestska mobilita s vySSim podielenejnej osobnej
dopravy a nemotorovej dopravy nd’lde prepravnej prace oproticasnosti.

Strategicky cié 1 SD1: Zabezpenie kvalitnej legislativy, technickych noriem a

strategickych dokumentov na podporu verejnej osplimpravy a nemotorovej

dopravy
Priorita SD1.1: Dosiahnutie preferovaného postavewerejnej osobnej a
nemotorovej dopravy W automobilovej doprave



Priorita SD1.2: Zabezgenie dostatku finamych zdrojov na udrzafeu a
systematicku prevadzku, udrzbu a obnovu vozidiglflastruktiry verejnej a
nemotorovej osobnej dopravy
Priorita SD1.3: Vytvorenie podmienok na zavederosnej Ulohy Zeleznice
v regionalnych dopravnych systémoch tam, kde m@ patencial
Priorita SD1.4: Integrované planovanie a objednévarykonov verejnej
osobnej dopravy
Priorita SD1.5: Objednavka dopravy definovana llpodotrieb cestujucich a
Standardov kvality a s diem zabezp#&enia konkurencieschopnosti d&ro
automobilovej doprave
Vizia VD2: Dostupna, sg@ahliva, konkurencieschopna a pouZivaky jednoducha verejna
osobna doprava a dosta&né informéacie o nej.
Strategicky cié 2 SD2: Zabezpenie atraktivnej ponuky verejnej dopravy vratane
kvalitnych a dostupnych dopravnych informacii
Priorita SD2.1: Definovanie Standardov dopravnegloly verejnou dopravou
a kvality dopravnych sluzieb a zavazok objedndiatea ich dodrziavanie
Priorita SD2.2: Skvaliiovanie verejnej osobnej dopravy jej integraciou,
zlepSenym planovanim a implementaciou Standardoulitity aby bola
bezpéna, ekologickad a konkurencieschopn&iviadividualnej automobilovej
doprave
Priorita SD2.3: Prevadzkova koordinacia jednotltvyunédov verejnej osobnej
dopravy
Priorita SD2.4: Zabezgenie dostupnosti informacii o prevadzke verejnej
osobnej dopravy pre cestujucich
Priorita SD2.5: Zabezpenie modernych tarifnych, inforrdaych a
dispeerskych systémov
Vizia VD3: Infrastruktira umaiujuca prevadzku kvalitnej integrovanej verejnej s
dopravy a nemotorovej dopravy
SD3: ZvySenie kvality vozidlového parku verejnepdavy a infraStruktary verejnej a
nemotorovej dopravy
Priorita SD3.1: Zabezgenie nizkopodlazného alebo low-entry vozidlového
parku v zodpovedajucej kvalite a s vysokym komfart@re cestujucich,
vysokou energetickou efektivrima a nizkymi emisiami
Priorita SD3.2: Dosiahnutie vysokej kvality termimg prestupnych uzlov a
zastavok s minimalizaciou bariér a maximalizaciompaktnosti a €elnosti
Priorita SD3.3: Zabezpevanie preferencie verejnej osobnej dopravy
v urbanizovanych tzemiach
Priorita SD3.4: Prevadzka na modernej Zelazai infrastruktire s kratkymi
jazdnymi dobami a potrebnou hustotou bezbariérowy&ialitne vybavenych
Zeleznénych zastavok a prestupnych terminalov
Priorita SD3.5: Zabezgenie kvality a potrebného rozsahu infrastruktary
mestskej drdhovej dopravy
Priorita SD3.6: UmoZnenie vyuZivania cyklistickejpdavy na cyklodopravné
Gcely v mestach a obciach s dérazom na nadv@znaderminaly a zastavky
verejnej osobnej dopravy a tiez na dopravu medezaoh
Priorita SD3.7: Upokojovanie dopravy na vhodnyclestech urbanizovanych
oblasti.



5. Vztah k inym strategickym dokumentom

Pri navrhu SPRDI SR 2020 a SRVOND SR 2020 a stariogavironmentélnych
cielov spravy o hodnoteni boli zbddnené nasledovné politiky, stratégie, programyé i
dokumenty strategického charakteru:

Strategické dokumenty a legislativa EU

- Eurdpa 2020 Stratégia na zabezmree inteligentného, udrzdteého a inkluzivneho
rastu

- navrhy integrovanych usmerneni v ramci stratégiega 2020

- strategické usmernenia Sp&dmstva

- legislativa ES / EU v oblasti kohéznej politiky

- legislativa ES / EU v oblasti pravidiel hospodajskeaze

- legislativa ES / EU v oblasti verejného obstaréaani

- legislativa ES / EU v oblasti pravidiel ochranyl@pgovania zivotného prostredia

- legislativne uznesenie Europskeho parlamentu ;dgembra 2013 o usmerneniach
Unie pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete

- Rozhodnutie Europskeho parlamentu a Rady zo 7. H040 o zakladnych
usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropskej dogjasiate

- Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU)315/2013 z 11. decembra 2013
o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dogja siete a o zruseni
rozhodnutiat. 661/2010/EU

- BIELA KNIHA: Plan jednotného eurépskeho dopravnépoestoru - vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systétimné vyuzivajuceho zdroje

- ESDP, European Spatial Development Perspective, afidsv Balanced and
Sustainable Development of the Territory of thedpaan Union, Luxembourg, Office
for official publications of the European Commuestj 1999

- ESPON - European Spatial Planning Observation N&tw&uropska monitorovacia
sie’ Uzemného rozvoja a sudrznosti

- Komisia Eurdpskych spotenstiev.: Oznamenie Komisie Rade a Europskemu
parlamentu o Tematickej stratégii pre Zivotné peaie v mestach

- Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)370/2007 z 23. oktdbra 2007
o sluzbach vo verejnom zaujme v Zelénej a cestnej osobnej doprave

- dohody AGR, AGC, AGTC, AGN

- Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikoggddarstvo do roku 2050
- Stratégia EU pre dunajsky region

- Eurdpsky dohovor o krajine

Strategické dokumenty SR

- Zasady Statnej dopravnej politiky SR

- Dopravna politika SR do roku 2015

- Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky alkur2020

- Nérodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy &loturistiky v Slovenskej republike

- Koncepcia uzemného rozvoja Slovenski@léj len KURS 2001) - so zmenami a
dopinkami zavaznej a smern&gsti z roku 2011dalej len KURS 2011), schvalené
Nariadenim vlady SR. 461 zo 16. novembra 2011, ktorym sa vyhlasujurgmee
doplnky zavaznejasti Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska 2001




Uzemny generel cestnej dopravy SR, rozpracovanie&@001

Polycentricka koncepcia osidlenia ako néstroj zadenia funkinej komplexnosti
na regionalnej a lokalnej urovni, vyskumna ulohdwézujuca na KURS 2001

Narodny akny plan pre zelené verejné obstaravanie v SR na20kl az 2015
Programoveé vyhlasenie vlady SR na roky 2012 - 2016
Narodny program reforiem Slovenskej republiky 202D14

Navrh Struktary operanych programov financovanych z Eurépskych Struliyeh a
investenych fondov na programové obdobie 2014 — 2020

Ostatné narodné, sektorove strategické materialy:

Novy projekt vystavby dinic a rychlostnych ciest z roku 2001
Aktualizacia nového projektu vystavby tiec a rychlostnych ciest 2008

Doplnky k Novému projektu vystavby di@c a rychlostnych ciest - schvaleny
Doplnok &. 1 (predzenie rychlostnej cesty R1 Banska Bystrica — Ruzyoh),
Doplnok¢. 2 (rychlostna cesta R8 Nitra — krizovatka R2)pbok ¢. 3 (did’nica D4
hranica RR/SR Jarovce - Ivanka pri Dunaji - ZaharBkstrica - Devinska Nova Ves -
St. hranica SR/RR)

Program pokréovania pripravy a vystavby disic a rychlostnych ciest na roky
2011 - 2014

Dlhodoby program rozvoja Zelezniych ciest

Program modernizacie a rozvoja Zelemnej infraStruktary

Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej repyb(a jej aktualizacia)
Generalny program implementacie NAIADES v SR

Aktualizovana koncepcia rozvoja verejnych pristaBoatislava, Komarno a Stirovo
Narodné pozicia k Stratégii EU pre dunajsky region

Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy

Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou iidianou

Dokumentacie EIA a SEA projektov dopravnej infrakttry

Narodny plan SR pre BECEP 2011 — 2020

Okrem vySSie uvedenych zakladnych dokumentov mi#ié tieto materidly:

Opera&ny program Doprava 2007 - 2013

Narodna stratégia trvalo udrzB&tého rozvoja

Nariadenie Europskeho parlamentu a Ra&dy1316/2013 z 11. decembra 2013
o zriadeni Nastroja na prepajanie Europy, ktorymmeai nariadenie (EW). 913/2010
a zruSuju sa nariadenia (ES)680/2007 a (ES). 67/2010

Spolany dokument Uzemného rozvoja krajin V4+2 (VySehkadStvorka - V4,
Bulharskej republiky a Rumunska)

ADVANCE a QUEST, eurdpske projekty pre vyvoj audauprocesu certifikacie
eurépskych miest v oblasti tvorby planov pre trvadlvZzat&na mobilitu

Nariadenia v oblasti Strukturalnej politiky 20120620

Navrh Struktary opegaych programov financovanych z Eurdpskych Struliyeh a
investiénych fondov na programové obdobie 2014 - 2020 goprienkami prijatymi
na rokovani vliady SR

Sposob uplatnenia ex ante kondicionalit pri pripramplementéného mechanizmu
politiky sadrznosti EU po roku 2013 v podmienkadbv@nskej republiky.



lll.  OPIS PRIEBEHU PRIPRAVY A POSUDZOVANIA

1. Vecny acasovy harmonogram pripravy a schvéiovania

SPRDI SR 2020 a SRVOND SR 2020 ako strategické mekily s celoStatnym
dosahom su pdd § 4 ods. 1 zdkona 24/2006 Z. z. v zneni neskorSich predpistiai€j len
.Zakon*) predmetom posudzovania vplyvov strategatkydokumentov. Posudzovanie
vplyvov zabezpé&lo Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalnehazvoja Slovenskej
republiky v spolupraci s Ministerstvom Zivotného ogtredia Slovenskej republiky.
Posudzovanie bolo vykonané ffacg 17 zakona a s uplatnenim prisluSniléhkov Smernice
2001/42/ES Eurépskeho parlamentu a Rady z 27.2004 o posudzovanicinkov uritych
planov a programov na Zivotné prostredie.

Priprava strategického dokumentu mala tento priebeh

Popis aktivity Ukorncenie

Zasadnutie Horizontalnej pracovnej skupiny prenanp 19., 29.04. 2013

SPRDI SR 2020 10., 15., 27., 28.05.2013
PredloZenie 1. navrhu strategického dokumentu 22008

PredloZenie hodnoteného 2. ndvrhu SPRDI SR 2020 073013

PredloZenie hodnoteného 2. navrhu SRVOND SR 2020 | ugusd 2013
Vypracovanie kongného znenia SD so zapracovanim méj 2014

pripomienok

PredloZenie SD na rokovanie vlady SR jun 2014

Posudzovanie strategického dokumentu malo tenéhein:
Popis aktivity Zaciatok Ukortenie
Predlozenie Oznamenia o strategickom dokumenteza M 08.07.2013
SR (spracoval obstaravét®lDVRR SR, sekcia Opetaého
programu Doprava ako rezortny organ)

Zverejnenie Oznamenia o strategickom dokumaate 08.07.2013 | 23.07.2013
webovom sidle MZP SR (www.enviroportal.sk), na wetno | resp. resp.

sidle MDVRR SR (www.mindop.sk), MDVRR SR zverejn|l09.07.2013 |54 07.2013
zarovar inform&ciu o podani oznamenia aj prostrednictvom
hromadného informaého prostriedku (Hospodarske noviny)
a jeho pripomienkovanie
Uréenie Rozsahu hodnotenia obstarék@te a zéarovie 15.08.2013
rezortnym organom v spolupraci s MZP SR

Zverejnenie Rozsahu hodnotenia a jeho pripomienkievaa|19.08.2013 | 29.08.2013
webovom sidle MZP SR (www.enviroportal.sk), na weino
sidle MDVRR SR (www.mindop.sk), MDVRR SR zvergjnilo
zarove: informaciu o podani ozndmenia aj prostrednictyom

hromadného inform&ného prostriedku - Hospodarske noviny

a jeho pripomienkovanie
PredloZenie spravy o hodnoteni a navrhu stratelgmké 28.02.2014
dokumentu na MZP SR (spracoval Vyskumny Gstav
dopravny, a.s., Zilina)
Zverejnenie spravy o0 hodnoteni anavrhu stratebiwk63.03.2014 | 24.03.2014




dokumentu na webovom sidle MZP SR
(www.enviroportal.sk), na webovom sidle MDVRR | SR
(www.mindop.sk), MDVRR SR zverejnilo zarowdormaciu
0 podani oznamenia aj prostrednictvom hromadného
informacného prostriedku - Hospodarske novirgyjeho
pripomienkovanie

Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni o 15,00 . hod 13.03.2014

v priestoroch MDVRR SR

Uréenie spracovata odborného posudku (MZP SR) 21.03.2014
Odovzdanie odborného posudku obstardicaie ako 04.06.2014

rezorthnym organom so zbddnenim cezhrafmého
posudzovania na MZP SR

Vypracovanie zavet®ého stanoviska (MZP SR) jun 2014
Zverejnenie zavet®mého stanoviskaa webovom sidle MZP jun 2014
SR (www.enviroportal.sk) a na webovom sidle MDVIRR S
(www.mindop.sk)

Okrem uvedeného,id 25.03.2014 MZP SR zaslalo dotknutym stranamd{@fsko,
Rakusko, Cesko, Ptisko, Ukrajina) predmetnd dokumentaciu na vyjadremieamci
uplatnenia poZziadaviek Dohovoru z Espoo. Dotknaitany zaslali svoje stanovisko v maji
2014.

Po ukoreni procesu posudzovania vplyvov Zatini MDVRR SR ako rezortny organ
stanovisko MZP SR v navrhu oboch strategickych dudutov, spésob zéhdnenia uvedie
v doloZke vplyvov strategického dokumentu s celo§tad dosahom na Zivotné prostredie.

2. Organ kompetentny na jeho prijatie
Vlada Slovenskej republiky

3. Druh prijatia, rozhodnutia
Uznesenie vlady Slovenskej republiky

4. Vypracovanie spravy o hodnoteni strategického dokuemtu
Sprava o hodnoteni strategického dokumentu s éiydh dosahom ,Strategicky
plan rozvoja dopravnej infrastruktary SR do rok2@@ Stratégia rozvoja verejnej osobnej a
nemotorovej dopravy SR do roku 2020“ bola vyprac@éva zmysle zakona spracoviatm
dokumentéacie Vyskumnym Ustavom dopravnym, a.s.in&ilvo februari 2014. Sprava
o hodnoteni bola vyhotovena gadprilohy ¢. 4 zakona s reSpektovanim vSeobecnych a
Specifickych poziadaviek &enych v rozsahu hodnotenia.

5. Posudenie spravy o hodnoteni strategického dokument

Odborny posudok bol vypracovany doc. RNDr. KatawminBavltkovou, CSc.
na zéklade wenia MZP SR, odboru environmentalneho posudzovaristom
¢. 9634/2011/3.4/ml zoih 21.03.2014. Doc. Pavkova je zapisana v zozname odborne
spbsobilych oséb ako fyzicka osoba.

Spracovatéka odborného posudku konStatuje, Ze z formalnelamlibka je sprava
o hodnoteni Struktirovana ptd prilohy ¢. 4 z&kona s prihliadnutim na ¢eny rozsah
hodnotenia. ZFadiska Uplnosti spravy o hodnoteni konsStatuje, tedlidadany dokument
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umoziuje oboznamenie sa so strategickym dokumentom ofladncasti spravy o hodnoteni
su poda nej vypracované vypovedne a kvalitne.

Pri zaverénom pozitivnom hodnoteni (oba strategické dokumerttgorita prija’
v predloZzenom variante) uvadza, Ze Ratftom na charakter predkladanych strategickych
dokumentov, ato v suvislosti s vypracovanim spréavigodnoteni dalSimi dostupnymi
informéciami, je mozné strategické dokumenty grgaym, Ze jednotlivé konkrétne projekty
budl podrobne posudené a zhodnotenélgporikona v procese posudzovania vplyvov
¢innosti na Zivotné prostredie (EIA) a v pripadergloy doplnené primeranym hodnotenim
vplyvov na Uzemia sustavy Natura 2000.

Do prilohovychcasti konéného znenia oboch stratégii navrhuje zaradsledovné:

- doplInit’ rieSenie cesty 1/79 — obchvaty obci v Useku HyadkVranov nad Tofpu
vratane obce Dvorianky do SPRDI SR,
- doplInit ,Vybudovanie medzinarodnej dieove] cyklotrasy EuroVelo 11 (nosite

projektu KSK) do SRVOND SR 2020,

- doplInit ,Vybudovanie di#lkovej cyklotrasy Zemplinska cyklomagistrala (ndsite

projektu: KSK)“ do SRVOND SR 2020,

- v ¢asti SRVOND SR 2020 ,Priloha 1 Analyza potencialnych projektovych zamerov

a projektov* v tabike potencialnych projektovych zamerov a projektquaoit

nazvy:

a) ID 5 na Vystavba prestupnych terminalov s prislagiyformainym systémom,

b) ID 30 na Spracovanie Generalneho dopravného plasiického samospravneho

kraja,

c) ID 83 na Modernizacia a vystavba centralnych awobych zastavok

s prislusnym informaym systémom,

d) ID 84 na Vybudovanie centralneho digmgu systémov verejnej dopravy —

dispeing IDS.

Délezitou skuténog’ou pri vybere a zaradeni konkrétnych projektov dopej
infrastruktary do SPRDI SR 2020 je gadnhej to, Ze wina z potrebnych a prijdieych (tzv.
.Zzelenych) projektov uz presSla procesom EIA, a tprech mozno hodnati ako
realizovaténé v danom finathom obdobi. Ostatné je mozné povaibza utity zasobnik
projektov, ktorych projektovaniu a realizacii budiedchadzé d’alSie Studie, pri ktorych sa
preukaze nielen ich dopad na Zivotné prostredie kignych lokalit, ale aj ich
opodstatnena’s

6. Stanoviska predloZzené k sprave o hodnoteni a ich kgdnotenie
Pod’a § 12 zakona boli dotané tieto stanoviska (uvedené chronologicky):

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, sekcia hutePného a nehnut&ného majetku
(list ¢. SHNM-O0-2014/00153-009 z6al10.03.2014)

Ministerstvo vnutra SR, sekcia hnltého a nehnufeého majetku k predloZzenym
materialom nema namietky.

Ministerstvo financii  Slovenskej republiky, sekcia eurépskych fondov (list
¢. MF/010724/2014-541 021701/2014 2tad.0.03.2014)

Ministerstvo financii SR, sekcia eur6pskych fonawuplatiuje k predloZzenym dokumentom
pripomienky.
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Bratislavsky samospravny kraj (list ¢. 3516/2014 zoh 12.03.2014)

Urad Bratislavského samospravneho kraja, odbor agbm planu a zivotného prostredia
nema k dokumentu Ziadne pripomienky.

Urad Bratislavského samospravneho kraja, odbor adgprpozitivne hodnoti rieSenie
problematiky regionélnych Zelezmiych trati. Z liadiska cestnej dopravy poZaduje zalirnu
do rieSenia inteligentnych dopravnych systémov ajniborovanie dopravnej situacie
na cestach nizsej triedy (Il. a lll. triedy).

Slovenska obchodna a priemyselna komora, Zilinskaegionalna komora (list zo dia
14.03.2014)

Pripomienky Slovenskej obchodnej a priemyselnej éxymkonkrétne Zilinskej regionalne;
komory sa tykaju dvoch okruhov:

- opatrenie v SPDRI SR 2020 ,Stredoslovenska sevemdjkkomunikana si¢*, vetva
R3-R1-R3 nema pdd nich opodstatnenie (aj idadom na najhorSie vysledky
v ramci spravy o hodnoteni), zardveipozoiiujl na nespravne pomenovanie OSi
.Stredoslovenska“, ktoré by malo tyseverozapadné, resp. stredné (poKURS
2011),

- vedenie rychlostnej cesty R1 v Zilinskom kraji jedené cez neobyvany Usek, ktoré je
navyse v konflikte s vysoko cenenym Uzemim Natud@02 s Narodnymi parkami
Nizke Tatry a V&a Fatra, preto je pre podnikbbe nevyhovujice.

RieSenia a navrhy maju nasledovné:

- Usek ,z Ostravy/Wroclaw, z Katowic/Sliezsko — Zdin- Martin — Kremnica —
SaSovské Podhradie — Zvolen — Sahy* znaroako jedno hlavné shvislé opatrenie
Vv juznom smere atoto realizavasr schéme¢. 10 farebne modrou v celej trase
a pomenové ho ,strednd severojuzna os“, tymto suvislym opdtresa potl nich
v plnom rozsahu naplni priorita schvalenej Coreridor TEN-T,

- pripojenim rychlostnej cesty R3 Trstena — Dolny Kub Hubova s peazou drace
D1 po Martin sa zarowe dosiahne environmentalne prijaté rieSenie vyléenia
rychlostnej cesty R1 z useku Ruzomberok — Banslsirigg),

- odporiaju posudi variant trasovania rychlostnej cesty R3 zCBla v smere
na Bansku Bystricu.

Zdruzenie miest a obci Slovenskéist ¢. 121/2014 — Do zoh 14.03.2014)
ZdruzZenie miest a obci Slovenska neuplg k predlozenym dokumentom pripomienky.

Urad vlady Slovenskej republiky, sekcia centralny kordinaény organ (list ¢. 4477-
14994/2014/0PS zowd 17.03.2014)

Urad vlady Slovenskej republiky, sekcia centralopidinainy organ vniesla 1 pripomienku:
- dopInt do zoznamu strategickych dokumentov SR hlavnytegieky dokument SR
na vyuzivanie Eurépskych Strukturalnych ainvesich fondov na programové obdobie
2014 - 2020, a to ,Partnerski dohodu SR na rokyt 202020“ schvalenu uznesenim viady
SR¢. 65 zo da 12.02.2014.

Zilinsky samospravny kraj (list ¢. 3151/2014/0DaRR-006 zaal19.03.2014)

Zilinsky samospravny kraj méa pripomienku k stratégmu dokumentu s celostatnym
dosahom SRVOND SR 2020, tykajucu sa spravneho povaeia funknych regionov pokh
zavaznejcasti Zmien adoplnkow. 1 KURS 2001, ktora furdké regiony pomenuva
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v zavaznom regulatives. 11.1 stabilizov& zakladné zoénovanie Slovenskej republiky
v priestoroch:

11.1.1 Bratislava,

11.1.2 Juhozapadné Slovensko a dopravnogeanvtaentrum Nitra — Trnava,

11.1.3 Severozapadné Slovensko a dopravnogéagitzentrum Zilina — Martin,

11.1.4 Stredné Slovensko a dopravnogrémigacentrum Zvolen — Banska Bystrica,

11.1.5 Vychodné Slovensko a dopravnograviéacentrum KoSice — PreSov.

Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky, se#ia podpornych programov (list
¢. 498/2014-1200 zomd 19.03.2014)

Ministerstvo hospodarstva SR neuplge k predlozenym dokumentom pripomienky.

Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislavdlist ¢. MAGS 45 019/2014 — 106 543 z@ad
20.03.2014)

Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava vysfevnegativne stanovisko k projektu
.Implementacia technickych opatreni na odstraneprekdzok a vyrieSenie splavnosti
na Dunaji na r.km 1880,260 — 1862,000“ (predmetia&lsm je uvedena pod klasifikaciou
2151 - Pristavy avodné cesty a 2152 Priehrady),byksa vramci neho uvazovalo
s vystavbou vodného diela na Dunaji v profile ogr&iha’.

Miestny urad Mestskej ¢asti Bratislava — Devin(list ¢. 4/687/2014/st zoh 20.03.2014)

Miestny Urad Mestskejasti Bratislava — Devin Ziada z predmetnych dokumenypusti’

z navrhu vSetkych technickych opatreni rieSiaciaenametre plavebnej drahy vodnej cesty
Dunaj, Bratislava — St. hranica SR/RR (Dunaj, ri880,260 — 1862,000) klasifikaciu stavieb
¢. 2152.

Ministerstvo prace, socialnych veci a rodiny Sloveskej republiky, sekcia riadenia ESF
(list ¢. 8972/2014-M_ODP, 13190/2014 z&ad?1.03.2014)

Ministerstvo prace, socialnych veci arodiny SRscie riadenia ESF nema k predlozenym
dokumentom pripomienky.

Ministerstvo pédohospodarstva a rozvoja vidieka Sheenskej republiky, sekcia rozvoja
vidieka a priamych platieb (list ¢. 6827/2014 zosth 21.03.2014)

Ministerstvo pédohospodarstva a rozvoja vidieka SBkcia rozvoja vidieka a priamych
platieb nema k predloZzenym dokumentom pripomienky.

Ministerstvo kultury Slovenskej republiky, sekcia kultdrneho dediéstva (list ¢. MK-
1234/2014-221/14906 zaia 21.03.2014)
Ministerstvo kultiry SR zdéramju na nutno§ pouZzivania spravnej terminoldgie:

- nas. 42 vetu ,Pod pojem kultirne dstivo v tomto dokumente zatame kultirne a
historické pamiatky a pozoruhodnosti, archeologiakéeziska, paleontologické
naleziska a vyznamné geologickeé lokality.” opfava ,,Pod pojem kultarne a prirodné
dedistvo v tomto dokumente zatame narodné kultdrne pamiatky, nehiiotesti
v pamiatkovom Uzemi, pamatihodnosti obci, archeckegnaleziska, paleontologicke
nélezisk& a vyznamné geologické lokality.",

- nas. 71 vety ,Kritérium zaha vplyvy vystavby dopravnej infraStruktiry a nasieg
prevadzky na hmotné kultirne a historické pamiatlpozoruhodnosti, archeologické
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naleziskd, paleontologické néleziskd a vyznamndogaieé lokality. Nie su wiom
zahrnutéd’alSie kategdrie hmotného deskiva, ako napr. knizny fond, archivny fond
alebo kulturne dedstvo nehmotnej povahy, ktorych ovplyvnenie sa réaiou SD
nepredpoklada.” oprawi na ,Kritérium zalita vplyvy vystavby dopravnej
infraStruktary a néslednej prevadzky na narodnéukok pamiatky, nehnuteosti
v pamiatkovom Uzemi, pamatihodnosti obci, archeckegnaleziska, paleontologicke
naleziskd a vyznamné geologické lokality. Nie sdown zahrnutélalSie kategoérie
kultirneho dedistva, ako napr. knizémy fond, archivny fond, zbierkové fondy muzei
a galérii, audiovizudlne fondy ainé Specifické dgn ktorych ovplyvnenie sa
realizaciou SD nepredpoklada.”,

- v celom pouzivatermin ,narodné kultirne pamiatky” namiesto ,kuaité pamiatky".

Urad KoSického samospravneho kraja, odbor dopravylist ¢. 1036/2014/0D-8926 zaid
24.03.2014)

Urad KoSického samospravneho kraja, odbor dopravyimije doplni SRVOND SR 2020
- v casti ,CykKlisticka doprava“ (s. 212): Existujuce tykasy na uzemi KoSického
samospravneho kraja maju najméd cykloturisticky akimr a nezodpovedaju
poziadavkam na efektivnu a bezpé dopravnu obsluhu Gzemia. Cykloturistické trasy
su mnohokrat izolované a mimo rekde@ch lokalit a siasto vedené po existujucich
pozemnych komunikaciach 1. all. triedy, kde nie sytvorené podmienky
pre bezpé&nu cyklistickl dopravu. Segregované cyklistickétiégy su na Uzemi kraja
vybudované v minimalnej miere a al@ne spajaju len 2 obce alebo sasiou
cykloturistickej trasy,

- vcasti ,Priloha¢. 1 Analyza potencialnych projektovych zamerov @gktov”
dopinit v tabu’ke potencidlnych projektovych z&merov a projektovojgkty
,Vybudovanie medzinarodnej dikovej cyklotrasy EuroVelo 11“ (nositeprojektu
KSK) a ,Vybudovanie ditkovej cyklotrasy Zemplinska cyklomagistrala (ndsite
projektu: KSK)“,

- vcasti ,Priloha¢. 1 Analyza potencialnych projektovych zamerov @gktov*
doplnit v tabw’ke potencialnych projektovych zamerov a projektpxawit’ nazvy:

a) ID 5 na Vystavba prestupnych terminalov s prislagmyformainym systémom,

b) ID 30 na Spracovanie Generalneho dopravného plasického samospravneho
kraja,

c) ID 83 na Modernizacia avystavba centralnych awobych zastavok
s prislusnym informaym systémom,

d) ID 84 na Vybudovanie centralneho digmgu systémov verejnej dopravy —
dispeing IDS.

Asociacia odborovych zvéazov dopravy, p6st a telekamikéacii (list ¢. 6/2014-A zo &k
25.03.201%

Asociédcia odborovych zvazov dopravy, post a telekaikécii neuplatuje k predlozenym
dokumentom pripomienky.

Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, sekcia mgtku a infrastruktary (list
¢. SEMal-16-10/2014 zowd 25.03.2014)

Ministerstvo obrany SR nema k navrhom strategickgokumentov a k sprave o hodnoteni
pripomienky.
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Upozonuju, Ze realizaciu jednotlivych inve&tiych zamerov vyplyvajucich zo strategickych
dokumentov je potrebné planaveak, aby nebolo ohrozené plnenie uloh MO SR n&uise
obrany Statu. Uvedené poZaduju zaprat@mmaterialov.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej repukiky, sekcia environmentalneho
hodnotenia a riadenia(list ¢. 2972/20143.4/ml zo da 25.03.2014)

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, sekcia emumentalneho hodnotenia a riadenia
na zaklade interného pripomienkovania v ramci MEAPd8poriéa v sprave o hodnoten;:

- nahradf vetu na s. 44 ,Zakor. 223/2001 Z. z. o odpadoch definuje nakladanie
s odpadom ako zber, prepravu, zhodnocovanie a adédkanie odpadu, vratane
starostlivosti o zneSkadvania.” na ,Zakort. 223/2001 Z. z. o odpadoch a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov definuje nakladaniedpadom ako zber, prepravu,
zhodnocovanie a zneSkiomanie odpadu, vratane d@ldu nad tymitocinnog’ami
a nasledujucej starostlivosti o miesta zneskodnia.”,

- doplnit problematiku cyklistickej dopravy,

- doplnit problematiku bezpmosti chodcov akodastnikov cestnej premavky,

- je potrebné, aby pri projektovej priprave a samjotealizacii planovanych stavieb
dopravnej infraStruktary boli reSpektované pozZidgawna ochranu chranenych
vodohospodarskych oblasti, vodarenskych zdrojowcha iochrannych péasiem
a zabezpgenie ochrany Uzemia pred povaani,

- aby sa materidl zaoberal aj vyuzitim vodnych plgeck SirSie rekremé vyuZitie
regionov v oblasti cestovného ruchu,

- doplInit’ ,uzke" miesta na vodnej ceste Morava,

-z poladu financovania navrhovanych aktivit pre rozvopmwnej infrastruktary by
zdroje financovania mali Wy vyclenené v opekamych programoch a programoch
cezhraninej spoluprace.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, sekcia envinentalneho hodnotenia a riadenia
na zéklade interného pripomienkovania v ramci MAPp®Zaduije:

- aby projektové dokumentacie Upravy vodnych tokowiss@ace s premosteniami,
prelozkami, subehmi komunikacii s vodnymi tokmililmypracované autorizovanym
inZinierom pre vodohospodarske stavby [oglatnych legislativnych a technickych
noriem.

Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky(list ¢. OHZP - 2534/2014 zond
25.03.2014)

Urad verejného zdravotnictva SR suUhlasi so strkggii dokumentmi s celostatnym
dosahom a spravou o hodnoteni.

V sprave o hodnoteni dasti 1.2. Zdravie/udi Ziadaju opravi odstavec na s. 25 ,Slovenska
legislativa ustanovila povinntsvypracova strategické hlukové mapy pre aglomeracie
s patom obyvatéov nad 250 000. Mimo aglomeréacie bolo potrebné cgwa@ mapy
pre Uzemia v okoli dimic, rychlostnych komunikacii a ciest I. triedynganzitou vySSou ako

6 milibnov prejazdov za rok. Nariadenie vlady258/2008 Z. z. stanovuje, Ze strategické
hlukové mapy musialenské Staty zabez{i€ pre vdSie Zelezniné trate, ktoré maju viac ako
60 000 prejazdov vlakov na rok a pre letiska 8tgm vzletov a pristati viac ako 50 tisic
zarok." na ,Zakon¢. 2/2005 Z. z., ktorym bola do legislativy v Sloskej republike
transponovana Smernica 2002/49/EC Eurdpskeho pantanma rady, ustanovena povintios
vypracova@ kazdych 5 rokov strategické hlukové mapy pre agi@mie, ktoré maju viac ako
100 000 obyvatmv. Mimo aglomeracie je takéto hlukové mapy potéebspracova
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pre Uzemia leziace v okoli pozemnych komunikaadré maja viac ako 3 miliény prejazdov
vozidiel za rok, Zeleztinych drah, ktoré maju viac ako 30 000 prejazdokatana rok
a pre letiska s pwom vzletov a pristati w&im ako 50 000 za rok.“.

Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky, s&cia eurépskych programov

a projektov (list ¢. Z14737-2014-OP zawd 26.03.2014)

Ministerstvo zdravotnictva SR k strategickym dokuatoen s celoStatnym dosahom nema
pripomienky.

K sprave o hodnoteni uvadza nasledovné:

- vsprave o hodnoteni sa vyskytuju terminologick@rasnosti v sulade so zakonom
¢. 538/2005 Z. z. (prirodné tivé zdroje, prirodné mineralne zdroje),

- do vyhodnotenia vplyvov (talfka na s. 68) je potrebné doplrdamostatnu polozku
.Potencialne ohrozenie kvality a kvantity prirodhyczdrojov a prirodnych
mineralnych zdrojov*,

- vsprave o hodnoteni nie su zmienené vplyvy na dlické podmienky vhodné
na lieenie vyuzivané v ramci poskytovania kiipej starostlivosti chranené zakonom
¢. 538/2005 Z. z. a pozaduju ich dolni

- v prilohe ¢. 3 ,Hodnotenie kumulativnych vplyvov opatreni SHRBR 2020
a SRVOND SR 2020“ vhodne uvies polozke environmentalnych vplyvov ,voda“
vSeobecnu formulaciu, Ze v pripade zasahu do uUzehmédnenych zakonom
¢. 538/2005 Z. z. je potrebné reSpektbuastanovenia tohto zdkona a realizbva
opatrenia na ich ochranu,

- pri navrhovani konkrétnych stavieb dopravnej inma&ary pozaduje v pripade
Uzemi, na ktoré sa vahuje ochrana pdd zakona¢. 538/2005 Z. z., reSpektava
ustanovenia tohto zakona, s dérazom na § 26 ag 28, 6 40 ods. 2 a § 50 ods. 17
pism. b),

- v procese EIA anaslednej projektovej pripraveittie&Ztah k ochrane prirodnych
lie¢ivych zdrojov, prirodnych mineralnych zdrojov, kilipgch miest a klimatickych
podmienok vhodnych na lienie a navrhniikonkrétne opatrenia.

Urad Nitrianskeho samospravneho kraja(list ¢. CS 2475/2014 zoid 28.03.2014)

Urad Nitrianskeho samospravneho kraja suhlasi rstegickymi dokumentmi s celostatnym
dosahom.

Mesto Kosice(list ¢. C/2014/00542-1 zomd 31.03.2014)

Mesto KoSice m& nasledovné pripomienky k strategiuk dokumentu s celoStatnym
dosahom SRVOND SR 2020:

1. Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej a nenovej dopravy SR do roku 2020"

- v materidli je v stati spracovanej SWOT analyz slesjt mobility v KoSiciach (tab.
¢. 110, str. 215) zapracovana poévodna a nie KoSicanpomienkovana SWOT
analyza, aktualizovanu analyzu prikladaju v priltibt.

2. ,Analyza potencialnych projektovych zdmerov a@jgktov* - navrhuju Gpravy.
V prilohe listu prikladaju taldikovu ¢ag’, v ktorej:
- navrhuju na doplnenie a spresneégevenou farbou zmenu nazvu a spresnenie opisu
a zdbévodnenie vyznamu jednotlivych projektov prédiy kompatibilitu nazvov,
- pre jednotlivé projekty stanovili investié naklady v EUR,
- navrhuju doplni nové projekty:
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- vystavba novej plniacej stanice CNG v garazi ldska v KosSiciach

dovod: plniaca stanica existuje v garazi na Vsespom areali (VSA) na ploche,
ktora je platnym Uzemnym planom mesta definovana pllocha s funknym
vyuzitim pre Sportovedely

- vystavba nabijacej stanice pre elektromobily

dovod: elektrobusy budd pre mesto dodané najnegkdr Stvrroku 2014 a
dobijanie musi bi/zabezpe&ené v krytych objektoch

- v poloZzke 106 — Spracovanie Generdlneho dopravrganu mesta KoSice
GDP) v tablike investénych nakladov uvedenu hodnotu 200 000,- EUR po¥aduj
opravt na 1 200 000,- EUR

dovod: v sdasnosti je v Stadiu pripravy spracovanie strategiok materialu
"Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych staviebtan&®Sice”, ktora bude iba
podkladom pre spracovanie plnohodnotného GDP pofteto pre rozvoj
dopravného systému mesta vo vSetkych dopravnychoomba je podkladom
pre spracovanie nového Uzemného planu mesta KoSice,

- pod’a pripomienok DPMK navrhuju prehodnbtizaradenie polozky 166
zo Zltého hodnotenia projektu do zeleného z dévadki,v zmysle platného
Uzemného planu mesta KoSice je potrebné z dned&ehy vymiestni garaze
DPMK

- zo zoznamu projektov boli pta nich vyl&ené projekty tykajuce sa
modernizacie a vystavby ekologickej formy doprawowa je v meste KoSice
trolejbusova doprava, ktora je vésgnosti po technickej stranke a stranke stavu
vozoveho parku v nevyhovujucom stave. Po postupbepve a modernizacii
vozového parku bude tento druh dopravy ftmdu ekologickou dopravou
v meste. V pripravovanom strategickom materialirdfgia rozvoja dopravy a
dopravnych stavieb mesta KoSice" bude vyhodnotepdiassnym prieskumom a
modelovanim verejnej hromadnej dopravy aj trolefimas hromadna doprava.
Odpor&aju prehodnoti a zapracouaprojekty tykajuce sa trolejbusovej dopravy
do zoznamu projektov (doplnené do ZItého hodno}enia

- pre bezpénu cyklisticki dopravu mesto KoSice pripravuje roz\siete
cyklocestéiek na uUzemi mesta, z tohto dbévodu dZafd do zoznamu
potencialnych projektovych zamerov a projektovatistavby tykajlce sa rozvoja
nemotorovej dopravy: - vystavba zdruzeného cykldodfika pozé# Moldavskej
cesty, investiny naklad 80 000,- EUR

- vystavba zdruzeného cyklochodnika na ul. Pri lphad, investiny néklad
166 000 EUR.

Do tab. ,1.1 Tablka potencialnych zamerov a projektov* boli za mestsice doplnené
investené naklady (v EUR) pre jednotlivé projekty a tietéklady boli zapracované aj
do tabuiky ,1.2 Suhrnné informacie o projektovych zameragtrojektoch®.

Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej repuliky, sekcia ochrany prirody

a tvorby krajiny (list ¢. 4839/2014-2.1, 19234/2014 zed08.04.2014)

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, sekcia ochrarirody a krajiny poziadala o zaslanie
stanoviska odborn( organizaciu MZP SR — Statnu asehiprirody Slovenskej republiky,
s ktorej znenim sa stotiZju a v prilohe listu toto stanovisko prikladajutdmto stanovisku
je upozornené na niektoré nedostatky v sprave adtedi, tykajluce sa vplyvov na bioticku
zloZku zZivotného prostredia, ktorymi su nedostaeospracované kumulativne vplyvy a navrh
monitoringu.
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Z hradiska zaujmov ochrany prirody a krajiny updage, Zze 2 projekty v SPRDI SR 2020
zasahuju do zaujmov ochrany prirody:

- R1 Banska Bystrica — Ruzomberok: zasahuje do Uzeéariadnych parkov, viacerych
maloploSnych Uzemi narodnej sustavy chranenych ijzho aj na Uzemia sustavy
Natura 2000

- D1 Turany — Hubova: zlladiska ochrany prirody a krajiny je prijitejSi variant
s tunelom KorbEka, ktory v SPRDI SR 2020 nie je spominany.

K strategickému dokumentu s celoStatnym vyznamoM@RD SR nemaju pripomienky.

Ing. Vitkovi ¢ Jan, Petiény vybor Dvorianky (e-mail zo da 22.04.2014)

Ing. Jan Vitkovt podal podnet na doplnenie SPRDI SR 2020 o rieSasty /79 — obchvaty
obci v useku Hriadky — Vranov nad Tiogp vratane obce Dvorianky.

Na zaklade posudzovania vplyvov presahujdcich &tdtranice v rezime 4c¢asti
zakona boli doréené tieto vyjadrenia:

Generalna dyrekcja ochrony srodowiska, Departament Ocen Oddzialywania na
Srodowisko (list ¢. DOQS-t0s.442.2.2.2014. dts 2 z6al16.04.2014) — vyjadrenie

Pd’ska strana poziadala listom z@ad6.04.2014 o prébenie lehoty na zaslanie svojho
stanoviska k predmetnému dokumentulladtom na skutmog’, Ze sprava o hodnoteni bola
zaslana Regionalnym riadisgvam ochrany Zivotného prostredia v Krakove, Kaiach

a Rzeszowe, ktoré ich zverejnia pre vergfnepd’skom jazyku. Z toho dbévodu Ziadaju
posunt lehotu na dodanie stanoviska na 31.05.2014.

Generalna dyrekcja ochrony $rodowiska, Departament Ocen Oddzialywania na
Srodowisko (list ¢. DOQS-t0s.442.2.2.2014. dts 3 z6ad29.04.2014) - vyjadrenie

V liste zo dia 29.04.2014 dska strana oznamuje, Ze predmetna dokumentacia bude
spristupnena verejnosti na pripomienkovanie v gdfsjch regionalnych riaditstvach
ochrany zivotného prostredia v nasledovnych terotino

« Regionélne riaditéstvo ochrany ZP v Rzeszowe fath 6.maja — 27.méja 2014

« Regionalne riaditéstvo ochrany ZP v Krakowe \idch 26.aprila — 16.maja 2014

« Regionalne riaditéstvo ochrany ZP v Katowiciach widch 5.méja — 26.méaja 2014.
Zaroveh Ziadaju doplni:

* Vyhodnotenie vplyvov na izemia Natura 2000

* Vyhodnotenie vplyvu na ovzdusSie a klimu.

(pozn. MZP SR zaslala odpaiaa listé. DOOS-t0s.442.2.2.2014. dts 3 zaal 29.04.2014
listom ¢. 6746/2013-3.4/ml zo mh 06.05.2014, v ktorom podava vysvetlenialamiom
poZiadaviek vyhodnotenia vplyvov na Gzemia Natu@®a na ovzdusie a klimu).

Bundesministerium fur Land und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
(e-mail zo dia 16.05.2004) - stanovisko
Rakuska strana oznamila, Ze sa ®astnia konzultacii k predmetnému posudzovaniu.

Ministry of Rural Development, Department of Environmental Preservation(list ¢. KmF
/2014 — 10/2014 zomd 19.05.2014)

Madarskd strana vo svojom stanovisku nevyslovila m#iigu na konzultacie. Navrh
strategickych dokumentov by nemal tmgplyv na Mafarsko, avSak upozornili na niektoré
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projekty, ktoré by mohli madopad na Mdarsko ako dotknutl stranu. Tieto moézut by
rieSené cez EIA.

Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR (list ¢. 35705/ENV/14 zosi 20.05.2014)
Ceskd strana oznamuje Ze kobdrzanym dokumentom neédsadné pripomienky
a nevyzaduje dag’ na medzinarodnych konzultaciach.

Generalna dyrekcja ochrony $rodowiska, Departament Ocen Oddzialywania na
Srodowisko (list ¢. DOQS-t0s.442.2.2.2014. dts 5 z6ad29.05.2014)

Pd’'ska strana vo svojom stanovisku oznamuje, Ze naevam list MZP SR zo i
06.05.2014¢. 6746/2013-3.4/ml, ktorym boli zaslané doplnkowswuetlenia k zaslanej
dokumentacii stasne s jej oznamenim, je preste&nh, Ze zaslané dapijice vysvetlenia su
dostat@né pre tuto etapu posudzovania a nevidia dévodykananied’alSich cezhraginych
konzultacii v ramci strategického environmentalnbbdnotenia.

Okrem toho oznamuju, Zze dokumenty zaslané s ozrniaméoli vystavené na verejné
pripomienkovanie v zmysl€l. 119 ods. 1 zakona z 3. oktobra 2008 o sprigiugni
informécii o Zivotnom prostredi a jeho ochranéadii verejnosti v ochrane Zivotného
prostredia a tiez posudzovania vplyvov na Zivotrastedie (Zbierka zakonov z roku 2013
zmena 1235 v zmysle neskorSich Uprav). Uvedenamehtécia bola spristupnena verejnosti
na pripomienkovanie v prisludnych regionalnych iteidtvach ochrany ZP v Krakove,
Katoviciach a Rzeszowe. K predmetnym materialonbdetali Ziadne pripomienky.

Na zaver poznamenali, Ze lisd strana prosi o oficialnu informéciu v zmyslehbDeoru

z Espoo v pripade posudzovania vplyvaimnosti na Zzivotné prostredie projektov
umiestnenych v povodi rieky Poprad atieZz toto pliwoovplywiujdacich, rovnako ako
vystavby rychlostnej cesty R4 v Useku hranica PL#SHuncovce.

7. Verejné prerokovanie a jeho zavery

Verejné prerokovanie sa uskttdo dina 13.03.2014 v priestoroch Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovensiegubliky o 15,00 hod. Verejné
prerokovanie otvorila JUDr. Denisa Zildkova, gefmaariaditéka sekcie Opetmého
programu Doprava MDVRR SR, ktora poverila Ing. Rféé&elcana a Ing. Michala Dekanka
predstavenim oboch strategickych dokumentov s todn dosahom. Zastupcovia MDVRR
SR - Ing. Robert Felcan prezentoval pripravu andabody SPRDI SR a Ing. Dekanek
hlavné body SRVOND SR 2020Dalej bola predstavend sprava o hodnoteni jej
spracovatiom (prednesena Ingzubomirom Matéekom), ktory sa zameral na predstavenie
metodiky environmentdlneho hodnotenia, vysledkyatstrického environmentalneho
hodnotenia vratane vplyvov na Uzemia systému NaR@@0, negativhe systémové javy
suvisiace s planovanim a pripravou rychlostnycktaoresuvislych Usekoch, v ktorych nie je
prognézovana intenzita dopravy opii@iica uvazové so 4-pruhovou rychlostnou cestou a
suhrnné pozitivne hodnotenie opatreni ostatnychalridopravy. Svoje vystupenie ukiin
kumulativnymi vplyvmi v kontexte furikych regionov.

Nazory a otazky boli od 3¢astnikov:

- Ing. Ladislav Olexa, PhD. (VUC KosSice, poveremgstupovanim aj VUC PreSov)
vyzdvihol koncept funé&nych regionov,
- Miroslav Dragun (InStitat pre rozvoj Bratislavé$ie@ kraja) sa zaujimal o taii

v pripade vodnej dopravy na vodnej ceste Dunaj adgystavbu vodného diela

na Dunaji. Bolo mu zodpovedané, ze k takejto stawb@djde a uvedené opatrenie

v kategorii 2152 predstavuje okrem vodnych dielaéi laj ochranné hradze, brehové

Upravy a opevnenia tokov, ktoré su predmetom riaSepatrenia. Za delom
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predchadzaniad’alS§im nedorozumeniam bude predmetna Klasifikaciaviedt
odstranena z navrhu strategického dokumentu,

- Ing. Jan MiSura (SOPK RKZ) upozornil na pre nigpriaznivu rychlostnd cestu R1
Banska Bystrica — Ruzomberok a na nesuhlas s poraeima komunikénej osi
,Stredoslovenska“. Bolo mu zodpovedané, Ze opaireestnej dopravy odzrkiagu
vystupy z technickej pracovnej skupiny, reSpektdjEN-T, otvorenog procesu
formovania opatreni cestnej dopravy a budice dopeate opatreni bude na zaklade
Studii realizovaténosti.

Na rokovani bolo pritomnych 2%astnikov, vratane zastupcov obstaréketdZP SR
a spracovala.

IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO
DOKUMENTU

Z hradiska vplyvov na Zivotné prostredie je dolezitdimtenie v dvoch Urovniach.

1. drovei — vyhodnotenie suladu vizii, ciBov a priorit s environmentalnymi cid’mi
stanovenymi v sprave o hodnoteni

Cestna doprava

Z hodnotenia vyplyva, Ze aktivity navrhnuté v rarhodnotenych vizii a cfev SPRDI SR
2020 maju potencial podporaiaeto stanovené environmentalne ciele:

zlepst pristup k zakladnym a dopravnym sluzbam,
znizova hlukovu z&az obyvatéstva,
znizova Urover zn&istenia ovzdusSia v obytnych zénach,
zvySit bezpénog’ dopravy.
Ciele a aktivity navrhnuté v ramci hodnotenych vaici¢ov SPRDI SR 2020 vytvaraju
potencialny konflikt predovSetkym s nasledujucimvieonmentalnymi ciémi:
- znizova produkciu emisii z dopravy,
- znizovd produkciu emisii sklenikovych plynov,
- zvystt efektivnos vyuzivania energetickych zdrojov,
- minimalizova zabery pdnohospodarskej pody a lesnych pozemkov,
- zabezpeait protipovodiovd ochranu Uzemia,
- zabezpéit ochranu cennyctasti prirody a funknosti ekosystémov,
- zabezpsit integritu lokalit systému Natura 2000,
- udrza ekologicku stabilitu krajiny,
- zachovd integritu krajiny a jej scenérickl hodnotu,
- chrant kultdrne dedistvo,
- zvystt efektivnos vyuzivania energetickych zdrojov,
- racionalne vyuzivaprirodné zdroje, predchadzazniku odpadov.

Zeleznéna doprava

Aktivity s potencidlom podporovastanovené ciele:
- zlepst pristup k dopravnym sluzbam a podpotdsacialnu inkllziu,
- znizova hlukovu z&az obyvatéstva,
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- zniZzovd Urovei zne&istenia ovzdusSia v obytnych zonach,
- zvysit bezpeénog’ dopravy,
- znizova produkciu emisii z dopravy,
- znizova produkciu emisii sklenikovych plynov,
- zvystt efektivnos vyuzivania energetickych zdrojov.
Vyznamné aktivity v konflikte so stanovenymi ine neboli identifikované.

Intermodélna doprava
Aktivity s potencialom podporov¥astanovené ciele:
- zlepst pristup k dopravnym sluzbam,
- znizova hlukovu z&az obyvatéstva,
- zniZzova Urovei zne&istenia ovzdusSia v obytnych zonach,
- zvysit bezpénog’ dopravy,
- znizova produkciu emisii z dopravy,
- znizova produkciu emisii sklenikovych plynov,
- zvySit efektivnog vyuzZivania energetickych zdrojov.
Vyznamné aktivity v konflikte so stanovenymi ine neboli identifikované.

Letecka doprava
Aktivity s potencialom podporo¥astanovené ciele:
- znizovd hlukovl z&az obyvatéstva,
- nezhorSovéekologicky a chemicky stav véd,
- zvysit bezpénog’ dopravy.
Vyznamné aktivity v konflikte so stanovenymi knei:
- znizova produkciu emisii z dopravy,
- znizovd produkciu emisii sklenikovych plynov.

Vodna doprava
Aktivity s potencidlom podporovastanovené ciele:

- zlepst pristup k dopravnym sluzbam,

- nezhorSovéaekologicky a chemicky stav véd,

- znizovd hlukovu z&az obyvatéstva,

- predchadzavzniku odpadov,

- zvysit bezpénog’ dopravy,

- znizova produkciu emisii z dopravy,

- znizova produkciu emisii sklenikovych plynov,

- zvySit efektivnog vyuzivania energetickych zdrojov.
Vyznamné aktivity v konflikte so stanovenymi ki@ neboli identifikované.

Verejna osobna a nemotorova doprava

Aktivity s potencidlom podporovastanovené ciele:
- zlepst pristup k dopravnym sluzbam a podpotdsacialnu inkllziu,
- znizovd Urovei zne&istenia ovzduSia v obytnych zénach,
- znizovd hlukovl z&az obyvatéstva,
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- predchadzéavzniku odpadov,
- zvysit bezpeénog’ dopravy,
- znizova produkciu emisii z dopravy,
- znizova produkciu emisii sklenikovych plynov,
- zvystt efektivnos vyuzivania energetickych zdrojov,
- chrant kultdrne dedistvo.
Vyznamné aktivity v konflikte so stanovenymi ine neboli identifikované.

2. Urovei - hodnotenie na drovni procesu SEA opatreni rozvaj Zeleznénej, cestnej,
vodnej, leteckej a intermodalnej infrastruktdry

Z hradiska strategického hodnotenia mozno & dvé oblasti pdsobenia povazéva
vplyvy na ovzduSie a faktory ovpljujuce zmenu Kklimy, vplyvy na zdravie a vplyvy
na Uzemia sustavy Natura 2000.

V sprave o hodnoteni boli vplyvy hodnotenél'mé komplexne, hodnotila sa
vyznamnog z Hadiska fazy pripravy, primarnosti a sekundarnosisoveho pdésobenia
(docasné, trvalé), kumulativnosti a synergie, mozZnosiernenia vplyvov.

Vplyvy na obyvatéstvo a zdravie obyvaiev

Doprava vplyva negativne na zdravotny stav obygata predovSetkym tvorbou
emisii zngist'ujucich latok, hluku a dopravnou nehodotms. V dé’be prepravnej prace bude
na Slovensku pretrvavatrend dynamickejSieho rastu environmentalne memgznivej
automobilovej dopravy, s ktorou su spajané aj pokldmly pretrvavajucej hlukovej a imisnej
z&aze obyvatkstva mestskych aglomeracii a zanmoveegativne dopady na dopravnu
nehodovos.

Hluk z dopravy je najvyznamnejSim rizikovym faldor ovplywviujacim kvalitu Zivota
a zdravialudi. Hlukovymi vplyvmi z dopravy su postihnuté nd@jnizemia tesne leZiace
pri exponovanych dopravnych trasach. Rogioznatkov zdravotnictva hlukova hladina 65
dB(A) predstavuje hranicu, od ktorejchaa by negativne ovplykovany vegetativny nervovy
systém. Za naju&ieho producenta hluku je povaZzovana cestna dopnasteduje Zelezéna
doprava.

Vyznamnym vplyvom dopravy na zdravieidi je zneéistenie ovzduSia emisiami.
Vyfukové plyny motorovych vozidiel obsahuju stovkshemickych latok v réznych
koncentraciach a s r6znymiikami na zdravie. Za najvyznamnejSie &@stujuce latky
vo vztahu k zdravid'udi sa povazuju oxidy dusika, tuhé &séujuce latky a polycyklické
aromatické ubtovodiky (PAH), z ktorych niektoré maju karcinogénnginok (napr.
benzo(a)pyrén). Karcinogénnycinok maju aj emisie polychlérovanych dibenzofuranov
(PCDF) a polychlérovanych dibenzodiéxinov (PCDDpré s nebezgaé uz v stopovych
koncentraciach.

Medzi najzavaznejSie zdtistujuce latky z dopravy s preukazitgmi negativnymi
ucinkami na zdravi€udi patria emisie pevnych prachovystic suspendovanych v ovzdusi,
ktoré vznikaju pri prevadzke motorovych vozidigh@ovanie pohonnych hmoét, obrusovanie
pneumatik, brzdového a spojkového oblozZenia, pavkdzoviek a pod.). Ich nebezpos’
nespd@iva iba v ich mechanickych vlastnostiach, ale ajbgahu rizikovych organickych a
anorganickych latok (polyaromatické liavodiky, tazké kovy, dusnany, aménne iony a
pod.). V swasnosti sa z celkového mnozstva tuhychc¢mtejicich latok venuje Mi&a
pozornog hlavne casticiam s vEkos'ou pod 10um (PM10), ktoré mdzu prenikado
dychacieho traktu (inhalovdiea frakcia).
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Problematickou skupinou zé&istujucich latok sa aj oxidy dusika. Viac ako 90 %
oxidov dusika je emitovanych vo forme oxidu dusn@igD). Vo vzduchu sa vSak tento plyn
rychlo meni na oxid dusity (NO,). Emisie NO ni¢ia 0zénovu vrstvu a predstavuju tiez tzv.
sklenikovy plyn spésobujuci klimatické zmeny. Céstoprava sa podia celosvetovo az
51 % na emisiach oxidov dusika. Oxid ditgi NO, pbsobi ako drazdivy plyn. Je asi
z 80 - 90 % pohlcovany dychacimi cestami. Oxidyikluspdsobuju mierne aazké zapaly
priedusSiek aleboljic.

Efektivne vyuZitie existujucefi navrhovanej dopravnej infrastruktary je dolezitym
komponentom v stratégii jej rozvoja votahu k zaberu novych pléch, mnoho razy cennych
po’'nohospodarskych ploch alebo pléch vyraznej enviemtédlnej hodnoty v Gzemiach
Natura 2000. Okrem ekonomickych (cena novej dopgpinfrastruktiry) a prevadzkovych
(poloprazdne rychlostné cesty) faktorov trebat’'bota Gvahy i skuténog’, Ze kapacitne a
vykonnostne nezdovodnliey navrh novej dopravnej infraStruktary predstavuje
nezanedbatel fragmentaciu Uzemia. Negativnym prikladom moéidw b extravilane
planované rychlostné cesty v dvojpruhovom usporigdaiibezné s pévodnou dvojpruhovou
cestou I. triedy, z ktorej maju prevgidopravnu zéaz.

Pozitiva mozZzno ¢akava aj z Hadiska lokalneho zniZenia hlukovej taae
obyvatd'stva z dévodov presmerovania dopravy z intravilangest a obci na nové trasy
dialnic a rychlostnych ciest mimo sidelnych Gtvaroealizécie protihlukovych opatreni.

Aktivity tak isto vedu k zvySenej bezpeosti obyvatéov a k dostupnosti moznosti
pre nemotorovd dopraviim moéZzeme hodnatiich pozitivny vplyv na zdravotny stav
obyvatéov.

Z hradiska kvality Zivota a pohody obyvébe maju predmetné opatrenia cdsné
negativne vplyvy péas vystavby.

Z hradiska socioekonomickych dopadov mézeme vSetky vyplhodnoti’ ako
pozitivne dlhodobého charakteru.

Z hradiska kultarnych pamiatok vSeobecne mozno kon&étgriaznivy vplyv
rozvoja dopravnej infrastruktary pri projektoch,okdé znamenaju ddhienie intenzity
dopravy v sidelnych Gtvaroch, kde su kultirne p#kygimhrozované vibraciami a emisiami
z dopravy.

Kultirne pamiatky vSak moézu tyvystavbou dopravnej infrastruktiry ohrozené.
V tejto kategérii ohrozenia su predovSetkym arcbgiakeé lokality, hlavne s neodkrytymi
archeologickymi nalezmi.

Ako vyznamné negativne trvalé vplyvy su hodnotenéllik po¢as prevadzky a emisie
z dopravy.

Ako vyznamné pozitivne trvalé vplyvy su hodnotené plyvy na pristup k zakladnym

a dopravnym sluzbdm a k trhu, zvySenie efektivnostdopravnej obsluhy Uzemia SR
a zvySenie kontinuity osidlenia v prihranénych regionoch susediacich krajin, ako aj
znizZenie rizika dopravnych nehod.

Ako menej vyznamné negativne trvalé vplyvy st hodriené bariérové a vizualne vplyvy.

Ovplyvnenie kultirneho dediéstva je hodnotené ako menej vyznamné.

Vplyvy na ovzdusSie a faktory ovplymjuce zmenu klimy

Okrem vplyvu znéistenia naludské zdravie m& produkcia exhalatov motorovych
vozidiel vyznamny podiel aj v globalnych désledkozheistenia ovzdusSia, akymi su
acidifikacia a zmena klimy v désledku produkcieesitkovych plynov (predovSetkym GO
CHy, N2O).
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Dominantny podiel na celkovej produkcii sklenikokiyplynov z dopravy ma cestna
doprava, ktorad vyprodukuje az 96,32 % L£@ricom tento plyn tvori dominantnu zlozku
v zloZeni sklenikovych plynov. Pri strategickom ieommentalnom posudzovani je preto
kracovou otazkou, akym spdsobom oba strategické doktynpadporuju zniZzovanie tvorby
emisii a ako zofadiuju potrebu zniZovania tvorby emisii sklenikovydinov.

Prinos v tejto oblasti budli znaménte opatrenia, ktoré podporuju presun cestnej
dopravy na Zeleztinl, budovanie terminalov intermodalnej dopravyyvmzerejnej osobnej
dopravy, systémy riadenia dopravy.

V regionalnej mierke a zrladiska lokalneho Uzemného rozloZenia emisii mozno
otakadva zlepSenie hlavne v regione severozapadného a upého Slovenska.
Vybudovanie novych uUsekov di@c a rychlostnych ciest, ako aj skvalitnenie Zei&zej
infraStruktary v tychto regionoch bude znamempakles dopravnych intenzit na existujucej
dopravnej sieti a tym znizenie imisnejaae v sidlach.

Ako vyznamny negativny trvaly vplyv su hodnotené eisie zneist’ovania ovzduSia
emisiami a zmena klimy v désledku produkcie sklenikvych plynov, kal’ oba sutazko
zmiernitelnée.

Ako menej vyznamné negativhe d&asné vplyvy su hodnotené emisie a hluk pas
vystavby dopravnej infraStruktary.

Vplyvy na pédu, reliéf a horninové prostredie

Prioritnym vplyvom na podu pri realizacii projektodopravnej infrasStruktiry
a infrastruktary informatizacie spaloosti je trvaly zaber gmohospodéarskej pody a lesnych
pozemkov a p&as vystavby aj d@msny zaber pbddy pri budovani pristupovych ciest,
manipul&nych pasov, stavebnych dvorov, deponiach humusuo@ Pri di&ni¢nych
stavbach, ktoré maji naroky na zaber pody najvygSieaber pody radovo 3 ha na kilometer
dizky.

Zaber pdd pre vystavbu je z celospainskeho Padiska nevyhnutndgsu. Pri zabere a
ochrane ptnohospodarskej pody je potrebné postugovasulade so zdkonom o ochrane
pody. Ochrana gmohospodarskej pody pri ndipmhospodarskom vyuziti je zabezpra
ochranou najkvalitnejSej pnohospodarskej pody v katastralnom Gzemirpdkbdu BPEJ.
Strategicky a narodohospodarsky vyznamné investsclevalené uznesenim viady SR
zakladaju doévod na mozny zaber osobitne chranenyckinohospodéarskych pdd
v odévodnenom rozsahu. Plosné rozmiestnenie ndjkgge] pdnohospodarskej pody
v danom Uzemi je potrebné zvazoyai vybere variantov tras dopravnej infrastruktlry

Patas prevadzky stavieb dopravnej infrastruktary s@rewpokladaju vyznamné
vplyvy na kvalitu pédy. Vynimkou su pripady potedioej kontaminacie pod v dosledku
havarie, spojenej s inikom pohonnych hmét alebprapx@vanych chemickych latok.

Realizacia projektov cestnej a Zelerdj dopravy bude nta priamy vplyv
na horninové prostredie a reliéf najméa pri budouanilov, vysokych nasypov a hlbokych
zarezov. Medzi vyznamné vplyvy mozno zatagredovSetkym naruSenie stability svahov,
aktivaciu zosuvov, vznik erdzie, urychlenie proceguetravania a potencialnu kontaminaciu
horninového prostredia. Nepriamym vplyvom na hoomé prostredie a reliéf je potreba
ziskavania stavebnych surovin (otvaranie zemnikeySené&’azba v existujacich lomoch) a
v niektorych pripadoch aj potreba ukladania prebhyého alebo nepouziteeho materialu
z vykopov a razenia tunelov.

Doprava, predovSetkym cestnd, moZe ovpbwat’ i zdravotny stav lesa. Od roku
1995 je na Slovensku pozorované zlepSenie zdralvotetavu lesov, pfom zdravotny stav
listnatych lesov moZzno povazaveza stabilizovany. Intenzita poskodenia je vyrazne
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diferencovana teritorialne aj v zavislosti od nadskej vysky. Najhorsi stav je v lesoch
na hornej hranici lesa, kde vplyvy prevadzky dograviamo nedosahuju. Okrem exhalatov
ma& na zdravotny stav lesa vplyv aj prienik &s&ujacich latok, hlavne chloridov zo zimnej
udrzby ciest.

Ako vyznamny negativny trvaly vplyv je zaber p&nohospodarskej a lesnej pody.

Ako vyznamny negativny d@asny vplyv je hodnotené ohrozenie stability hornineého
prostredia a potencialna kontaminacia a ind degradéa p6dy a horninového prostredia
pri vystavbe.

Vplyvy na vodu

Realizacia projektov dopravnej infrastruktary mébevSeobecnosti ovplyviikvalitu
a rezim povrchovych véd a podzemnych véd a odtolmréery. Z kvalitativneholladiska je
to predovSetkym moznokontaminacie vod ropnymi latkami §as vystavby pri poruchach
a havéariach stavebnych mechanizmov a dopravnejnilech Kritickymi miestami su
krizovania povrchovych tokov, ich Upravy a prelozky

Z hydrologického hadiska je nepriaznivou skwimog’ou tendencia odvadgasody
z povrchového odtoku z povrchu cestnych komunikéaiiinych spevnenych ploch
kanalizaciou priamo do recipiento¥p sa v ramci povodi negativne odzrkae na vyvoji
povodiovych situacii.

Z hradiska povotlovej ochrany je pri budovani prvkov dopravnej isfraktary
potrebné zachov¥a eventualne zlepSi odtokové pomery daného Uzemia. Je potrebné
vyvarovd® sa zmenSovaniu priegteého profilu, resp. budovaniu prekazok pre prechod
velkych vod.

V obdobi prevadzky cestnych komunikacii mézu lppvrchové vody zngstované
priamym odvadzanim voéd z povrchového odtoku z vlyodo recipientu. Zranit®mog’
povrchovych vod zavisi od Vkosti prietoku. Ovplyvnenie kvality vody v povrchamw toku
je spravidla déasného charakteru, avSakladiska vplyvu na vodné ekosystémy ide o vplyv
mimoriadne zavazny a nezvratny. Dlhodoby charakied akumuldcia niektorych
kontaminantov v dnovych sedimentoctaZké kovy, organické latky). Tieto aspekty je
potrebné zvazZovapri navrhu odvodnenia vozovky a inych spevnenyidain

Ovplyvnenie rezimu podzemnych vod je mozné hlavieipade stavebného zasahu
do zvodnenej vrstvy. K takémuto zasahu dochadzdopgetkym pri vystavbe hlbokych
zarezov alebo tunelov. ZniZenie hladiny podzemwoeyvmdZze priamo ovplyviiivydatnos
zdrojov podzemnej vody a nepriamo aj biotopy zésl vodnom rezime.

Osobitnou kategoriou vplyvov je kolizia projektuvedohospodarsky chranenymi
Uzemiami - chranenymi vodohospodarskymi ofdas, vodarenskymi zdrojmi a ich
ochrannymi pasmami.

Specifické postavenie maju zdroje prirodnych¢iligch véd alebo prirodnych
mineralnych vod, ktoré su taktiez chranené ochramnyasmami. Vo wé&ine pripadov je
vyskyt tychto voéd viazany na hlboké hydrogeologick&uktiry, ktoré su chranené
pred zneistenim dostattne hrubou vrstvou menej priepustnych sedimentoveriRialne
riziko mbze predstavovadrénovanie horninovych masivov pri razeni tunektoré moze
zasiahnd oblag’ tvorby a formovania mineralnych a termalnych vod.
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Ako vyznamny negativny trvaly vplyv st hodnotené pncialne hydromorfologicke
zmeny Uutvarov povrchovych vad vplyvom stavieb vodrjanfrastruktary a ovplyvnenie
odtokovych pomerov Uzemia.

Ako vyznamné negativne d&asné vplyvy si hodnotené zréest'ovanie povrchovych

a podzemnych voéd zo spevnenych pléch, ohrozenie kidy vodarenskych zdrojov

vystavbou tunelov a zarezov, ohrozenie kvality powhovych véd, podzemnych véd a
vodarenskych zdrojov.

Vplyvy na biotu a krajinu

Dopravné stavby a ich prevadzka maju preukdmétenegativne vplyvy na biotu,
chranené Uzemia a krajinu. ZvySovanie dopravnéltaZzemia Uzemia, zvySovanie hustoty
dopravnych koridorov a zvySovanie intenzity prepramegativne vplyvy zosilju a
pridruzuje sa tiez kumulativny efektcganog’ami, ktoré sa v takto intenzivne vyuzivanom
Gzemi realizuja.

Realizacia projektov dopravnej infrastruktary ¢ps vystavby a prevadzky) méze
ovplyvnit faunu, fléru a biotopy v dotknutom Gzemi a jeholakVplyvy na faunu, fléru a ich
biotopy mozno vo vSeobecnosti rozdeia:

» primarne pbsobiace najmadas vystavby (zanik biotopu, vyrub drevin s ochranno
funkciou v intenzivne gimohospodarsky vyuzivanej krajine),

» sekundarne posobiacedas vystavby aj pas prevadzky (usmrcovanie zZérchov,
fragmentacia biotopov, obmedzenie migracie, ¢mtenie posypovymi materialmi,
vyfukovymi plynmi, hlukom, svetlom, zmena vodnéledimu, klimy),

> terciarne posobiace pas prevadzky (prenikanie novyatasto invaznych druhov
do okolia, rozvoj sidiel, technickej infraStrukturgriemyslu, rekreacie, v dopravne
spristupnenych oblastiach).

Priamym vplyvom je deStrukcia az fyzicka likvidadigotopov pri vystavbe. Tento
vplyv nie je zmiernitény. Pri vystavbe dochadza k fragmentéacii krajinyiatopov, kde
dopravnd infraStruktlira predstavuje bariéry preruajigce vdne Zijuce Zivoichy. Bariérovy
efekt zniZzuje priechodnéskrajiny a ma vazne ekologické dosledky, ako je mane
ZivociSnych spoldenstiev, vytvaranie metapopulécii, zniZzovanie galke] diverzity a
zvySenie rizika vymretia (extinkcie) ohrozenych tivu. Druhy Ziv@ichov v ramci tychto
malych a izolovanych aredlov maju obmedzené potosé zdroje, vyber partnerov a
podmienky pre pohyb. Malé a izolované populaciensighylné k vyhynutiu valadom
k inbreedingu - pribuzenskému krizeniu. Medzi poi@ne najviac ohrozené patria niektoré
druhy vékych cicavcov najma Selmy. MenSie cicavce nie sistemciou uzavretych
komunik&cii zv¢ajne vyznamne ovplywované. Ich populacie, odlguce vyseky krajiny
vymedzené uzavretou komunékeu sigou, su dostattme p@etné a ostrovny efekt sa u nich
neprejavuje tak vyrazne. NavySe drobné cicavceausedju dostatok moznosti na prekonanie
bariéry v podobe p®tnych priepustov, ktoré su precgée zvierata nevyuziteé.

Ohrozenie biodiverzity fragmentaciou Uzemia je Wipuv spojeni so zhorSenim
priecnej priechodnosti dopravnych stavieb spdsobenejSeavgu intenzitou prepravy.
Modernizovand dopravna infraStruktira zvySovaninterimity prepravy a zvySenim
prejazdovej rychlosti zvySuje pdsobenie bariérovéfektu. Nasledne dochadza k riziku
stretov zveri s motorovymi vozidlami pri lokalnejigracii za potravou, k mortalite
Zivocichov a fyzickému Ubytku jedincov. Relativiasto si usmrcované zajac, &k,
hrabos, lasica, jez, Vké druhy kopytnikov a méasoZzravcov (jglesrnec, swia diva, vydra,
medvel’). NagastejSie dochadza ku koliziam Zéchov s vlakmi a automobilmi v miestach
krizovania alebo priblizenia mighaych koridorov. NajvysSia frekvencia nehéd je vkiszn
ciest prechadzajdcich lesnymi komplexmi alebo pibkesa.
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Mortalita niektorych skupin zivachov (napr. obojzivelniky) pravidelne migrujucich
v reproduknom obdobi je v silne fazenych dopravnych usekoch vynine vysoka. Bez
Specialnych technickych opatreni (podchody, navédzateny a pod.) hrozi zanik celych
populacii.

Fragmentacia biotopov je jednym z vyznamnych faktoprispievajucim k ubytku
biodiverzity a nariSaniu ekosystémov. Budovanieastfuktiry tradine patri kéinnostiam,
ktoré takuato fragmentaciu spbésobuju. Rozvoj udiZededopravy znamena aj zosuladenie
poziadaviek na budovanie infraStruktliry s poZiadavk Zivotného prostredia, takze nové
iniciativy musia by realizované spésobom, ktory predstavuje minimaiegativny vplyv
na ekosystémy a biodiverzitu, no zam\eidu navrhnuté a realizované iniciativy na zvySeni
konektivity biotopov v oblastiach s existujucourastruktirou (napr. budovanim ekoduktov,
Uprava sklenych pléch okolo dizc, ochranné prvky na elektrickych vedeniach).

Hlukové a svetelné razenie okolia ditnice bude pésobirusivo na véne Zzijuce
zivocichy. Prejavuje sa stresovy vplyv dopravného rughkondiciu a reproddky potencial
ZivociSnych druhov. Pozorovdi® su zmeny spravania pod vplyvom stresu. Meidgsie
negativne externality ovplywjuce rastové a vyvinové procesy rastlinnych a &@smych
druhov patria exhalaty z dopravy, praghpsostredia, chemické latky z posypovych soli.

K degradacii biotopov dochadza aj Sirenim nepévoldrey invaznych druhov poid
komunikécii, ¢co je ovplyvnené troma mechanizmami: zmenou podnkiestanovis,
urahtenim invazie cudzich druhov po predchadzajucomasstii pévodnych druhov a
umoznenim 'ahSieho pohybu rozSirovania prostrednictvom d&slwov alebo ¢loveka.
Dochadza k zmenam druhového zloZzenia na pozemkodilizkom okoli budovanych
komunikécii, k vysadbe nepdvodnych druhov, odolnycki exhaldtom, ale s vyraznym
invaznym potencialom.

Pri vystavbe a modernizacii dopravnych sieti dozhadk vplyvom na vodné
ekosystémy. Vystavba komunikacii dlenitom teréne si vyZaduje premostenia, prelozky
vodnych tokov a spevnenia koryt technickymi UpravarDochadza k fyzickému
poskodzovaniu az likvidacii biotopov, k mechanickémaruSovaniu vodnych ekosystémov
pri prelozkach tokov (prejazdy, zdkeanie tokov), k strate prirodzenych uUsekov tokov
vynutenou regulaciou, k vyrubom brehovych porastku, skracovaniu vodnych tokov,
lokadlnemu zrychleniu prietokov a degradacii kvalggbreznych ekosystémov. ZhorSuju sa
podmienky na neresiskdch. Vodné priepustyastymi bariérami pri migracii ryb. Stavba
komunikacii er6ziou pbdy zvySuje mnozstvo sedimentmvodnych tokoch.

Vystavba dopravnej infrastruktary v chranenych U@em moéze vazne ovplywhi
integritu chranenych tzemi a ohrmdpredmety ich ochrany.

Kritérium krajiny zalina aj vplyvy na charakter a integritu krajiny, presetkym
v oblastiach so vzacnou prirodnou scenériou. Daogratavby mézu naruSkrajinny raz a
indukova urbanizaciu dovtedy Voej krajiny. M6ze dochadZak zmene krajinného razu
a krajinného vzfadu v dosledku J&oploSnych terénnych Uprav pri budovani nasypov a
zarezov, stoziarovych stavieb, mostov a mimoiiowych krizovatiek. Presuny hmét menia
krajinu a vznikaju nové antropogénne biotopy. Redaliou sa meni aj Struktara krajiny.

Ako vyznamné trvalé negativne vplyvy su hodnotenéovplyvnenie chranenych uzemi
vratane Uzemi Natura 2000, priamy uUbytok biotopov, ovplyvnenie migraénych

koridorov, ovplyvnenie biodiverzity, fragmentacia é&osystémov a krajiny, ovplyvnenie
vzhPadu krajiny, ovplyvnenie razu krajiny.

Ako vyznamné ddtasné negativne vplyvy su hodnotené vSetky vySSieeaené vplyvy
pocas vystavby.
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NAJVYZNAMNEJSIE KUMULATIVNE A SYNERGICKE VPLYVY

Kumulativne vplyvy vznikaju v désledku zoskupovariacerych¢innosti v tzemi,
ktorych vplyvy sa vzajomne neovplinju, len spolupbsobia; mézet'i® rdézne vplyvy
na jeden receptor bez vzajomnej reakcie, alebodenjedruh vplyvu pésobiaci v Uzemi
na viacero receptorov bez vzajomného vplyvu.

Synergické vplyvy moézu potencialne vznikeam, kde dochadza ku kombinovanym
vzajomne integrujucim vplyvom na environmentalnogcidlno-ekonomickd a zdravotnu
oblag’ s vyslednym kvalitativne inym vplyvom. Vyslednylyyp je viac ako sdet vplyvov
jednotlivych ¢innosti. Ako jeden zo synergickych vplyvov mozZnoiest celkovy dopad
realizacie Kuacovych infrastrukturalnych projektov uvadzanych vkdmente. Ich celkovy
vplyv na environmentélnu, socialno-ekonomickl aazdtnu oblas je viac ako len stet
Ciastkovych vplyvov, a teda tu pozorujeme synergifisobenie.

Synergicky pozitivny vplyv bude spojeny aj so zwyse plynulosti dopravy a
zlepSenim technického stavu vozoviek, ktory bud€ m@anasledok znizenie mernych emisii
vozidiel.

Realizacia projektov dopravnej infrastruktiry mévgvolat kumulativne vplyvy
na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia a zdraspelanym posobenim viacerych opatreni
zahrnutych do oboch strategickych dokumentov, spgim pdsobenim vplyvov opatreni a
existujucich zdrojov v Uzemi alebo bududcich planmoich stavieb.
ma’ systémové opatrenia. Dotkna sa vSetkych dopravmjddov v procese pripravy a
realizacie dopravnych projektov. ¥&na systémovych opatreni nachadza uplatnenie
v procese modelovania dopravnej infraStruktirypgickym ukoenim v realizacii Il. fazy
pripravy dopravnej sektorovej stratégie. Ako domtiny nastroj, prinasajuci vysSiu
kvalitativnhu Urové predprojektovej a projektovej pripravy dopravnythvieb, sa v ramci
opatreni profiluje sofistikovanejSie a intenziviej§yuZzitie softwarovych a hardwarovych
prostriedkov. Ich vyuzitie sa predpokladad vo fazekavania informacii, modelovania,
projektovej pripravy a v neposlednom rade i v psecgadenia dopravy.

Vplyv vyuZivania produktov novych mobilnych techégii sa pozitivhe prejavi
v kontexte Narodného systému dopravnych informa8R (@alej len ,NSDI)

a v z&inajucom projekte Narodného dopravného a infémého centradalej len ,NDIC").
NSDI ma za cié vytvorit komplexné systémové prostredie pre zber, spratevadidanie,
publikovanie a distribldciu dopravnych informaciidapravnych Udajov. Do NDIC budu
integrované existujuce i nové systémy spravcov kukacii a ostatnych organizacii
narabajucich s relevantnymi dopravnymi informéciami

Vyznamné kumulativne vplyvy SPRDI SR 2020 pedodnotenych regionov boli
uréené nasledovne:

Region: Bratislava

- ako vyznamné pozitivne kumulativne vplyvy bolidnotené vplyvy na dopravu a

osidlenieJ'udské zdravie, ovzduSie a klimu,

- vyznamneé negativne kumulativne vplyvy neboli itffé&movane.

Regién: Juhozapadné Slovensko

- ako vyznamné pozitivne kumulativne vplyvy bolidnotené vplyvy naludské
zdravie, ovzdusSie a klimu,

- vyznamné negativne kumulativne vplyvy neboli itffé&movane.
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Region Severozapadné Slovensko

- ako vyznamné pozitivne kumulativne vplyvy bolidnotené vplyvy naludské
zdravie, ovzdusSie a klimu,

- vyznamné negativne kumulativne vplyvy neboli itffé&movane.

Regién Stredné Slovensko

- ako vyznamné pozitivne kumulativne vplyvy bolidnotené vplyvy naludské
zdravie, ovzdusSie a klimu,

- vyznamneé negativne kumulativne vplyvy boli idBkbivané.

Regidén: Vychodné Slovensko

- ako vyznamné pozitivne kumulativne vplyvy bolidnotené vplyvy na dopravu a
osidlenie'udské zdravie, ovzduSie a klimu,

- vyznamné negativne kumulativne vplyvy neboli iifé&cované.

Rozvoj vystavby dopravnej sustavy SR sa prejavipozitivhom pdsobeni na vyvoj
sektoru rekreacie a cestovného ruchulbize, rychlostné cesty a modernizované zeleznice,
prostrednictvom nadvazujucej cestnej infrastruktagpsSia parametréasovej dostupnosti
najdélezitejSich centier a arealov cestovného ruglitag’ou synergie pozitivneho pdsobenia
na cestovny ruch sa stanua i investicie do letiskavieaStruktliry v Bratislave, KoSiciach
a na letisku Poprad - Tatry.

Z hradiska synergie pésobenia aktivit zahrnutych do BPBR 2020, moZno
konStatové priklon k pozitivnemu smeru vyvoja. Po Zallneni vystupov z Il. fazy SPRDI
SR 2020 v pertraktovanych problémovych okruhochstare prilezitas pre vzgjomné
pozitivne pdsobenie dopravnej sustavy SR ladiska trvalo udrzafeej mobility,
hospodarskeho rastu a tvorby pracovnych miest. r§igk® pobsobenie pozitiv sektorov
Zeleznénej a verejnej osobnej dopravy dcitej miery vyvazuje negativa, ktoré so sebou
prinasa rozvoj cestnej dopravy. Podmienkou efekjigynergie je verifikacia kvalitativnych
narokov na dimenzovanie cestnej siete (opravniencealizicie stavieb niektorych
rychlostnych ciest, etapizacia realizacie ich Sigtw usporiadania, zvazenie nahrady stavieb
niektorych Usekov rychlostnych ciest za rekonstielgdvodnych ciest v ich 8asnej trase
s obchvatmi obci). K vyznamnej synergii bude dochédv mestskych aglomeraciach
v dosledku zapojenia primestskej a mestskej hrogjadiopravy do jedného integrovaného
dopravného systemu.

Vyhodnotenie SRVOND SR 2020 potvrdzuje priaznivilyvpvSetkych opatreni a
projektov rozvoja verejnej a osobnej dopravy na p&dmie dopravnej obsluhy,
prostrednictvom zniZenia hlukovej a emisnépZ& i na zdravie obyvdiay.

Negativne vplyvy vystavby infrastruktary verejnegobnej a nemotorovej dopravy
neboli zistené. Dominantnd &&na opatreni a ich projektov bude realizovana
v urbanizovanom prostredi miest, kde nehrozi zgm¥nohospodarskych pdd a lesnych
pozemkov, negakava sa @enie biotopov, vyrub drevin, ohrozovanie vodnychiopl a
ohrozovanie stability tzemia.
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V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO
DOKUMENTU NA NAVRHOVANE CHRANENE VTA CIE
UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO VYZNAMU ALEBO
SUVISLU EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMI
(NATURA 2000)

Rozmiestnenie Uzemi sustavy Natura 2000 je vyrazrynitujuacim faktorom
ovplyviujucim rozvoj dopravnej infraStruktary, ale aj imychospodarskych aktivit.
V sikasnosti je na Slovensku vyhlasenych 473 Uzemi skebw vyznamu, ktoré zaberaju
11,9 % rozlohy SR a 41 chranenych¢ith Uzemi so zaberom 26,2 % rozlohy SR.

Priamy kontakt s izemiami Natura 2000 bol idend¥iany v 16 Gzemnych sektoroch
cestnej dopravy a 7 uUzemnych sektoroch zebeepi dopravy. Potencialny konflikt,
vymedzeny koridorom 1 000 m, bol identifikovany @6 Uzemnych sektoroch cestnej
dopravy a 8 uzemnych sektoroch Zelémnj dopravy.

Zosuladenie priorit rozvoja dopravnej infrasStrultaabezpéujicej hospodarsky rast,
zniZzovanie nezamestnanosti a odstkanie disparit medzi regibnmi so zaujmami ochrany
prirody vyZaduje néjsv mnohych pripadoch kompromisné rieSenia. V piogadkde nie je
mozné vyhntl sa zasahom do chranenych Uzemi a kde neexistiginativne rieSenia, je
potrebné hada akceptovattné zmietiujice opatrenia, pripadne kompetrEa opatrenia.
Jedinym priechodnym rieSenim konfliktov s Gzemiastistavy Natura 2000 je plné
zosuladenie postupov pripravy investicii s pozi&dav ¢l. 6(3) a 6(4) Smernice o biotopoch.

Opatrenia je potrebné realizavana Urovni konkrétnych projektov na zéklade
vysledkov procesu EIA a néasledného procesu stabhebpévdovania potla stavebného
zékona (Uzemné rozhodnutie, stavebné povoleniejinbtenie vplyvov na Uzemia Natura
2000 existujucich rozpracovanych projektov je pote riesf v ramci Stadii
realizovaténosti.

V ramci hodnotenia SEA, na urovnicsidného poznania definovanych projektov
verejnej osobnej a nemotorovej dopravy, sa zavaqiyw do Uzemi sustavy Natura 2000
neidentifikoval. V rdmci procesu EIA a naslednélocesu stavebného pdiavania podla
stavebného zakona je mozné uplatmpripadné korekcie a opatrenia na zmiernenie
negativnych vplyvov identifikovataych na lokalnej arovni.

VI. ZAVERY

1. Vysledok procesu posudzovania (odpo®ianie, neodpor&anie)
Na zaklade vysledku procesu posudzovania vplyvoatesjického dokumentu
s celostatnym dosahom na Zivotné prostredid’gadtanoveni zakona, pri ktorom sa zvazil
stav vyuzitia Uzemia a unosmoprirodného prostredia, vyznamtakavanych vplyvov s
dérazom na chranené Gzemia a zdravie obywate H'adiska ich charakteru a vyznamnosti,
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S0 zameranim na sulad s ostatnymi strategickymumektmi na cezhragnej, narodnej
aregionalnej Urovni, Urove spracovania pozadovanych dokumentacii, verejného
prerokovania, doSlych stanovisk a z&asiného stavu poznania

sa odpor®a

schvalenie Strategického planu rozvoja dopravifegdtruktiry SR do roku 2020 a Stratégie
rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SRotu 2020

za predpokladu dodrzania podmienok uvedeny¢hst 1V.3 tohto stanoviska s tym, Ze ak
jednotlivé projekty podporované tymito stratégiamidu spiat’ limity pre posudzovanie

vplyvov na zZivotné prostredie, bude potrebné vykKorth posudenie vplyvov na Zivotné
prostredie poth zdkona pred ich povolenim gadosobitnych predpisov (pripadne dotozi
jeho vysledok, ak uz bolo vykonané) av pripadergigpt bude vykonané aj hodnotenie
vplyvov na zemia sustavy Natura 2000.

2. Odporucéany variant
Na schvalenie arealizaciu Strategického planu azdopravnej infrastruktary SR
do roku 2020 (SPRDI SR 2020) a Stratégiu rozvojajaej osobnej a nemotorovej dopravy
SR do roku 2020 (SRVOND SR 2020) sa odpajt strategické dokumenty s celoStatnym
dosahom v zneni, v ktorom boli predloZzené na paswalzie vplyvov na Zivotné prostredie
upravené pokh obyajnych pripomienok (bod VI.3) predkladanych ¢pe procesu
posudzovania.

3. Odporaéania na prepracovanie, dopracovanie, uUpravu navrhustrategického
dokumentu
Ako vyplyva zo spravy o hodnoteni, stanovisk a yeteo prerokovania, strategické
dokumenty s celoStatnym dosahom SPRDI SR 2020 &Oh®V SR 2020 nie je nutné
prepracovg, dopracové alebo zasadne uprayi

V stanoviskach boli vznesené @ayné pripomienky, z ktorych je potrebné zapracova
do textovychtasti:

- do zoznamu strategickych dokumentov SR je patedoplnf hlavny strategicky
dokument SR na vyuZivanie Europskych Strukturalnychmvestinych fondov
na programové obdobie 2014 - 2020, a to ,Partnerdkfhiodu SR na roky
2014 - 2020" schvalenu uznesenim viadydSB5 zo da 12.02.2014.

Do prilohovychcasti konéného znenia je potrebné:

- doplnit’ rieSenie cesty I/79 — obchvaty obci v Useku HiyagkVranov nad Tofpu
vratane obce Dvorianky do SPRDI SR 2020,

- doplnit ,Vybudovanie medzinarodnej dieovej cyklotrasy EuroVelo 11 (nosite
projektu KSK) do SRVOND SR 2020,

- doplnit ,Vybudovanie di#ikovej cyklotrasy Zemplinska cyklomagistrala (ndsite
projektu: KSK)“ do SRVOND SR 2020,

- v asti SRVOND SR 2020 ,Priloha 1 Analyza potencialnych projektovych zamerov
a projektov” v tabikke potencialnych projektovych zamerov a projektoprai’
nazvy:
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a) ID 5 na Vystavba prestupnych terminalov s prislagmyformainym systémom,

b) ID 30 na Spracovanie Generalneho dopravného plasického samospravneho
kraja,

c) ID 83 na Modernizacia avystavba centralnych awobych zastavok
s prislusnym informaym systémom,

d) ID 84 na Vybudovanie centralneho digmgu systémov verejnej dopravy —
dispeing IDS.

Na zabezpgenie environmentalnej optimélnosti implementécie ojgktov

strategickych dokumentov sa odpéa

» v hrantnych Uzemiach spadovych regionov zakladného zdénava&liovenska
zhodujucich sa s lokalizaciou environmentalnewth Gzemi (Natura 2000, narodna
sustava chranenych tuzemi) prioritne prefefaspekty ochrany prirody;

> uplatiova’ princip subsidiarity reSpektujuci hierarchiu atdpsos tazisk osidlenia;

> planova prace na Uzemi Slovenskej republiky tak, aby rebwruSena ani inak
obmedzen&innog’ a prevadzka vojenskych zariadeni, vratane ichasatych pasiem,
a tiez prevadzka @nnog’ ozbrojenych sil vo vojenskych obvodoch;

> zabezpéit, aby projektové dokumentacie Upravy vodnych tokeuvisiace
s premosteniami, prelozkami, subehmi komunikacii vednymi tokmi, boli
vypracované autorizovanym inzinierom pre vodohosgpsie stavby;

> reSpektové podmienky ochrany zdravia vo tahu k zdkonu¢. 355/2007 Z. z.
o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdraviadpealktovd poziadavky vyplyvajlce
zo smernice 2002/49/EC Eurdépskeho parlamentu a,Rdoid sa tyka posudzovania
a riadenia environmentalneho hluk;

> pri realizacii stavieb realizova opatrenia na odstranenie rizik vyplyvajucich
Z nestability horninového prostredia;

> pri planovani a realizacii projektov dopravnej asfiruktiry zobladiova’ poziadavky
Ramcovej smernice o vodach, planov manaZzmeidatkovych povodi a zakona
o vodéch;

» pri navrhovani dopravnej infraStruktary reSpektbvaodmienky ochrany véd
definovanych v stanovenych chranenych vodohospkgénsoblastiach, ochrannych
pasmach vodarenskych zdrojov a ochrannych pasnréacidpych lig€ivych zdrojov a
prirodnych zdrojoch mineralnych véd;

» na stavbach cestnej infrastruktury realizbyachnické opatrenia, ktoré spadiupi
odtok véd z povodia do vodnych tokov;

> pri zaberoch pddy postupava sulade so zakonom 220/2004 Z. z. o ochrane a
vyuzivani p@nohospodarskej pédy a o zmene zakén®45/2003 Z. z. o IPKZ
a o zmene a doplneni niektorych zakonov v znenkaréikh predpisov a zakonom
¢. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni neskorsich psedpi

> pre stavby ovplyiujlace Uzemia Natura 2000 zabedgeproces hodnotenia pteal
¢l. 6(3) a 6(4) Smernice o biotopoch, v pripadenakol realizovany;

» na ochranu prirody a krajiny, minimalizaciu zasahbw okolitého prostredia a
zvySenie konektivity biotopov realizotvav ramci projektov predovSetkym tieto
opatrenia:

- v ramci vymedzenych koridoroviada optimalnu trasu s dadom na vyskyt
cennych biotopov a chranenych druhov rastlin aciohmv;

- zaistt’ migrainu priepustnas stavieb pre vSetky skupiny Zigichov poda
zistenych migrénych tras v chranenych Uzemiach aj vdng) krajine. Tyka sa
to nielen vékych cicavcov, ale i ostatnych skupin, najma ohefrikov.
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Vybudované podchody riaSizarovét s navadzacim oplotenim. Technické
rieSenie ekoduktov prispésobavaigratnym narokom rozhodujucich druhov;

- opatrenia na zvySenie migreej priepustnosti realizovanielen pri novych
stavbach, ale aj pri rekonstrukcidch existujucicajméa v miestach krizovania
tras s biokoridormi;

- oplotit’ trasy v miestach dotykéi blizkosti s lesnymi komplexmi so zvySenou
pravdepodobna®u migracie;

- premosovanie hydrickych biokoridorov rigSitak, aby boli technicky aj
etologicky priechodné pre Zigtthy migrujice pozid vodnych tokov (najma
vydra rig€na) a zarov boli v maximalnej moznej miere zigichmi vyuzivané
ako podchody;

- priel’adné protihlukové steny zabezpeopatreniami proti koliziam s vtakmi
vidite’nym spdsobom;

- minimalizova zasahy do vodnych tokov, mimo lesnej zelene, lu@tio
porastov a pod., aj mimo chranenych Uzemi;

- ozelenenie dopravnych stavieb riess olfadom na Zivotné podmienky
Zivogichov, vyhybd sa Upravam, ktoré umadju ZivadiSnym druhom usidlisa
v nebezpénej blizkosti dopravnych komunikéacii, ndhradné dypgt budova
v bezpeénej vzdialenosti;

- monitorova vyskyt invaznych rastlin pofitras - pri zisteni vyskytu zabezj
ich systematicku eliminaciu.

> pri projektovani stavieb dopravnej infrastruktirgSpektové charakter krajiny,
nenarusova jej integritu, vyberom vhodnych materiadlov a naovetzoHadni
Specifika regiénov a vhodnymi vysadbami znizbveualnu exponovandsstavieb a
podporovd ich za&lenenie do krajiny;

» zabezpéit ochranu kultirneho deffitva v sulade so zakonoth 49/2002 Z. z.
o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorSiatipsev;

» zabezpéit ochranu nerastného bohatstva v sulade so zakohodv/1988 Zb.
0 ochrane a vyuZziti nerastného bohatstva v zneskiongich predpisov;

> pri realizacii projektov modernizacie Zelesmych trati rie&i problematiku starych
z&azi;

» znizov& naroky na zdroje surovin recyklaciou a efektivnyynzivanim vyazenych
materialov (materialy Kajového 16Zka, materialy z vykopov, razenia tuneiqod.);

> v pripade potreby otvarania novych loZisk zabeéirpe predstihu ich posudenie
procesom EIA;

> proces EIA aplikova v predstihu aj na zariadenia @snych stavieb - betonarne,
obd’ovne bitimenovych zmesi;

> pri planovani dopravnej infraStruktury Z@ithova’ potrebu adaptacie na zmenu
klimy;

» pocas pripravy a realizacie projektov zabeipéh environmentélne riadenie.

4. Odbévodnenie zaveréného stanoviska z posudenia strategického dokumentu
Pri hodnoteni podkladov a vypracovani stanovisk@asupovalo pdth ustanoveni
zédkona a Smernice 2001/42/ES Eurdpskeho parlamamady o posudzovaniciakov
urcitych planov a programov na zZivotné prostredie (Srnca SEA).
V ramci posudzovania vplyvov na Zivotné prostresbenepreukazali také negativne
vplyvy na Zivotné prostredie, ktoré by mohli ohtbgchvalenie strategickych dokumentov.
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Naopak, preukazalo sa mnoho pozitivnych vplyvovmieacia, pripadne minimalizacia
potencialnych negativnych vplyvov je v pripade izgalie SPRDI SR 2000 a SRVOND SR
2000 podmienkou, realizicia preventivnych opateemonitoringu v pripade jednotlivych
projektov sa budu uskuttdova’ pod’a zakona. 24/2006 Z. z. v zneni neskorSich predpisov.

K navrhu strategického dokumentu s celoStatnym ltmeaa k sprave o hodnoteni
prislo 27 stanovisk, z ktorych Ziadne névrhy viairategickych cigov prioritnych osi,
Specifickych ci€ov a opatreni, ako aj hodnotenie ich vplyvov naotiie prostredie, vratane
vplyvov na zdravie nespochije. 2 z nich vyjadruju priamo suhlas s navrhmatstgickych
dokumentov s celostatnym dosahom. Niektoré stakavisbsahuju navrh doplnenia
konkrétnych projektov. 2 stanoviska obsahuju navsthicenia projektu. Opodstatnené
pripomienky su uvedené v kap. VI.3.

Problematika rychlostnej cesty R1 v useku RuzomberoBanska Bystrica bola
spomenuta z réznychradisk, podnikatisského, ochranarskeho, ale aj v suvislosti¢gmim
nazvov vymedzenych regiénov a usekov. Ztoho dévgelupotrebné, aby prifalSom
hodnoteni tejto cesty, resp. jej alternativ bohlzmnené aj uvedené pripomienky.

Otazka neopodstatnenych obav z vystavby vodnéha dierofile ostrova Sihbbude
odstranend upresnenim predmetného textu v SPRR2D3R

Vyber projektov zaradenych do prilohovyéhsti je vysledkom pracovnej skupiny
pre pripravu programového obdobia 2014 - 2020 wvtosekdopravy, ktora je zloZzena
zo zastupcov relevantnych ministerstiev, ekonontbkya socialnych partnerov, VUC,
samospravy a mimovladnych organizacii.

Realizacia projektov bude podmienena kladnym vysled na zaklade Stadii
realizovaténosti.

5. Navrh monitoringu

Pod’a zakona su obstaravhte rezortny organ povinni zabezpe sledovanie a
vyhodnocovanie vplyvov schvaleného strategickéhdudentu na Zivotné prostredie,
pripadne poufi na tento Gel existujuci monitoring, aby sa prediSlo zdvojowan
monitorovania.

Sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov strategickébkudhentu na Zivotné prostredie
spaiva v:

a) systematickom sledovani a vyhodnocovani jeho vplyvo

b) vyhodnocovani jehodinnosti,

c) zabezpeéeni odborného porovnania predpokladanych vplyveedewnych v sprave

o hodnoteni strategického dokumentu so skujm stavom.

Ak obstaravate zisti, Ze skuttné vplyvy strategického dokumentu na Zivotné
prostredie posudzovaného jadohto zakona su horSie, ako sa uvadza v spréesliooteni
strategického dokumentu, je povinny zabeémpeopatrenia na ich zmiernenie a zanpve
zabezpéit zmenu, doplnenie, pripadne prepracovanie stratégicdokumentu.

Hodnotenie vplyvu sektoru dopravy na Zivotné pexi sa v SR vykonava
prostrednictvom vyhodnocovania indikatorov a spvawania sektorovych hodnotiacich
sprav na urovni Eurdpskej uUnie, zastreSovanéhovitttii Eurdpskej Environmentéalnej
Agentury (EEA), Organizaciou pre ekonomickt spodigor a rozvoj (OECD) a Statistickym
aradom Eurépskeho spakenstva (EUROSTAT).

Tento postup je vhodné aplikavaj na monitorovanie plnenia environmentalnych
cielov stanovenych v ramci posudzovania SPRDI SR 202RA0ND SR 2020.
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6. Vyhlasenie sumarizujuce, ako boli z&lenené Uuvahy o environmentalnych
aspektoch do strategického dokumentu, ako bola z8lhdnena sprava o hodnoteni
strategického dokumentu, ako boli zohadnené stanoviska verejnosti k sprave
o hodnoteni strategického dokumentu, vysledky uskotnenych konzultacii,
dovody vyberu schvaleného strategického dokumentu porovnani s inymi
prijate P’nymi variantmi a informacia o opatreniach, o ktorych sa rozhodlo
v sQvislosti s monitoringom

Okrem postupu strategického environmentalneho hedi® poda slovenského
zékona postup posudzovania Fatnil poziadavky metodiky pouzitia indikatorov Tsaort
and Environment Reporting Mechanism (vypracovand KBdai) za (Eelom zabezp&nia
efektivnosti integrénych stratégii v ramci dopravy a Zivotného proséed metodiky SEA
pre Strukturalne fondy ,Handbook on SEA for Cohadimlicy 2007-2013“ (2006).

V sulade s uvedenymi poZiadavkami na strategické@mmentélne posudzovanie bol
subezne so spracovanim navrhov posudzovanych SEIRDP020 a SRVOND SR 2020
zahajeny i proces samotného strategického envirotéimeho posudzovania. V pripravnej
faze boli realizované tieto prace:

- zhromaz'ovanie podkladov pre posudeniecasného stavu Zivotného prostredia a
zdravia a problémovych miest vo t@hu k hlavnym cibom strategickych
dokumentov,

- spracovanie zoznamu a reSerSéareinych strategickych dokumentov na narodnej a
medzinarodnej Urovni, ktoré majutiah k cidom strategickych dokumentov,

- stanovenie oblasti, environmentalnychl'oie a indikatorov relevantnych vo fahu
k naslednému hodnoteniu B a priorit strategickych dokumentov.

Environmentalne aspekty boli danené do strategickych dokument@w, sa najviac
prejavilo pri vybere konkrétnych projektov zarademydo prilohovych¢asti s rozdelenim
na zelené (projekty, ktoré je mozné v predmetnodobbrealizovéd), ZIté acervené projekty,
ktoré uz sirazSie realizovat®é, resp. problematické. Nadkm avizované opatrenia davaju
predpoklad buducich projektov, tieto budu vdkeg miere podrobené posudzovaniu vplyvov
¢innosti na Zivotné prostredie. Projekty, ktoré bwdsirete s Uzemiami Natura 2000 budu
musie’ byt podrobené Specialnemu hodnoteniu vplyvov.

Z hradiska verejnosti prisli k sprave o hodnoteni 1netésko s 1 konkrétnou
poziadavkou doplnenia projektu,

Na verejnom prerokovani boli vznesené otazky adekvaodpovedané.

V ramci celého procesu posudzovania vplyvov (SE&yynzil moznog konzultacie
Ziadny z organov Statnej spravy a verejnosti, ktomphol ma zaujem na schvaleni
predmetného strategického dokumentu, zaujem nefraja ZMOS, a to aj napriek tomu, Ze
prislusny organ (MDVRR SR) vytvaral v zmysle zako® 63) priestor pre vykonanie
konzultacie.

K sprave o hodnoteni priSlo 23 stanovisk zo SRyra Syjadrenia dotknutej strany
(Pd’sko, Rakusko, Mdiarsko aCeské republika), k& ani jeden z nich nema namietky&vo
strategickym dokumentom a sprave o hodnoteni. @igaga v nich iba malé mnozstvo
pripomienok, ktoré st do zaveérgho stanoviska zapracované.

Navrh SPRDI SR 2020 je predlozeny invariantne, jethatégia vychadza z vysledkov
analyzy a prognOzy vyvoja sektoru, identifikovanyklicovych disparit a potencialnych
faktorov rozvoja. Vizie, ciele, priority a opatrareodpovedaju potrebam identifikovanym v
analyze a su orientované v sulade so stratégioangx-kondicionalit na podporu faktorov
rozvoja v oblasti dopravy.

Opatrenia uvedené v SPRDI SR 2020 budu realizoyam@ocou konkrétnych
projektov. Projekty boli identifikované na zé&kladgosudenia problémov a potrieb
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jednotlivych dopravnych podsektorov a predstavupdplementany nastroj dopravnej
sektorovej stratégie. Prostrednictvom ich realgzdmidl postupne navané definované
vizie, strategické ciele a opatrenia dopravnéhtosak

Z hradiska projektov zaradenych do SPRDI SR 2020, grém&ag’ z nich uz presla
procesom EIA, v ramci ktorého boli podrobené vanamu posudzovaniu. Obdobnym
postupom budu prechadzaj projekty, ktoré eSte v procese EIA neboli paaw@dné.

V ramci |. fazy pripravy dopravnej sektorovej stigie bol zostaveny rozsiahly
zoznam potencialnych projektov, ktoré bdhlej analyzované zradiska ich pripravenosti,
potrebnych investnych nakladov, ¢asového planu, ekonomickej efektivnosti a pod.
Vzhradom na nedostupnosiektorych dat a informacii, ktoré boli pre takgtosudenie
potrebné, museli byaplikované isté zjednoduSenia, resp. racionakzadstupu.

Nastaveny zjednoduSeny metodicky postup bol zamjemanidentifikaciu projektov,
ktoré je mozné na zaklade SirSieho odborného kamsgovazové za relevantny a
odbvodneny. Vyznamnym parametrom umfigicim zaradenia projektu do tejto kategorie
(tzv. kategorie zelenych projektov) bol stiag@ipravy, ktory musi umozfirealizaciu daného
projektu v ramci obdobia 2014 - 2020 (2023). Mdtadibola nastavena smerom
k identifikacii zrejmych, nespochybnii@ych projektov, ktoré je mozné v tomto obdobi
realizova. Ostatné projekty je nutné podrobne rozpracpady bolo mozné preukazéch
relevanciu v nadvaznosti na pripadnu realizaciu.

V rdmci SPRDI SR 2020 su projekty zoradené v zéikobprojektov pre programové
obdobie 2014 - 2020 (resp. 2023), ktory obsahugtkySprojekty — zelené, Zltécarvené.

Vzhradom na skutmog’, Ze niektoré opatrenia obsahuju okrem nepriprasteny
cervenych projektov i environmentalne problematigk€djekty, je potrebné povazava
realizovaténog’ niektorych opatreni, obzvids/ cestnej doprave, za limitovanu. V tychto
pripadoch je potrebné vykah&roky, ktoré pripravia opatrenia do realizovat&ho stavu,
ato bul prijatim néalezitych Uprav projektov dopravnychvitéd alebo Kadanim inych
alternativnych rieSeni strategického charakter@vai Il. fazy SPRDI SR.

Navrh SRVOND SR 2020 je predloZzeny v invariantnospariadani. Rozdielne
moZznosti uplatnenia strategického environmentalmeisudzovania opatreni verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy su dané samotnym charaktelopnavného maédu, formulaciou a
Struktirou opatreni. V ponimani SRVOND SR 2020 satenia vlastne programy
zahnajluce vzajomne suvisiace projekty. Zabiska strategického environmentalneho
hodnotenia ide o konkrétne opatrenia na zriadeneidovanie integrovanych dopravnych
systémov v mestach a regionoch¢pm tieto opatrenia maju organérg charakter. AvSak
ako program, ktory je potrebné naplnitieto opatrenia obsahuju mnoZstvo parcialnych
projektov uvadzanych ako &k#g’ inych opatreni. Parcialne projekty su hodndétigena arovni
posudzovania EIA.

Projekty v rdmci SRVOND SR 2020 boli najprv predbezodnotené zlhdiska
dblezitosti priorit. Toto hodnotenie nezaalo hodnotenie podloZzenia projektu miestnymi
planovacimi dokumentmi a pripravenosti projekturealizaciu, vyjadrovalo iba jeho zhodu
so strategickym planom verejnej osobnej dopravyiaiami jednotlivych aktérov v oblasti
verejnej osobnej a nemotorovej dopravy. V ramci&kogho hodnotenia, prostrednictvom 56
definovanych opatreni, je navrhnuté realizacia @réektov, ktoré su rozdelené po regiénoch
a poda priorit na projekty ,zelenozelené" (potrebné @mmvené), ,zelené” (potrebné a
uskut@nitel'né), ,zlte" (potrebné a nepripravené a projektytrgonos ktorych bude potrebné
preukazé v genereloch dopravy) @&ervené” (nepripravené a/alebo neusknttel'né a/alebo
S mensim vyznamom).

Opatrenia navrhované spravou o hodnoteni su uvedda@itole 3c¢asti VI. Zavery
tohto stanoviska.
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Podla § 17 ods. 13 zakona je MDVRR SR ako rezortny organ povinny zohladnit
stanovisko MZP SR, predloZené stanoviskd aobsah verejného prerokovania v ndvrhoch
strategickych dokumentov s celodtatnym dosahom. Rezortny organ nésledne uvedie v dolozke
vplyvov na Zivotné prostredie vysledky posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
a zohladnenie stanovisk spolu s ich vyhodnotenim.

Ak obstaradvatel nezohladni pripomienky vyplyvajice zo zavereéného stanoviska
z posudenia strategického dokumentu a ak ide o dopracovanie strategickych dokumentov, je
povinny svoj postup zddvodnit a také od6vodnenie zverejnit a doloZi ho spolu
so zdvereénym stanoviskom z postdenia strategickych dokumentov schvalujicemu orginu
k nadvrhom strategickych dokumentov.

7. Informacia pre schvalujici organ o zainteresovanej verejnosti pri posudzovani
vplyvov na zivotné prostredie
Vrdmci  posudzovania  vplyvov na  Zivotné  prostredie  (strategického
environmentilneho hodnotenia) predmetného strategického dokumentu s celoStatnym
dosahom zainteresovana verejnost’ vznikla uZ pocas pripomienkovania zameru (3 subjekty)
a pri sprave o hodnotenf sem zarad’ujeme 1 subjekt. St nimi:

- Obdianske zdruZenie Malé Karpaty, Tovéarenské 1, 908 73 Velké Levare

- RNDr. Anna Zemanovd, Koncova 25, 831 07 Bratislava

- Vlastnici bytov a nebytovych priestorov, Rovniankova 14, 851 02 Bratislava
- Ing.Vitkovi¢ Jan, Petiény vybor Dvorianky, Tr. SNP 96-B, 040 11 Kosice.

VII. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Spracovatelia zavere¢ného stanoviska
Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky b/(/_/W s a (N

Odbor environmentdlneho posudzovania
Ing. Milan Luciak

2. Potvrdenie spravnosti ddajov podpisom opravneného zastupcu prislu§ného
organu, peciatka
Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
Odbor environmentdlneho posudzovania

RNDr. Gabriel NiZiiansky /(L\

nam. [

udoviia Stura
riaditel’ odboru 81235 BRATI SLAVA

3. Miesto a datum vydania zdverecného stanoviska
Bratislava, 17. 06. 2014
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