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ODPORUCANIA

ODPORUCANIE KOMISIE
z 5. decembra 2014

o zélezitostiach sdvisiacich s uvedenim do previdzky a pouZivanim Strukturdlnych subsystémov
a vozidiel podla smernic Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES a 2004/49[ES

(Text s vyznamom pre EHP)

(2014/897/EV)
EUROPSKA KOMISIA,

so zreteflom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie, a najma na jej ¢ldnok 292,
kedze:

(1)  V sulade s ¢lankom 30 ods. 1 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57[ES (') moZe Komisia pred-
lozit vyboru, ktory je uvedeny v ¢ldnku 29 danej smernice, akikolvek zédleZitost tykajicu sa vykondvania danej
smernice.

(2)  Eurdpska zeleznicnd agenttira (dalej len ,agentdra®) vykondva od roku 2005 niekolko cinnosti na podporu
rozvoja integrovaného, bezpeéného a interoperabilného Zeleznicného systému EU. Po prijati smernice
2008/57[ES mala agentdra pravidelné zasadnutia so zainteresovanymi stranami a s narodnymi bezpe¢nostnymi
orgdnmi, a to predovietkym na tcely vzdjomného schvalovania Zelezni¢nych vozidiel, t. j. na Géely vzdjomného
uzndvania povoleni na uvedenie Zelezni¢nych vozidiel do prevadzky. Na tychto zasadnutiach sa preukdzalo rozne
chépanie povolenia na uvedenie trukturdlnych subsystémov a vozidiel do prevddzky, ako sa stanovuje v kapito-
ldch IV a V uvedenej smernice.

(3)  Bez spolo¢ného chdpania by vnitrostitne vykondvacie predpisy mohli viest k odlisnému uplatiiovaniu poziada-
viek ¢lenskymi $titmi, ¢o zndsobuje problémy pre vyrobcov a Zelezni¢né podniky. Spolo¢né chdpanie procesu
uvedenia Strukturdlnych subsystémov a vozidiel do prevddzky je tieZ potrebné na zabezpecenie stladu medzi
roznymi odpordcaniami agenttiry vo vztahu k niekolkym tlohdm stanovenym v smernici Eurépskeho parlamentu
a Rady 2004/49[ES (3 a smernici 2008/57|ES.

(4)  Komisia prijala odportcanie 2011/217/EU (}). Cielom tohto odportcania bolo objasnit postup povolovania
uvedenia $trukturdlnych subsystémov a vozidiel do prevadzky podla smernice 2008/57ES.

(50 V roku 2011 Komisia zriadila pracovni skupinu pre povolovanie vozidiel s cielom prerokovat a analyzovat
otazky stvisiace s uvedenim strukturalnych subsystemov a vozidiel do prevadzky, ktoré vznikli po prijati odpora-
¢ania 2011/217/EU. Zdvere¢nd sprdva tejto pracovnej skupiny bola zverejnend na webovej stranke agentiiry
v juli 2012.

(6)  Komisia 30. janudra 2013 prijala legislativne ndvrhy Stvrtého Zeleznicného balika. Tieto ndvrhy zohladiuji
vysledky uvedenej pracovnej skupiny a zahffiaji vylepSeny proces povolovania vozidiel a subsystémov. Objas-
nenia uvedené v tomto odporticani st potrebné na optimaliziciu vykondvania sti¢asného pravneho rdmca.

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo 17.jtina 2008 o interoperabilite systému Zeleznic v Spolocenstve (U.v.EUL 191,
18.7.2008,s. 1).

() Smernica 2004/49/ES Eur6pskeho parlamentu a Rady z 29. aprila 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolocenstva a o zmene a doplneni smer-
nice Rady 95/18/ES o udelovant licencif Zelezni¢nym podnikom a smernice 2001/14/ES o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruk-
tiry, vyberani poplatkov za pouzivanie Zeleznicnej infrastruktiry a bezpecnostnej certifikdcii (smernica o bezpecnosti Zeleznic)
(U.v.EUL 164, 30.4.2004, 5. 44).

() Odporicanie Komisie 2011/217/EU z 29. marca 2011 o povoleni na uvedenie strukturdlnych subsystémov a vozidiel do prevadzky
podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES (U.v.EUL 95, 8.4.2011,s. 1).
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(7)  Je preto potrebné rozsirit odportcanie 2011/217/EU tak, aby sa vztahovalo aj na dalsie aspekty procesu povolo-
vania a aby sa bliZsie objasnili tieto otdzky:

— vztah medzi zdkladnymi poziadavkami, technickymi 3pecifikiciami interoperability (TSI) a vnitrostatnymi
predpismi,

— pouzivanie spolo¢nych bezpecnostnych metdd na dcely povolovania,

— integrita technickych $pecifikdcif interoperability a vniitro$titnych predpisov,

— overenia, ktoré sii mimo rdmca povolenia na uvedenie do prevadzky,

— odskdsanie,

— vyhldsenie vyrobcu alebo obstardvatela o overent,

— vzdjomné uznavanie,

— technickd dokumenticia,

— tlohy a zodpovednosti pred udelenim povolenia, v jeho priebehu a po udeleni povolenia,
— uloha systému riadenia bezpecnosti a

— riadenie zmien.

(8)  V zdujme jasnosti a zjednodusenia sa uprednostiiuje, aby sa odporticanie 2011/217/EU nahradilo tymto odpord-
¢anim.

(9)  Po konzultdcii s vyborom uvedenym v ¢lanku 29 smernice 2008/57ES,

PRIJALA TOTO ODPORUCANIE:

1. Clenské staty by mali zabezpecit, aby ndrodné bezpecnostné organy, zelezni¢né podniky, manazéri infrastruk-
try, organy pre posudzovanie, subjekty zodpovedné za ddrzbu, vyrobcovia, Ziadatelia o povolenie na uvedenie
do prevadzky a ostatné subjekty zapojené do povolovania uvedenia do prevddzky a pouzivania Strukturdlnych
subsystémov a vozidiel poznali a zohladnovali zdsady a usmernenia stanovené v odsekoch 2 az 116.

VYMEDZENIE POJMOV

2. Na tcely tohto odporicania by sa malo uplatiiovat vymedzenie pojmov uvedené v smerniciach 2008/57/ES
a 2004/[49/[ES. Predovietkym pojmy ,Zeleznicné podniky“, ,manazéri infrastruktary”, ,drZzitelia vozidiel®,
a ,subjekt zodpovedny za tdrzbu“ sti pouzité na zaklade dloh a zodpovednosti vymedzenych v ¢lankoch 3 a 4
smernice 2004[49(ES. Kazdy subjekt, ktory plni jednu z Gloh spomenutych v tychto ¢lankoch, méze zaroven
plnit aj dalsiu dlohu (napr. Zelezni¢ny podnik alebo manazér infrastruktiiry moéze byt aj drzitelom vozidiel).
Malo by sa uplatiiovat aj toto vymedzenie pojmov:

a) konstrukény prevddzkovy stav® znamend beznil prevadzku a predvidatelnd prevadzku za mimoriadnych
podmienok (vritane opotrebovania) v rozsahu a za podmienok pouzivania Specifikovanych v technickej
dokumentcii a dokumentdcii Gdrzby. Zahffia vSetky podmienky, za ktorych sa planuje prevddzka subsy-
stému, a jeho technické hranice;

b) ,zdkladné konstrukéné charakteristiky* s charakteristiky subsystému podla vymedzenia uvedeného
v osved¢eni o typovej skiiske alebo o preskiimani ndvrhu;

c) .,bezpecnd integrdcia“ je konanie na zabezpeCenie zaclenenia prvku (napr. nového typu vozidla, sietového
projektu, subsystému, Casti, sticasti, komponentu, softvéru, postupu, organizicie) do vicsieho systému,
ktoré nepredstavuje neprijatelné riziko pre vysledny systém;



12.12.2014 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 355/61

d) ,zabezpecenie technickej zlucitelnosti so siefou” je overenie typovych parametrov vozidla, ktoré st
podstatné z hladiska technickej zlucitelnosti s danou siefou a v pripade potreby aj z hladiska zhody
s hrani¢nymi hodnotami stanovenymi pre tdto sief, a zdokumentovanie tychto parametrov v sprievodnej
technickej dokumentacii k vyhldseniu ES o overeni. Parametre zahfnaju fyzické vlastnosti a funkcie.
Overenie treba vykonat v silade s predpismi, ktoré platia pre dant sie;

e) ,technickd zlucitelnost“ je schopnost vzdjomnej interakcie dvoch alebo viacerych Strukturdlnych subsy-
stémov alebo ich Casti, ktoré maji aspori jedno spolocné rozhranie, pri zachovani ich individudlneho
konstrukéného prevadzkového stavu a ocakdvanej tirovne vykonnosti;

f) ,orgin pre posudzovanie” je notifikovany organ, uréeny organ alebo orgdn pre posudzovanie rizik;
g) ,notifikovany orgdn“ je orgdn vymedzeny v ¢ldnku 2 pism. j) smernice 2008/57/ES

h) ,uréeny organ“ je orgdn vymenovany ¢lenskym $titom v stlade s clinkom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES
na overovanie stladu subsystému s vnitrodtitnymi predpismi;

i) ,orgdn pre posudzovanie rizik” je orgdn vymedzeny v clinku 3 ods. 14 vykondvacieho nariadenia Komisie
(EU) & 402/2013 (');

j)  ,vyhldsenie ES o overeni“ pre subsystém je Vyhlasenle ES o overeni yypracované podla ¢lanku 18 smernice
2008/57/ES a jej prilohy V. Ide o vyhldsenie, Ze dany subsystém spliia p021adavky prislusnych eurdpskych
pravnych predpisov vritane v3etkych vnatrostatnych predpisov, ktoré sa pouzivajii na vykondvanie zdklad-
nych poziadaviek smernice 2008/57/ES;

k) ,sietovy projekt” je projekt na uvedenie nového, obnoveného alebo modernizovaného pevného zariadenia,
ktoré sa skladd z viac ako jedného strukturdlneho subsystému, do prevadzky;

1) ,charakteristiky siete” st charakteristiky siete opisané v $pecifikdcidch TSI a pripadne aj vo vnitrostatnych
predpisoch;

m) ,sprievodnd technickd dokumentdcia k vyhldseniu ES o overeni* je sibor vietkych dokumentov, ktoré
ziadatel zhromazdil v sdlade s poziadavkami vsetkych prislusnych pravnych predpisov EU pre dany subsy-
stém;

n) ,predlozend dokumentdcia k povoleniu“ je dokumenticia, ktord ziadatel' predkladd nirodnému bezpec-
nostnému orgdnu, ked Ziada o povolenie;

o) ,Zziadatel je signatdr vyhldsenia ES o overeni v sdlade s ¢ldnkom 18 smernice 2008/57/ES, ktory Ziada
o povolenie na uvedenie subsystému do prevadzky. Ak sa podla ¢lanku 15 smernice 2008/57[ES vyzaduju
spolo¢né bezpe¢nostné metédy hodnotenia a posudzovania rizik (CSM RA), tlohu ,navrhovatela® podla
CSM RA by mal prebrat Ziadatel o povolenie;

p) .ziadatel o povolenie vozidla/sietového projektu” je subjekt, ktory Ziada o povolenie na uvedenie vozidla
resp. sietového projektu do prevadzky. Ak sa podla ¢ldnku 15 smernice 2008/57ES vyZaduji spolocné
bezpe¢nostné metédy hodnotenia a posudzovania rizik (CSM RA), tlohu ,navrhovatela“ podla CSM RA
by mal prebrat Ziadatel o povolenie.

POVOLENIE NA UVEDENIE SUBSYSTEMOV DO PREVADZKY

3. Povolenie na uvedenie subsystému do prevadzky je uznanie zo strany clenského Statu, Ze Ziadatel preukdzal,
7Ze tento subsystém v konstrukénom prevadzkovom stave pri integracii do systému Zeleznic splha vsetky
zdkladné poziadavky smernice 2008/57[ES (3. Podla ¢ldnku 17 ods. 1 danej smernice sa to zabezpeluje

() Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) ¢. 402/2013 z 30. aprila 2013 o spolocnej bezpecnostnej metéde hodnotenia a posudzovania
rizik, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 352/2009 (U.v.EUL121,3.5.2013,s.11).

(%) V prilohe IIl k smernici 2008/57 ES sa stanovuji zdkladné p021adavky na systém Zeleznic (¢lanok 3 ods. 1). Tieto poZiadavky st $peci-
fické pre zelezni¢ny sektor. Systém Zeleznic, subsystémy, komponenty interoperability a vietky rozhrania musia spliat tieto zédkladné
poziadavky (¢ldnok 4 ods. 1). Splnenie zdkladnych poziadaviek predstavuje nevyhnutny predpoklad uvedenia $trukturdlneho subsy—
stému do prevddzky. Dodrzanie siladu so zdkladnymi poZiadavkami smernice 2008/57ES sa uplatfiuje bez toho, aby boli dotknuté iné
ustanovenia EU (¢lanok 3 ods. 2).
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prostrednictvom vyhldsenia ES o overeni. V nasledujicom diagrame sa sumarizuju ¢innosti pred vydanim
povolenia na uvedenie strukturdlneho subsystému do prevddzky a tiez ¢innosti po jeho vydani:

Povolenie na
uvedenie do
prevadzky
Névrh, Vyrqba a | Prevddzka
testovanie aadrzba

—  Technické charakteristiky
—  Podmienky a obmedzenia pouZivania
—  Poziadavky na previdzku a tidrzbu

stvisiace s ndvrhom

Sdlad so sytémovymi Specifikdciami

Splnenie zékladnych poziadavick

Bezpecnost " Ustenovenia a procesy systému

Technickd zlucitelnost riadenia bezpeénosti
5 ‘Z’ldathOSt zelezni¢necho podniku alebo

ravie P .
Ochrana Zivotného prostredia P manazera mfraStrUktury
Pristupnost ; ” _—
K | prost. Zohladnenie doterajsich
ontro y 20 Stral‘ly Or.ganOV pre sktisenost{
posudzovanie I

POVOLENIE NA UVEDENIE VOZIDIEL DO PREVADZKY A POVOLENIE TYPOV VOZIDIEL

4. Na tcely povolenia vozidlo pozostdva zo subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a v nalezitych pripa-
doch z vozidlového riadiaceho-zabezpecovacieho a ndvestného subsystému. Povolenie typu vozidla alebo indi-
vidudlne povolenie na uvedenie vozidla do prevadzky predstavuje stihrnné povolenie subsystému(-ov) tvoria-
ceho(-ich) vozidlo.

5. Poziadavky vyplyvajice z funkénych subsystémov, ktoré majii vplyv na konstrukény (prevadzkovy) stav vozidla
(vrdtane napr. poZiadaviek tykajicich sa prevddzkovej vykonnosti), si stanovené v prislusnych strukturdlnych
$pecifikdcidch TSI alebo v pripadoch, ked sa to povoluje smernicou 2008/57|ES, vo vnitrostatnych predpisoch
(napr. systémy riadenia-zabezpeCenia a ndvestenia triedy B).

6. KedZe vozidld tvori jeden alebo viacero subsystémov, ustanovenia tykajiice sa subsystémov uvedené v kapi-
tole IV smernice 2008/57[ES sa vztahuji na prisluiné subsystémy vozidla alebo typu vozidla bez toho, aby
boli dotknuté ostatné ustanovenia kapitoly V.

7. Pri povoleniach, ktoré sa tykajii vozidiel pozostavajiicich z viac ako jedného subsystému, moéze Ziadatel o povo-
lenie vozidla alebo typu vozidla spojit vyhldsenia ES o overeni za oba subsystémy do jedného Vyhlésenia ES
o overeni podla prilohy V smernice 2008/5 7/ES aby preukdzal, Ze vozidld tohto typu ako celok vo svojom
konstrukénom prevédzkovom stave pri integracii do systému Zeleznic spinaji poziadavky prislusnych eurép-
skych pravnych predpisov vratane zdkladnych poziadaviek smernice 2008/57ES.

8. Jedno povolenie pre typ vozidla alebo povolenle na uvedenie jednotlivych vozidiel do prevadzky by malo byt
postacujtice pre celt Zelezniénd siet EU, ak st splnené podmienky uvedené v smernici 2008/57/ES To je
napriklad pripad vozidla alebo typu vozidla, ktoré zodpovedd 3pecifikicii TSI a ktoré sa md povoli
s podmienkou, Ze sa bude prevddzkovat len na sieti, ktord zodpovedd $pecifikdcii TSI (no len ak prislusné
$pecifikdcie TSI, ktoré sa pri danom povoleni uplatnili, neobsahujii otvorené body a $pecifické pripady tykajtce
sa zlucitelnosti siete s vozidlom).

9. Postupy povolovania typov vozidiel a individudlnych vozidiel st harmonizované a skladaji sa z jasnych
krokov s presne stanovenymi lehotami.

10. Prislu§né predpisy vztahujiice sa na povolovanie uvedenia vozidiel a typov vozidiel do prevadzky by mali byt
stabilné, transparentné a nediskrimina¢né. Tymito predpismi by mali byt bud 3pecifikicie TSI, alebo (ak to
umoziuje smernica 2008/57/ES) vnutrostitne predpisy ozndmené Komisii a spristupnené prostrednictvom
databdzy zriadenej Komisiou. Od momentu prijatia $pecifikicie TSI by uz ¢lensky §tit nemal prijat Ziadny
vnutro§titny predpis tykajiici sa vyrobkov alebo Casti subsystému, na ktoré sa vztahuje dand $pecifikdcia TSI
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(okrem oblasti, ktoré sii uvedené ako ,otvorené body*). V pripade vozidiel a typov vozidiel, ktoré nezodpove-
daju $pecifikdcii TSI, by sa mala v ¢o najvacSej miere uplatiiovat zdsada vzdjomného uzndvania, aby sa zabrd-
nilo nepotrebnym poziadavkdm a nadbytocnému overovaniu, pokial nie st vyslovne nevyhnutné z hladiska
overenia technickej zlucitelnosti vozidla daného typu s prislusnou sietou.

11. Povolenia tykajiice sa vozidiel by mali odkazovat na technické charakteristiky konstrukéného prevadzkového
stavu vozidiel vritane obmedzeni a podmienok pouzivania. Mala(-i) by sa v nich tieZ uvadzat siet(-te) (') v ¢len-
skom(-ych) state(-och), pre ktort(-é) st vozidld daného typu povolené. Technické charakteristiky uvedené
v povoleni by mali byt:

— ozndmené vyrobcami alebo obstardvatelmi v tlohe Ziadatela o povolenie vozidla alebo typu vozidla,
— overené a osved¢ené orgdnmi pre posudzovanie a
— zdokumentované v sprievodnej technickej dokumentacii k vyhlaseniu ES o overeni.

12. Technické charakteristiky podla odportcania 11 vyssie sii rovnaké pre vsetky jednotlivé vozidld rovnakého
typu vozidiel.

13. Povolenie typu vozidla ani povolenie na uvedenie individudlneho vozidla do prevadzky by sa nemalo vztahovat
na konkrétnu trat, konkrétny Zelezni¢ny podnik, konkrétneho drzitela ani na konkrétny subjekt zodpovedny
za udrzbu.

14. Aby sa predislo potrebe povolovat typy vozidiel a uvedenie individudlnych vozidiel do prevadzky na konkrétne
trate, ako aj potrebe opitovného povolovania, ak sa charakteristiky niektorej trate zmenia, mali by sa v3etky
obmedzenia a podmienky pouZivania vztahujiice sa na povolenie vozidla stanovit z hladiska parametrov tech-
nickych konstrukénych charakteristik infrastruktdry, a nie z geografického hladiska.

POVOLENIE TYPU

15. Charakteristiky konstrukéného prevadzkového stavu vozidla, ktoré sa posudzujii na ticely povolenia, s cha-
rakteristiky spojené s typom vozidla. Je mozné najprv povolit typ vozidla podla ¢ldnku 26 ods. 1 smernice
2008/57[ES a nasledne povolit individudlne vozidld tohto typu (vritane série individudlnych vozidiel)
overenim ich zhody s tymto typom podla ¢lanku 26 ods. 3 smernice 2008/57/ES. Alternativou je, Ze povo-
lenie prvého vozidla urcitého typu znamend povolenie daného typu vozidla podla ¢ldnku 26 ods. 2 smernice
2008/57/ES. Takto mozno tiez povolit dalie individudlne vozidld rovnakého typu overenim zhody s danym
typom podla ¢lanku 26 ods. 3 smernice 2008/57/ES. Takito koncepcia povolovania typov vozidiel vyrobcom
umoziuje uvddzat typy vozidiel na trh a vo svojom katal6gu, a tak ponukat zdkaznikom vyhodu povolenia
bez toho, aby museli dopredu vyrobit individudlne vozidla takych typov, ktoré si zdkaznik pripadne objednd.
Jednym z cielov tejto koncepcie je odbremenit subjekty, ktoré obstardvajii vozidld takychto typov, od velkej
Casti rizika stivisiaceho s udelenim povolenia.

16. Koncepcia typu je dolezitd aj z hladiska zlucitelnosti trate. Na postidenie, ¢i moze vlak jazdit na danej trati,
zelezni¢ny podnik porovnd charakteristiky vlaku zlozeného z vozidiel urcitych typov s informdciami, ktoré
poskytne manaZzér infrastruktiry v registri infraStruktary. Povinnost manaZérov infrastruktiry zverejiiovat
charakter infrastruktiry uZz existuje (smernica 2001/14/ES Eurépskeho parlamentu a Rady (%), pokial ide
o pristup do siete, smernica 2004/49/ES, 2008/57[ES a $pecifikdcia TSI zamerand na prevadzku a riadenie
dopravy, pokial ide o prevddzku). Pokym sa nezriadi a nezaplni register infrastruktdry, mali by manazéri infra-
Struktdry zverejfiovat tieto informdcie inou formou. To vSak neoprdviiuje manazérov infrastruktiry udelovat
takpovediac druhé povolenie vozidlam alebo vlakom Zelezni¢nych podnikov.

17. Povolovanie vozidiel a ndslednd prevddzka a ddrzba konkrétnych vozidiel si dva jasne odlisné procesy, ktoré
sa upravuju v rozdielnych ustanoveniach. Toto oddelenie umozni, aby vozidld rovnakého typu uviedli na trh
vyrobcovia s uz udelenym povolenim, aby ich prevddzkovali rozli¢né Zelezni¢né podniky a ich tdrzbu mali na
starosti rozlicné subjekty zodpovedné za tdrzbu podla jednotlivych rezimov adrzby, ktoré zdvisia od prevadz-
kového kontextu.

() Uzemie ¢lenského $titu moze zahfnat jednu alebo viacero Zelezni¢nych sieti.
() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/14/ES z 26. februdra 2001 o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry, vyberani
poplatkov za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry a bezpecnostnej certifikacii (U. v. ESL 75, 15.3.2001, s. 29).
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18. Co sa tyka typov vozidiel, ktoré majt byt povolené vo viacerych ¢lenskych stitoch (napr. na prevddzku v kori-
doroch), ndrodné bezpec¢nostné organy sa mézu rozhodniit spolupracovat a vydat prvé a dodatocné povolenia
stcasne (,subezné“ povolenie). Prislusné ndrodné bezpe¢nostné organy si tak moézu medzi sebou rozdelit pracu
(napr. kazdy orgdn sa modzZe zamerat na jednu tematickii oblast). Narodny bezpecnostny orgdn, ktory vydava

prvé povolenie, tak moZe uznat a vyuzZif prcu inych ndrodnych bezpecnostnych organov.

POVOLENIE NA UVEDENIE SUBSYSTEMOV PEVNYCH ZARIADENI DO PREVADZKY

19. Treba zdoraznit, Ze $pecifikdcie TSI pre pevné zariadenia neobsahujt tplny stbor poZiadaviek, ktoré ma pri-
slusny susbsystém spliiat. Poziadavky uvedené v $pecifikdcidch TSI zahfnaja prvky vyznamné z hladiska zluci-
telnosti subsystémov pevnych zariadeni s vozidlom, ktoré zodpovedd $pecifikdcii TSI

20. Na tcely splnenia zakladnych poziadaviek vietkych platnych pravnych predpisov EU mozu ¢lenské stty pre
pevné zariadenia vyZadovat okrem uplatfiovania Specifikdcii TSI aj uplatfiovanie inych predpisov, ktoré
nemusia byt harmonizované, aby spliiali ciele smernice 2008/57[ES. Moze ist napr. o kodexy v oblasti elek-
trickej bezpecnosti, stavebného inZinierstva, vystavby, hygieny, protipoZiarnej ochrany a pod. Tieto predpisy
by nemali byt v rozpore s ustanoveniami uvedenymi v $pecifikdcidch TSL

21. Pri sietovom projekte, ktory pozostdva z viac ako jedného subsystému pevnych zariadeni, sa v zdujme zjedno-
dusenia procesu navrhuje, aby Ziadatel mohol spojit vyhldsenia ES o overeni za jednotlivé subsystémy podla
prilohy V k smernici 2008/57ES do jedného vyhldsenia ES o overeni za cely sietovy projekt, aby sa preuka-
zalo, Ze siefovy projekt ako celok pri integracii do systému Zeleznic spliia poziadavky prislusnych eurépskych
pravnych predpisov vritane zdkladnych poziadaviek smernice 2008/57ES.

22. Prislu§né vndtrodtitne predpisy vztahujiice sa na povolovanie uvedenia subsystémov pevnych zariadeni do
prevadzky by mali byt stabilné, transparentné a nediskriminacné. Bez toho, aby boli dotknuté odporacania 19
a 20 uvedené v predchddzajicom texte, predpismi v oblasti zdkladnych poziadaviek Zelezni¢ného systému
stanovenych v smernici 2008/57/ES by mali byt bud 3pecifikdcie TSI, alebo (ak to umoziuje smernica
2008/57ES) vnutrostitne predpisy oznidmené Komisii a spristupnené prostrednictvom databdzy zriadenej
Komisiou. Od okamihu prijatia $pecifikicie TSI by uz ¢lensky $tat nemal prijat Ziadny vnutrostitny predpis
tykajiici sa vyrobkov alebo ¢asti subsystému, na ktoré sa dand 3pecifikdcia TSI vztahuje (okrem tych aspektov,
ktoré st v prislusnych $pecifikdcidch TSI riadne uvedené ako otvorené body).

23. Povolenie na uvedenie subsystémov pevnych zariadeni do prevadzky by sa malo vztahovat na prislusné tech-
nické charakteristiky vratane obmedzeni a podmienok pouZivania. Technické charakteristiky uvedené v povo-
leni na uvedenie do prevadzky:

— by mal ozndmit Ziadatel,
— by mali byt overené a osved¢ené organmi pre posudzovanie,
— by mali byt zdokumentované v sprievodnej technickej dokumentcii k vyhldseniu ES o overeni.

24, Proces povolenia uvedenia subsystémov pevnych zariadeni do prevddzky a prevddzka a adrzba tychto subsy-
stémov st dva jasne odlisné procesy, ktoré sa upravuji v rozdielnych ustanoveniach.

ZAKLADNE POZIADAVKY, TECHNICKE SPECIFIKACIE INTEROPERABILITY (TSI) A VNUTROSTATNE PREDPISY

25. V smernici o interoperabilite sa stanovuji zdkladné poziadavky na Zzelezni¢ny systém. St to ,vSetky
podmienky stanovené v prilohe III, ktoré musi splnat systém Zeleznic, subsystémy a komponenty interoperabi-
lity vratane rozhrani“ (cldnok 2 pism. g) smernice 2008/57[ES). Zékladné poZiadavky na Zelezni¢ny systém st
teda vycerpdvajice. Clensky $tit ani ndrodny bezpecnostny orgdn nesmu stanovit Ziadne poZziadavky ani
podmienky okrem tych, ktoré sa predpokladajii v ¢lanku 17.

26. Z hladiska bezpecnosti je kltic¢ovd technickd zlucitelnost na rozhrani medzi siefou a vozidlami. Hoci bezped-
nostny aspekt tohto rozhrania by sa dal preukdzat pomocou referenénych systémov alebo prostrednictvom
jednoznacného odhadu rizika v stlade s nariadenfm Komisie (ES) ¢. 352/2009 ('), z dovodu interoperability
by sa technickd zlucite[nost mala preukdzat na zdklade harmonizovanych predpisov Unie (t. j. na zdklade

(') Nariadenie Komisie (ES) ¢. 352/2009 z 24. aprila 2009 o prijati spolo¢nej bezpecnostnej metddy hodnotenia a posudzovania
rizik (U. v. EUL 108, 29.4.2009, s. 4). Toto nariadenie sa k 21. mdju 2015 zrusi a nahrad{ vykondvacim nariadenim (EU) ¢. 402/2013.
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Specifikdcii TSI) alebo v pripade, Ze takéto predpisy neexistuji, na zaklade vnitrostitnych predpisov. Z dévodu
interoperability by sa teda rozhrania medzi vozidlom a siefou mali preukazovat pomocou pristupu zaloZeného
na predpisoch.

27. V dosledku toho je potrebné, aby sa na jednej strane v $pecifikdcidch TSI vycerpévajiico $pecifikovali rozhrania
spominané v odporucani 26. V $pecifikdcidch TSI by mali byt v plnej miere $pecifikované vietky zdkladné
parametre a rozhrania cielového systému, ktoré treba jednoznacne preverit na Gcely povolenia. Treba tiez
uviest stivisiace poZiadavky na postdenie zhody.

28. Na druhej strane, v $pecifikdcidch TSI by sa mali uvadzat poziadavky len ,v rozsahu nevyhnutnom“ na dosiah-
nutie optimalnej drovne technickej harmonizicie a povinnych ustanoveni potrebnych na dosiahnutie zdklad-
nych poziadaviek smernice 2008/57/ES a na dosiahnutie cielov uvedenych v ¢ldnku 1 danej smernice (¢ldnok 5
ods. 3).V $pecifikdcidch TSI by sa teda mali uvddzat poziadavky len v tom rozsahu podrobnosti, ktory je
potrebné harmonizovat na dosiahnutie tychto cielov pri st¢asnom splneni zékladnych poziadaviek. Specifi-
kujti sa v nich aj rozhrania medzi subsystémami. V kazdej $pecifikdcii TSI sa opisuje cielovy subsystém, ktory
mozno postupne dosiahnut v rdmci primeraného ¢asového harmonogramu.

29. Ziadatelia by mali mat moznost vlastného vyberu technickych rieSeni na splnenie zdkladnych poziadaviek za
predpokladu, Ze $pecifikdcie tychto technickych rieseni st v stlade so $pecifikiciami TSI a ostatnymi platnymi
pravnymi predpismi.

30. Na dosiahnutie ciela jednotného eurdpskeho Zeleznicného priestoru bez vniitornych hranic mozno stanovit
technické $pecifikcie vyrobkov spliajticich zakladné poziadavky v harmonizovanych normach (EN). Harmoni-
zované normy vztahujice sa na zdkladné parametre $pecifikdcii TSI v niektorych pripadoch tvoria predpoklad
zhody s urc1tym1 ustanoveniami $pecifikdcii TSI V duchu nového pristupu k techmcke] harmonizacii a norma-
lizdcii zostdva uplatilovanie tychto noriem dobrovolné, no odkazy na ne st zverejnené v Uradnom vestniku
Eurdpskej tinie (U. v. EU).Tieto $pecifikicie by mali byt uvedené aj v usmerneniach k pouzivaniu TSI, aby sa
ulahéilo ich pouzivanie v danom odvetvi. Tieto $pecifikdcie by mah byt aj nadalej doplnkové k 3pecifikicidm
TSL

31. Hierarchické usporiadanie a troveit podrobnosti 3pecifikdcii spominanych v odporicaniach 26 az 30 st
znazornené v tomto diagrame:

1. Bezpecnost
A2 Spolahlivost a pouzitelnost
3. Zdravie
Smernica o interoperabilite 4. Ochrana zivotného prostredia
6 zékladnych poziadavick 5. Technickd zlucitelnost
= 6. Pristupnost
:%‘ Zavizné predpisy
{.%‘ };FS-I i Ynutzlo?tatnl\?TR Poviting
,; technické predpisy (NTR) T —
2 TSI/ NTP
ROl < Normy priamo
% "§ uvedené v TSI
Z 'S
8 = v
& ’ .
8 Harmonizované Mvvolne
&~ normy EN e Ziadatel zvoli vlastnd
.g $pecifikdciu
p=
Ostatné verejné normy a dokumenty
Normy spolo¢nosti
A 4 v
32. V S$pecifikdcidch TSI by sa nemali opakovat ustanovenia uréené na zabezpecenie siladu s poziadavkami

konstrukéného prevadzkového stavu subsystému alebo vozidla z inych prislusnych smernic.

33. Pri ndvrhu/pldnovani subsystému alebo vozidla a pri jeho uvedeni do konstrukéného prevddzkového stavu
treba okrem smernice 2008/57[ES uplatnit aj poZiadavky vyplyvajice z dalsich ustanoveni EU. Ziadatel by
mal zabezpecit splnenie tychto poziadaviek.
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34, Bez toho, aby boli dotknuté odporicania 19 a 20, vnitrostitne predpisy sa mozu nadalej uplatiiovat na povo-
lenia len v pripadoch uvedenych v ¢ldnku 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES. Ide o:

— situdciu, ked neexistuje Ziadna prislusnd $pecifikdcia TSI, t. j.:
a) otvorené body TS[;
b) siete a vozidld, ktoré nepatria (resp. nemajii patrit) do rozsahu posobnosti $pecifikdcii TSI

¢) poziadavky na predchddzajice systémy (t. j. systémové rozhrania, na ktoré sa nemajii vztahovat $pecifi-
kacie TSI);

d) poziadavky na vozidld, ktoré nezodpovedajii 3pecifikicii TSI a ktoré boli uvedené do prevadzky
predtym, neZ $pecifikdcie TSI nadobudli platnost, alebo pocas prechodného obdobia;

— vynimky, na ktoré sa uplatiiuje ¢ldnok 9 smernice 2008/57/ES,

— S$pecifické pripady vymedzené v $pecifikdcidch TSI, ktoré zahffiaji vnitrostitne odlisnosti v cielovom
systéme.

35. V pripadoch uvedenych v odpordcani 34 by clenské staty mali vyuzit, zverejnif a presadzovat predpisy obsa-
hujice zakladné poziadavky vritane technickej zlucitelnosti medzi vozidlami a ich siefami. S cielom zachovat
existujicu Groven interoperability a predist diskrimindcii medzi Ziadatelmi by tieto predpisy mali byt rovnako
podrobné ako TSI a mali by sa v nich jednoznacne stanovit vSetky poziadavky (t. j. mali by sa uviest hodnoty
prislusnych parametrov a metédy posudzovania zhody).

36. Ak sa predlozi ziadost o dodato¢né povolenie pre existujici typ vozidiel, ktory nie je v zhode s TSI, alebo pre
individudlne vozidld, ktoré nie st v zhode s TSI, podla ¢ldnku 25 smernice 2008/57/ES by ¢lensky §tit mohol
v pripade dodato¢ného povolenia skontrolovat len zluéitelnost so svojou sietou. V rdmci vzdgjomného uzné-
vania, ktoré sa opisuje v odportcaniach 52 az 54, by tento ¢lensky $tdt mal uznat prvé povolenie na uvedenie
do prevadzky, pokial nemoze preukdzat (ziadatelovi o dodatocné povolenie), Ze existuje znacné bezpec¢nostné
riziko. Takyto postup je v stilade so snahou zabrénit diskrimindcii medzi typmi vozidiel a individudlnymi vozi-
dlami, ktoré ziskali prvé povolenie v jednom ¢lenskom $tate.

37. V zdujme jednoznacnosti by preto ¢lenské staty mali vo svojich vnatrostatnych predpisoch uviest, ktoré z usta-
noveni sa uplatfiuji: len na nové vozidld a subsystémy pri udelovani prvého povolenia; ajalebo na existujice
typy; afalebo na existujiice vozidld, ktorym sa ma udelit nové povolenie po obnove alebo modernizacii; a/alebo
na vetky subsystémy a vozidld uz v prevadzke.

POUZIVANIE SPOLOCNYCH BEZPECNOSTNYCH METOD HODNOTENIA A POSUDZOVANIA RIZ{K A SYSTEMU
RIADENIA BEZPECNOSTI

38. Spolo¢nd bezpelnostnd metéda hodnotenia a posudzovania rizik je v kontexte povolenia na uvedenie do
prevadzky povinnd len v tychto pripadoch:

a) ked je z konkrétneho dévodu vyzadovand podla $pecifikicie TSI alebo vniitrostitneho predpisu uplatnitel-
ného podla ¢ldnku 17 ods. 3 smernice 2008/57ES;

b) ked je vyzadovand na zdklade ¢linku 15 ods. 1 smernice 2008/57ES na bezpecn integriciu subsystémov
v pripade, ked nie st k dispozicii zdvizné predpisy.

Vo vsetkych ostatnych pripadoch nie je pouZitie spolo¢nej bezpe¢nostnej metédy hodnotenia a posudzovania
rizik v kontexte daného povolenia povinné.

39. Pojem ,bezpecna integracia“ sa moze vztahovat na:
a) bezpecntl integraciu medzi prvkami tvoriacimi subsystém;
b) bezpecnii integrdciu medzi subsystémami, ktoré tvoria vozidlo alebo sietovy projekt;

a Co sa tyka vozidiel:

¢) bezpe¢ni integriciu vozidla s charakteristikami siete;

d) bezpe¢nu integriciu vozidiel do systému riadenia bezpe¢nosti Zelezni¢nych podnikov. Zahffia to rozhrania
medzi vozidlami, rozhrania s persondlom obsluhujicim dany subsystém a Cinnosti tdrzby zo strany
subjektu zodpovedného za ddrzbu;
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e) bezpe¢ni integrciu vlaku s konkrétnymi tratami, na ktorych sa prevadzkuje;
a Co sa tyka sietovych projektov:

f) bezpecnu integraciu sietového projektu s charakteristikami vozidla vymedzenymi v $pecifikdcidch TSI a vo
vnutrodtatnych predpisoch;

g) bezpecnd integréciu s prilahlymi Castami siete (dsekmi trate);

h) bezpecnt integriciu siefového projektu do systému riadenia bezpecnosti manazéra infrastruktary. Zahfia
to rozhrania s persondlom obsluhujicim dany siefovy projekt a ¢innosti idrzby zo strany manazéra infra-
struktiiry alebo jeho doddvatelov;

i) bezpecnii integriciu siefového projektu s konkrétnymi vlakmi, ktoré sa na fiom prevadzkuji.
40. Pokial ide o vztah medzi bezpe¢nou integraciou a povolenim na uvedenie vozidiel do prevadzky:

— body a), b) a ¢) odporticania 39 by sa mali vykonat pred povolenim na uvedenie vozidiel do prevadzky.
Vsetky podmienky a obmedzenia pouzivania, ktoré z nich vyplynt (napr. akékolvek obmedzenia tykajtce
sa zloZenia vlaku vrdtane viacndsobnej trakcie alebo prevadzky rusnov spolu s vozidlami tvoriacimi vlak),
treba uviest v sprievodnej technickej dokumentécii k vyhldseniu ES o overeni podla ¢linku 18 ods. 3 smer-
nice 2008/57/ES tak, aby pouzivate] povoleného subsystému alebo vozidla mohol uplatnit tieto
podmienky a obmedzenia pouZivania podla svojho systému riadenia bezpecnosti;

— bod d) odporicania 39 nie je stcastou procesu povolovania. Mal by ho vykonat Zelezni¢ny podnik,
pri¢om ndlezite zohladni vetky podmienky a obmedzenia pouzZivania, ktoré vyplynuli z bodov a), b) a ¢)
a z overenia zhody so $pecifikdciami TSI a prislusnymi vnatrostdtnymi predpismi;

— bod ¢) odporticania 39 nie je sicastou procesu povolovania. Mal by ho vykonat Zelezni¢ny podnik na
zdklade vsetkych informdcii, ktoré potrebuje na urcenie charakteristtk vlaku a na stanovenie zlucitenosti
vlaku a trate (napr. podmienky pouzivania, hodnoty parametrov rozhrania), ktoré vyplyvajii z bodov a), b)
a ¢), a z informdcii, ktoré si uvedené v registri infrastruktdry.

40 bis.  Pokial ide o vztah medzi bezpetnou integriciou a povolenim na uvedenie pevnych subsystémov a siefovych
projektov do prevadzky:

— body a), b), f) a g) odpordcania 39 by sa mali vykonat pred povolenim na uvedenie vozidiel do prevadzky.
Vsetky podmienky a obmedzenia pouzivania, ktoré z nich vyplynd, treba uviest v sprievodnej technickej
dokumentdcii k vyhldseniu ES o overeni podla ¢ldnku 18 ods. 3 smernice 2008/57ES tak, aby pouzivatel
povoleného subsystému alebo sietového projektu mohol uplatnit tieto podmienky a obmedzenia pouZi-
vania podla svojho systému riadenia bezpecnosti;

— bod h) odportcania 39 nie je sicastou procesu povolovania. Mal by ho vykonat manaZzér infrastruktdry,
pricom ndlezite zohladni vSetky podmienky a obmedzenia pouzivania, ktoré vyplynuli z bodov a), b) a ¢
a z overenia zhody so $pecifikdciami TSI a prislusnymi vnatrostdtnymi predpismi;

— bod i) odporticania 39 nie je stiastou procesu povolovania. Mal by ho vykonat manazér infrastruktdry na
zéklade vsetkych informdcii potrebnych na uréenie charakteristik trate a na stanovenie zlucitelnosti vlaku
a trate (napr. podmienky pouZivania, hodnoty parametrov rozhrania), ktoré vyplyvaji z bodov a), b) a ¢),
a z informdcii, ktoré st uvedené v registri typov vozidiel.

41. Pokial ide o pouzitie spolo¢nej bezpe¢nostnej metédy hodnotenia a posudzovania rizik na overenie bezpecnej
integrdcie pred povolenim na uvedenie do prevadzky:

— bod a) odporicania 39 patri v plnej miere do rozsahu posobnosti $pecifikdcil TSI, ktoré sa venuji subsy-
stému. Ak neexistuji jednoznacné technické predpisy zaoberajice sa danou otdzkou, TSI moézZe zaujat
pristup zaloZeny na zohladfiovani rizik, moze vyzadovat uplatnenie spolonej bezpecnostnej met6dy
hodnotenia a posudzovania rizik a moze $pecifikovat, do akej prijatelnej miery by sa mali dané rizikd
riadit;

— ak neexistuji zdvizné predpisy ($pecifikdcie TSI, vnatrostitne predpisy), ktoré by v plnej miere pokryvali
toto rozhranie, treba skontrolovat bod b) odportcania 39 pomocou spolo¢nej bezpecnostnej metody
hodnotenia a posudzovania rizik;
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— bod ¢) odporicania 39 by mal byt v plnej miere zahrnuty v $pecifikdcidch TSI, pripadne vo vniitrostitnych
predpisoch (v pripadoch podla ¢lanku 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES). Toto overenie na zdklade pred-
pisov by mal vykonat notifikovany organ alebo urCeny orgdn v ramci svojej zodpovednosti za ,overenie
rozhrani prislusného subsystému vo vztahu k systému, do ktorého sa integroval® (¢ldnok 18 smernice
2008/57|ES), inak by boli ohrozené poziadavky transparentnosti, nediskrimindcie a interoperability.

— Pouzitie spolo¢nej bezpecnostnej metédy hodnotenia a posudzovania rizik pre bod c) odporticania 39 teda
nie je povinné v pripadoch, ked existuju $pecifikdcie TSI alebo vnutrostitne predpisy. V pripadoch, ked sa
vo vnutro§tatnych predpisoch v plnej miere nedpecifikuje toto rozhranie (napr. niektoré povodné systémy
ndvestenia a inovacné rieSenia), v tomto (tychto) vnitrostitnom(-ych) predpise(-och) sa moze vyzadovat
pouzitie spolo¢nej bezpe¢nostnej metédy hodnotenia a posudzovania rizik na rieSenie tych rizik, na ktoré
sa dané predpisy nevztahujt.

INTEGRITA TECHNICKYCH $PECIFIKACIf INTEROPERABILITY A VNUTROSTATNYCH PREDPISOV

42. Uzndva sa, Ze Specifikdcie TSI vypracovala skupina odbornikov z odvetvovych zdruzeni a ndrodnych bezpec-
nostnych orgdnov, ktori ako zdklad zohladnili vndtrostitne predpisy a praktické skdsenosti. Predstavuji
najmodernejsie, resp. najlepsie dostupné poznatky, ktoré vyvinula agentra so spomenutymi odbornikmi
a ktoré prehodnotil vybor uvedeny v ¢ldnku 29 smernice 2008/57ES. Specifikdcie ako také boli uznané ¢len-
skymi $tdtmi ako vhodné na dany ucel (vritane otvorenych bodov) a st prdvne zdvazné. Kontrola alebo
overenie tychto povinnych poziadaviek nie je sicastou povolenia.

43, S cielom zachovat integritu $pecifikcii TSI a vnutro§titnych predpisov md vsak kazdy subjekt, ktory kedy-
kolvek odhali mozny nedostatok v Specifikicidch TSI alebo vo vnitrostitnych predpisoch, zodpovednost
urychlene ozndmif svoje pochybnosti s Gplnym oddvodnenim prostrednictvom prislusnych postupov tak, aby
boli vietky prislusné subjekty okamzite informované o moznom nedostatku a mohli prijat ndlezité opatrenia.

44, Clenské $tity by mali prijat nalezité opatrenia na zmenu netplnych alebo nezhodnych vndtrostitnych pred-
pisov.

45. Ak je $pecifikdcia TSI nedplnd, uplatriuje sa ¢lanok 7 smernice 2008/57/ES a nedostatok treba riesit prostred-
nictvom:

a) technického stanoviska agentiry alebo
b) zmeny $pecifikdcie TSI
alebo oboch moznosti.

Podla konkrétneho pripadu mozno $pecifikdciu TSI zmenit prostrednictvom:
1. zmeny 3pecifikdcie cielového systému;

2. pridania 3pecifickych pripadov, ked sa tykaji len obmedzeného poctu clenskych $titov a harmonizicia na
trovni EU sa nepovaZuje za potrebnd;

3. pridania otvorenych bodov, ked je harmonizicia na trovni EU potrebnd, no zatial ju nemozno jedno-
zna¢ne zahrnit do $pecifikdcie TSI

OVERENIA, KTORE SU MIMO RAMCA POVOLENIA NA UVEDENIE DO PREVADZKY

46. Overenie zlucitelnosti vlaku a trate by malo byt nezédvislé od povolenia na uvedenie typu vozidiel alebo indivi-
dudlneho vozidla do prevddzky. Overenie zlucCitelnosti vlaku a trate riadi Zelezni¢ny podnik (alebo manazér
infrastruktdry, ak prevddzkuje vlaky) v rdmci procesu pldnovania (napr. ked predkladd ponuky na trasy), a to
kazdodenne prostrednictvom svojho systému riadenia bezpecnosti. Zelezni¢ny podnik by mal urcit zlucitel-
nost na zdklade informdcif ziskanych od manazéra infrastruktiry prostrednictvom registra infrastruktiry a tieZ
na zaklade informdcii zo sprievodnej technickej dokumentacie k vyhldseniu ES o overeni vozidiel, ktord sa
vytvorila v rdmci povolovania a potom sa dalej uchovévala. V prechodnom obdobf (t. j. do Casu vytvorenia
registra infrastruktiiry a jeho naplnenia vietkymi prislusnymi Gdajmi potrebnymi na overenie zlucitelnosti
so sietou) by manazéri infrastruktiry mali Zelezniénym podnikom poskytovat potrebné informacie inym trans-
parentnym sposobom.

47. Postidenie schopnosti Zelezni¢ného podniku riadit prevddzku a Gdrzbu vozidiel nie je sicastou procesu, ktory
vedie k udeleniu povolenia. Na tiito oblast sa zameriava proces bezpe¢nostnej certifikicie a priebezny dohlad
zo strany narodného bezpe¢nostného orgdnu.

48. Postidenie schopnosti manazéra infrastruktary riadit prevadzku a tdrzbu siefovych projektov nie je sticastou
procesu, ktory vedie k udeleniu povolenia. Na tdto oblast sa zameriava proces bezpe¢nostného povolenia
a priebezny dohlad zo strany ndrodného bezpe¢nostného organu.
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49. Postidenie schopnosti subjektu zodpovedného za drzbu riadit ddrzbu vozidla nie je sicastou procesu povo-
lenia. Na tdto oblast sa zameriava systém riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného podniku. V pripade, Ze sa uplat-
fiuje proces certifikicie subjektu zodpovedného za drzbu, v systéme riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného
podniku sa moze tento proces zohladnit.

50. V dosledku toho nie je potrebné, aby Zziadatel o povolenie typu vozidla alebo o povolenie na uvedenie indivi-
duédlneho vozidla alebo subsystému do prevddzky posudzoval vyznam pripadnych zmien, ktoré prindsa
konstrukcia vozidla alebo subsystému do Zelezni¢ného systému ako celku. Ak je Ziadatelom Zelezni¢ny podnik
alebo manazér infrastruktary, ktory planuje prevddzkovat toto vozidlo alebo tento subsystém, pouzitie
spolo¢nej bezpecnostnej metddy hodnotenia a posudzovania rizik v dosledku toho, Ze Zelezni¢ny podnik alebo
manaZzér infratruktiry zodpovedd za riadenie zmien na svojej Casti Zelezni¢ného systému, je nezdvislé od ich
roly ziadatela o povolenie na uvedenie do prevadzky.

51. V praxi plati, Ze ak vyrobca vyrdba $pecificki konstrukciu na objedndvku Zelezni¢ného podniku, obvykle
dochddza k ¢asovému prekryvaniu medzi:

— overenim zhody Strukturdlneho subsystému na udcely vydania vyhldsenia ES o overeni (Cinnost, ktord
zahfnia body a), b) a ¢) odporicania 39) a

— integraciou tohto subsystému do systému riadenia bezpecnosti Zelezniéného podniku alebo manazéra
infrastruktiry (Cinnost, ktord zahifia body d) a e) odportcania 39).

Ide o stcast dobrého riadenia projektov, ktord za urcitych okolnosti umoziiuje minimalizovat asovy posun

medzi povolenim na uvedenie do prevddzky a samotnym pouZivanim vozidla alebo sietového projektu
v komercnej prevadzke. Za tychto okolnosti sa ndrodny bezpecnostny orgdn zapoji sticasne s:

— orgdnom zodpovedajicim za udelovanie povolenia typu vozidiel alebo povolenia na uvedenie individudl-
neho vozidla do prevadzky a

— orgdnom zodpovedajicim za dohl'ad nad bezpenostnymi certifikitmi alebo bezpecnostnymi povoleniami.
Hoci moze dojst k ¢asovému prekryvaniu tychto dvoch tloh, po formadlnej strinke by mali byt nezévislé. Proti-

stranou v prvom pripade je Ziadatel o povolenie vozidla alebo typu vozidla a v druhom pripade Zelezni¢ny
podnik alebo manazér infrastruktiry, ktory planuje prevddzkovat prislusné vozidlo alebo subsystém.

VZAJOMNI:: UZNAVANIE PREDPISOV A OVERENI VOZIDIEL

52. Clenské $tity by mali vzdjomne uzndvat overenia vykonané v sdlade s vnatrostatnymi predpismi inych ¢len-
skych $tatov okrem pripadov, ked:

a) neexistuje dokaz o zlucitelnosti so siefou, alebo

b) clensky $tit moze Ziadatelovi preukdzat zdvazné bezpecnostné riziko.

) Zasada vzajomného uzndvania by sa mala uplatiiovat v ¢o najvicSej miere, aby sa zabranilo nepotrebnym
poziadavkdm a nadbyto¢nym overeniam, pokial nie st nevyhnutné z hladiska overenia technickej zlucitel-
nosti vozidla s prislusnou sietou a ak nie s rovnocenné s predpismi ¢lenského §tdtu, v ktorom sa udelilo

prvé povolenie.

53. V pripade dodato¢nych povoleni by ¢lenské staty nemali spochybnovat vnitrostitne predpisy uplattiované pri
predchddzajiicom povoleni

— vztahujice sa na otvorené body, ktoré sa netykaji technickej zlucitelnosti medzi vozidlom a sietou, alebo

— zatriedené do kategérie A v referenénom dokumente, ktory sa uvddza v clanku 27 ods. 4 smernice
2008/57/ES.

54. Bez ohladu na absenciu vSeobecnych kritérii prijatelnosti rizika v spolocnej bezpecnostnej metéde posudzo-
vania rizika, postidenia spolo¢nou bezpe¢nostnou metdédou vykonané v ramci overeni, ktoré sa vyzaduji
v $pecifikdcidch TSI, by sa mali vzdjomne uznat v silade s cldnkom 7 ods. 4 nariadenia o prijati spolo¢nej
bezpec¢nostnej metédy hodnotenia a posudzovania rizik (').

() Toto ustanovenie sa nahradf ¢linkom 15 ods. 5 vykondvacieho nariadenia (EU) &. 402/2013. Zacne sa uplatiiovat od 21. médja 2015.
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ULOHY A ZODPOVEDNOSTI

55. Skor, nez mozno subsystém povolit na uvedenie do prevadzky, musi vyrobca alebo obstardvatel (t. j. Ziadatel
v zmysle ¢lanku 18 ods. 1 smernice 2008/57[ES) vykonat vietky potrebné konstrukéné, vyrobné a testovacie
¢innosti alebo zabezpedit ich vykonanie vo svojej zodpovednosti a podpisat vyhldsenie ES o overeni.

56. Notifikované orgdny overia zhodu so $pecifikdciami TSI a vypracuji osvedCenie(-ia) o overeni urcené pre ziada-
tela. V ¢lanku 18 ods. 2 smernice 2008/57/ES sa uvadza, Ze overenie zo strany notifikovaného orgdnu ,zahfia
aj overenie rozhrani prislusného subsystému vo vztahu k systému, do ktorého sa integroval, na zdklade
dostupnych informdcii v prislusnej TSI a registroch uvedenych v ¢lankoch 34 a 35“ To znamend, Ze notifiko-
vany orgdn zohrdva dlohu pri kontrole technickej zlucitelnosti s ostatnymi subsystémami, ¢o je v sulade
so skuto¢nostou, Ze na technickd zluditelnost sa vztahuji $pecifikdcie TSI. Rozsah tychto kontrol je obme-
dzeny na prislusné 3pecifikdcie TSI. Kazdy notifikovany orgdn zostavi technickéi dokumenticiu k overeniam,

ktoré vykonal.
57. Ustanovenia odportcania 56 sa uplatiiujii mutatis mutandis aj na urcené orgdny a vnutro§titne predpisy.
58. Na zdklade ¢ldnku 15 ods. 1 smernice 2008/57[ES by tlohou narodnych bezpe¢nostnych orgdnov pri povolo-

vani uvddzania do prevadzky malo byt vykondvanie kontroly dokumentov, ktoré sa prikladaji k Zziadosti
o uvedenie do prevadzky a preukazuji primeranost postupu overenia. V rdmci tejto kontroly by sa mala skon-
trolovat uplnost, relevantnost a konzistentnost predlozenej dokumentdcie k povoleniu. Obmedzuje sa na
otizky v posobnosti ndrodnych (Zelezni¢nych) bezpecnostnych orgdnov podla definicie v smernici
2004]49]ES.

59. Ak ¢lensky stat (alebo ndrodny bezpecnostny orgdn) zisti problém v Ziadosti o povolenie na uvedenie do
prevadzky, ktory spociva v tom, Ze Strukturdlny subsystém, na ktory sa vztahuje vyhldsenie ES o overeni
spolocne s technickou dokumentéciou, nie je tplne v stilade so smernicou 2008/57/ES, a predovietkym Ze
nespliia zdkladné poziadavky, mal by uplatnit ¢linok 19 smernice 2008/57/ES. To plati mutatis mutandis aj na
komponenty interoperability v stlade s ¢lankom 14 smernice 2008/57ES.

60. Nérodné bezpe¢nostné organy by nemali opakovat Ziadne kontroly, ktoré sa uz vykonali v rdmci postupu
overenia.
61. Nérodné bezpecnostné organy by nemali vykondvat ani opakovat pricu tvorcov predpisov, notifikovanych

organov, ur¢enych organov ani organov pre posudzovanie rizik.

62. Nérodné bezpecnostné organy by nemali vykondvat ani hfbkové systematické overovanie prace Ziadatel'a, noti-
fikovaného orgdnu, uréeného orgdnu ani orgdnu pre posudzovanie rizik spolo¢nou bezpe¢nostnou metédou
a nemali by ani systematicky potvrdzovat ich vysledky. Ndrodné bezpecnostné orgdny mézu spochybnit
overenia vykonané orgdnom pre posudzovanie len v pripade, ak existuji odévodnitelné pochybnosti. V takom
pripade by sa mali dodrZiavat zdsady proporcionality (pri zohladneni miery rizika), nediskrimindcie a transpa-
rentnosti. Oddévodnené pochybnosti mézu vzniknit predovietkym na zdklade kontrol, ktoré sa uvddzaji
v odporticani 58, alebo v pripade, ak sa na zdklade predchddzajicich skiisenosti preukdZe, Ze podobny subsy-
stém nesplria zdkladné poziadavky v sdlade s ¢lankom 19 smernice 2008/57ES.

63. Podla ¢ldnku 28 ods. 2 smernice 2008/57ES by ¢lenské $tity mali pre notifikované orgdny (a mutatis mutandis
pre urCené orgdny) zaviest systémy na zabezpeCenie sposobilosti orgdnov pre posudzovanie a prijat opatrenia
na rieSenie nedodrziavania platnych pravnych predpisov. Na zabezpecenie jednotného pristupu by Komisia
s pomocou agentiiry mala v tejto oblasti zohrdvat tlohu koordindtora.

64. Ziadatelia, manazéri infrastrukttry a Zelezni¢né podniky by spolu so subjektmi zodpovednymi za Gdrzbu mali
zohladnit predchddzajice skdsenosti s typmi vozidiel a ndvrhmi subsystémov, ktoré uz ziskali povolenie, ¢i
s identifikdciou neriadenych rizik a mali by zaviest ndleZité ndpravné opatrenia.

65. Ziadatelia by mali tieto ndpravné opatrenia vykonat pred Ziadostou o povolenie a malo by sa to od nich vyza-
dovat hned, ako sa zisti, Ze je to potrebné.

66. V pripade vozidiel a subsystémov, ktoré uz st v prevadzke, by Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry
mali vykonat tieto ndpravné opatrenia v rdmci svojich systémov riadenia bezpecnosti. Systémy riadenia
bezpecnosti Zelezni¢nych podnikov by mali zabezpecit, Ze subjekty zodpovedné za adrzbu vozidiel, ktoré tieto
podniky vyuZivaji, zavedi vo svojom systéme drzby vetky pripadne potrebné zmeny.
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67. Tak ako pred povolenim nie je Glohou ndrodného bezpec¢nostného orgdnu 3pecifikovat konstrukéné riesenie,
v oblasti dohladu nemd predpisovat ndpravné opatrenia v pripade zohladnenia doterajsich skiisenosti. Narodné
bezpecnostné orgdny by namiesto toho mali monitorovat silad Zeleznicného podniku alebo manazéra infra-
Struktdry so svojim vlastnym systémom riadenia bezpecnosti. Narodné bezpecnostné organy by mali kontro-
lovat, ¢i Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry vymedzuja, vykondvaju a riadia nalezité ndpravné
opatrenia prostrednictvom svojich vlastnych systémov riadenia bezpecnosti.

68. Na zdklade smernice 2004/49/ES vSetci jednotlivi manaZéri infrastruktiry a vSetky jednotlivé Zelezni¢né
podniky zodpovedajii za svoje Casti systému. Zeleznicny podnik zodpoveda vylucne za bezpecnti prevadzku
svojich vlakov. Uloha manazéra infrastruktiiry sa tyka len spravovania infrastruktiry, a preto manazér infra-
Struktdry Ziadnym sposobom nezodpovedd za prevddzku vlakov okrem toho, Ze vydd povolenie na pohyb
vlaku. Manazér infrastruktiiry nezohrdva v oblasti povolovania Ziadnu dalsiu rolu.

69. Postidenie schopnosti subdodédvatela (napr. drzitela) riadit svoju Cast prevadzky a Gdrzbu vozidiel nie je stca-
stou procesu, ktory vedie k udeleniu povolenia. Na tiito oblast sa vztahuje povinnost Zelezni¢ného podniku,
ktory pouziva povolené vozidld, zabezpecit v rdmci svojho systému riadenia bezpecnosti, Ze o vozidld sa
postara nalezity subjekt zodpovedny za tdrzbu v stlade s ¢lainkom 14a smernice 2004/49/ES.

70. V ¢lanku 14a ods. 1 smernice 2004/49/ES zmenenej smernicou 2008/110/ES sa uvddza, Ze kazdému vozidlu
sa pred jeho uvedenim do prevddzky alebo vyuzitim v rdmci siete prideli subjekt zodpovedny za tdrzbu. Povo-
lenie na uvedenie do prevadzky je nezdvislé od prevadzky vozidla Zelezni¢énym podnikom a od ddrzby vozidla
subjektom zodpovednym za ddrzbu. Okrem toho, smernica 2004[49[ES sa tyka prevddzky (pouZzivania)
a udrzby vozidiel. Preto mozno subjekt zodpovedny za tdrzbu pridelit bud predtym, ako sa vozidlu udeli
povolenie na uvedenie do prevddzky, alebo potom, no v kazdom pripade predtym, nez sa zaregistruje
v ndrodnom registri vozidiel (pole ,subjekt zodpovedny za drzbu“ je v ndrodnom registri vozidiel povinné),
a tieZ predtym, neZ sa vozidlo zacne v sieti skuto¢ne prevadzkovat.

71. Organizdcie by mali riadit rizikd, ktoré vznikaji v dosledku ich ¢innosti. Zodpovednost za riadenie rizik by
mal niest ten subjekt, ktory je najviac sposobily na ich riadenie.

72. KedZe zelezni¢né podniky a manaZéri infrastruktary st jediné subjekty, ktoré musia mat bezpecnostné certifi-
kity a bezpecnostné povolenia, pricom je potrebnd podpora systémov riadenia bezpecnosti, tieto organizacie
by mali zohrdvat kltcovi dlohu pri spravovani prispevkov od inych subjektov a pri prijimani spravnych
rozhodnuti, pokial ide o dané prispevky. Tym, Ze Zelezni¢né podniky alebo manazéri infrastruktiry prijma
takéto rozhodnutia alebo kroky v rdmci vlastnych systémov riadenia bezpecnosti, nie st dotknuté zodpoved-
nosti inych subjektov ako napriklad drzitelov, subjektov zodpovednych za ddrzbu alebo vyrobcov.

73. Rozdelenie prevadzkovych zodpovednosti medzi Zelezni¢né podniky a manaZzérov infrastruktiiry je vymedzené
v $pecifikdcii TSI, ktora sa tyka prevddzky a riadenia dopravy.

74. Zelezni¢né podniky by sa mali povazovat za najvhodnejsie a najsposobilejsie na:

a) identifikovanie moznych nebezpecenstiev, ktoré hrozia v planovanej prevadzke vritane Gdrzby, a na vyko-
navanie kontrolnych opatreni, napr. kontroly odchodov;

b) sprévne $pecifikovanie svojich prevadzkovych potrieb zmluvnym partnerom a doddvatelom, napr. pozado-
vany vykon, pouzitelnost a spolahlivost vozidiel;

¢) monitorovanie vykonnosti vozidiel;

d) poskytovanie pravidelnej a komplexnej spitnej vizby o prevadzke a vykonnosti drzitelovi a subjektu
zodpovednému za ddrzbu (podla potreby) a

e) prehodnocovanie zmlav s ciefom porozumiet plneniu zmluvy a namietat v pripade jej neplnenia.

75. Na druhej strane, Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry by sa nemali povazovat za najvhodnejsie
a najsposobilejsie subjekty na priame riadenie vietkych rizik na vietkych stupnioch doddvatelského retazca. Na
splnenie svojich zodpovednosti by Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry mali navrhndt zmluvné
zdvizky na doddvku tovarov a sluzieb v stlade so svojimi systémami riadenia bezpe¢nosti, pricom je potrebné
zohladnif prdvne zdvizky inych subjektov. V praxi sa vozidld po uvedeni do prevadzky bezne upravuji, aby sa
odstranili poruchy a aby sa neustile zlepSovala ich vykonnost. Bezpe¢né riadenie tychto zmien patri do zodpo-
vednosti Zelezni¢nych podnikov. Pri plneni tejto zodpovednosti by sa mali uplatnit postupy riadenia zmien
v rdmci systému riadenia bezpecnosti, ako aj nariadenie o spolo¢nej bezpe¢nostnej metdéde hodnotenia
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a posudzovania rizik, a v pripade potreby by sa malo zabezpecit ziskanie povolenia na uvedenie upraveného
vozidla do prevddzky. Zelezni¢ny podnik by mal tiez zabezpecit ozndmenie vietkych relevantnych informécii
subjektu zodpovednému za Gidrzbu, aby ten mohol aktualizovat dokumentaciu Gdrzby.

76. Zelezni¢né podniky, manazéri infrastruktdry, subjekty zodpovedné za Gdrzbu a drzitelia by sa mali uistit, Ze
vietka podpora pripadne potrebnd v tomto procese je ustanovend v zmluve s vyrobcom.

77. Predtym, nez Zelezni¢ny podnik pre dany vlak obstard od manazérov infrastruktiry pristup do siete, mal by
poznat charakter pristupu, ktory manazér infrastruktiiry pontikol na predaj. Zelezni¢ny podnik si musi byt
isty, Ze trat, ku ktorej si planuje kapit pristup, dokdze podporovat vlaky, ktoré na nej planuje prevadzkovat.

78. Zelezni¢né podniky by mali v registri infrastruktary najst vietky informécie (o charaktere infrastruktry), ktoré
potrebuji na stanovenie, ¢i vlak, ktory planuji prevddzkovat, je zlucitelny s konkrétnou tratou (zlucitelnost
vlaku a trate). ManaZér infraStruktry by mal v registri infrastruktary pre kazdy parameter opisat nomindlne
hodnoty a v pripade potreby aj hrani¢né hodnoty parametrov rozhrania, vzhladom na ktoré sa dany usek trate
udrziava. Zelezni¢né podniky sa pri zaistovani bezpecnej prevadzky vlakov spoliehaji na integritu tychto
informdcii. Manazér infrastruktiry by mal informovat Zelezni¢ny podnik o vSetkych docasnych zmenach
charakteru infrastruktary, ktoré nie s uvedené v registri infrastruktdry.

79. Potom, ¢o Zelezni¢ny podnik stanovi (pomocou registra infrastruktdry a sprievodnej dokumentdcie k povoleniu
vozidla/povoleniu typu vozidla a po zohladneni podmienok pouzivania a inych obmedzeni povolenia na
uvedenie vozidla do prevddzky/povolenia typu vozidla), Ze trat je sposobild na prevadzku daného vlaku, mal
by Zelezni¢ny podnik na zdklade ustanoveni $pecifikdcie TSI, ktord sa zameriava na prevadzku a riadenie
dopravy (predovéetk}’fm t)’fch oddielov, ktoré sa t}'lkajﬁ zloZenia vlaku, brzdenia vlaku a prevddzkyschopnosti
vlaku), overit, ¢i existujii nejaké obmedzenia vztahujice sa na vlak, ktoré by branili previdzke na danej trati
(napr. obmedzenia rychlosti, obmedzenia dfzky, obmedzenla dodévky energie).

80. Ak md manazér infrastruktiry alebo Zelezni¢ny podnik obavy tykajice sa pouzivania urcitého vozidla alebo
pevného zariadenia na konkrétnej trati, mal by na to upozornit druhi stranu, aby spolu nasli rie§enie. Ak
stranu, ktord pride s podnetom, neuspokoji prislusnd reakcia, mala by tdto zdlezitost postipit ndrodnému
bezpecnostnému orgdnu, ktory rozhodne v silade so svojimi prdvomocami.

81. Podla ¢lanku 4 ods. 2 nariadenia Komisie (EU) ¢. 1078/2012 (') maji Zelezni¢né podniky, manazéri infrastruk-
tiry a subjekty zodpovedné za Gdrzbu ozndmit vSetkym zicastnenym strandm (vritane ndrodnych bezpec-
nostnych orgdnov) akékolvek vyznamné bezpecnostné riziko, pokial ide o poruchy a konstrukéné nezrovna-
losti alebo nespravne fungovanie technického vybavenia. Tdto oznamovacia povinnost sa vztahuje aj na
vyrobcov a obstaravatelov, ktor{ ziskali vyhldsenie ES o overeni po povoleni na uvedenie do prevadzky.

82. Nérodné bezpecnostné organy by okrem dlohy udelovania povoleni na uvedenie strukturdlnych subsystémov
do prevédzky, a okrem tloh podla ¢ldnku 16 smernice 2004/49[ES, mali tieZ vykondvat dohlad s ciefom
zabezpecit, ze zelezniéné podniky a manazéri mfrastruktury vykondvaja svoju ¢innost v silade s p021adavkam1
pravnych predpisov EU a (v pripadoch, ked sa to umozuje podla smernice 2008/57/ES) v stlade s vnitrott-
nymi pravnymi predpismi. Tento dohlad by sa mal vztahovat aj na riadenie rizik, ktoré Zeleznicné podniky
a manaZzéri infrastruktiry vykondvaji v oblasti rozhrania so svojimi dodévatelmi (napr. vyrobcami, drzitelmi
a podnikmi, ktoré prenajimaji Zelezniné kolajové vozidld), a to predovSetkym pri obstardvani tovarov
a sluzieb a pri ich integracii do systému riadenia bezpe¢nosti Zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruk-
tary.

83. Zapojenie ndrodnych bezpecnostnych orgdnov do pouzivania subsystému a do jeho drzby zo strany Zeleznic¢-
ného podniku alebo manaZzéra infrastruktiry v rdmci ich systémov riadenia bezpe¢nosti ma dozorny charakter.
Nérodné bezpecnostné organy by mali predovsetkym odmietnut prevziat zodpovednost za dodrziavanie
zdkladnych poziadaviek zo strany vyrobcu/obstardvatela alebo Zelezni¢ného podniku/manazéra infrastruktdry
tym, Ze $pecifikuji alebo vyslovne skontroluji afalebo povolia konkrétne konstrukéné riesenia, poziadavky na
udrzbu alebo ndpravné opatrenia. Ndrodny bezpecnostny orgdn by sa teda mal zamerat na vhodnost alebo
primeranost systémov riadenia zodpovednych subjektov a nemal by pdsobit ako ,in$pektor dokonéenej prace”
kontrolujici podrobné vystupy alebo rozhodnutia, ktoré tieto subjekty prijali.

(') Nariadenie Komisie (EU) ¢. 10782012 zo 16. novembra 2012 o spolocnej bezpecnostnej metéde monitorovania vykondvaného zelez-
ni¢nymi podnikmi, manazérmi infrastruktiry po vydani bezpe¢nostného osvedcenia alebo bezpecnostného povolenia a subjektmi
zodpovednymi za 4drzbu (U. v. EU L 320,17.11.2012, 5. 8).
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84. Ak clenské $taty zvazuji zavedenie naliehavych opatreni v dosledku nehdd alebo incidentov, mali by si byt
vedomé, Ze systém riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného podniku predstavuje primdrny mechanizmus na riadenie
novych rizik prevadzky vozidiel, ktoré sa mohli objavit v priebehu vySetrovania nehody/incidentu, ¢i zisteni
z dohladu. Aj v pripade, ak je ¢clensky stdt presvedceny, Ze je nalichavo potrebné zaviest novy predpis vztahu-
jaci sa na povolenie uvedenia do prevddzky, mal by sa tento ¢lensky $tdt riadit postupmi uvedenymi v prislus-
nych pravnych predpisoch Unie vritane ozndmenia ndvrhu nového predpisu Komisii podla smernice Eurdp-
skeho parlamentu a Rady 98/34/ES (') alebo podla smernice 2004/49/ES.

TESTOVANIE

85. Na tcely povolenia mozno vyzadovat len testy, ktoré je nutné vykonat pred udelenim povolenia na uvedenie
do prevadzky a ktoré vyzadujt zapojenie orgdnu pre posudzovanie, pricom tieto testy musia byt:

— vyslovne uvedené v $pecifikdcidch TSI, moduloch, pripadne vo vnitrostatnych predpisoch,

— vymedzené Ziadatelom na tcely preukdzania siladu s poZiadavkami Specifikdcii TSI a/alebo vnitro§tatnymi
predpismi,

— vymedzené v inych pravnych predpisoch EU, alebo

— vymedzené Zziadatelom v silade s pouzitim spolo¢nej bezpecnostnej metddy hodnotenia a posudzovania
rizik, ktoré sa opisuje v odporicani 41.

86. Zapojenie notifikovanych orgdnov afalebo uréenych orgdnov do overenia stiladu so zédkladnymi poziadavkami
sa blizsie ur¢uje v prislusnych $pecifikacidch TSI, pripadne vo vnutrostatnych predpisoch.

87. Testy, na ktoré sa nevztahuje odportcanie 85 (napr. testy, ktoré potrebuje Zelezni¢ny podnik na stanovenie
zlucitelnosti vlaku a trate predtym, neZ pouzije typ vozidla alebo novy subsystém na urcitej trati, alebo testy,
ktoré potrebuje obstardvatel na stanovenie zlucitelnosti s poziadavkami zdkaznika), nie si sticastou povolenia
na uvedenie do prevadzky.

88. Ak sa md vykonat testovanie na trati s cielom overit zhodu s poziadavkami na povolenie predtym, nez
nérodny bezpecnostny orgdn vydd povolenie na uvedenie do prevadzky, potom je potrebné, aby vsetky
prevadzkové a organizacné opatrenia na vykonanie tychto testov boli vymedzené vo vnitrostdtnom prdvnom
rdmci jednotlivych ¢lenskych $tdtov, pricom musia byt v silade so smernicou 2008/57[ES a smernicou
2004/49[ES. Mali by sa vzfahovat na administrativne opatrenia a na vietky povinné technické a prevadzkové
poziadavky. Vo vSeobecnosti si ¢lenské $tity mozu zvolit jeden z tychto dvoch pristupov:

— Clensky $tdt moze zahrnit sposobilost na testovanie do bezpe¢nostného certifikdtu Zelezniéného podniku.
Mozno to urobit tak, Ze orgdn pre testovanie ziska certifikdt ako Zelezni¢ny podnik, pricom rozsah jeho
poOsobnosti sa obmedzi vylu¢ne na testovanie.

— Clensky $tét moze vyzadovat, aby povolenie na vykonanie testov vydéval opravneny subjekt (ktorym moze,
ale nemusi byt narodny bezpe¢nostny organ). V takom pripade musi mat opravneny subjekt (ak neexistuje
overenie zhody s poZiadavkami na povolenie notifikovanym organom alebo uréenym organom) dostato¢né
technické znalosti na prijimanie takychto rozhodnuti. Na dcely splnenia poziadaviek transparentnosti
a pravnej istoty musia ¢lenské Staty zabezpecit primerant nezavislost daného subjektu a zverejnit proces
povolovania testovania vo svojom vnitro§tditnom prdvnom rdmci, priCom objasnia svoje poziadavky
a kritérid pri rozhodovani, ktoré uplatni opravneny subjekt na udelenie povolenia na testovanie.

89. Manazéri infrastruktiry sa priamo podielaji na ulah¢ovani procesu povolovania. V pripade, ak ndrodny
bezpecnostny orgdn poZaduje vykonanie dodatocnych testov, podla ¢ldanku 23 ods. 6 smernice 2008/57/ES
,manazér infrastruktiry po porade so Ziadatelom vynalozi vSetko dsilie na to, aby zabezpecil priebeh
skasobnej prevadzky do troch mesiacov od podania Ziadosti*.

TECHNICKA DOKUMENTACIA

90. Podla ¢lanku 18 a prilohy VI smernice 2008/57ES by sa k vyhldseniu ES o overen{ subsystému mala prilozit
technickd dokumentdcia zahffiajiica dokumentdciu opisujiicu subsystém, vysledni dokumentdciu z overeni,
ktoré vykonali jednotlivé orgdny pre posudzovanie, a dokumenticiu poloziek tykajicich sa podmienok
a limitov pouZivania a pokynov tykajuicich sa prevadzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania, nastavo-
vania a Udrzby. Sprievodnd technickd dokumentacia k vyhldseniu ES o overeni obsahuje vietky podporné
dokumenty potrebné na udelenie povolenia na uvedenie do prevadzky.

(") Smernica eurdpskeho parlamentu a Rady 98/34/ES z 22. jina 1998 o postupe pri poskytovani informdcii v oblasti technickych noriem
a predpisov (U.v.ESL 204, 21.7.1998, s. 37).
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91. Na vozidlo alebo siefovy projekt sa vztahuje sprievodnd technickd dokumentdcia k vyhldseniu ES o overeni
subsystému(-ov), ktoré ho tvoria.

92. Moze byt potrebné, aby sa do procesu overovania subsystému zapojilo viacero orgdnov pre posudzovanie,
v zévislosti od rozsahov posobnosu Ziadatel by mal zodpovedat za zhromazdenie kompletnej dokumenticie,
ktort vyzaduja vietky prisluiné pravne predpisy EU. Spojenie vietkych tychto technickych dokumentécii dopl-
nenych o pripadné dalsie informdcie pozadované pravnyml predpismi EU (vritane tych, ktoré st stanovené
v bode 2.4 prilohy IV k smernici 2008/57/ES) sa oznacuje ako sprievodnd technickd dokumentdcia k vyhld-
seniu ES o overeni daného subsystému.

93, Ziadatel o povolenie typu alebo o povolenie na uvedenie vozidla do prevadzky by mal vyhotovit dokumen-
ticiu na predlozenie k povoleniu.

T4 by mala zahffiat technickd dokumentdciu sprevadzajicu vyhldsenie ES o overeni, ktoré zostavi Ziadatel za
prislusny subsystém.

Ak vozidlo pozostdva z dvoch subsystémov, k povoleniu sa predlozi dokumentdcia zahffiajiica sprievodné
technické dokumentécie k vyhldseniu ES o overeni za oba tieto subsystémy.

Kym Komisia prijme odportéanie opisujiice obsah Ziadatelom predkladanej dokumentdcie, moze ¢lensky 3tat
povolit, aby sa v sprievodnej dokumentdcii k Ziadosti o povolenie vozidla alebo typu vozidla zahrnula len cast
technickej dokumentdcie sprevddzajiicej vyhldsenie ES o overeni. Treba to jasne uviest vo vnitrodtitnom
pravnom rdmci ¢lenského $tatu, ktory sa uverejni na webovej stranke Eurdpskej Zelezni¢nej agenttry.

Sprievodnd technickd dokumentdcia k vyhldseniu ES o overeni vozidla, typu vozidla alebo subsystému by mala
obsahovat vSetky informdcie podla prilohy V a podkladovi dokumenticiu k vyhldseniu(-iam) ES o overeni
(napr. osvedcenie(-ia) o overeni a technickii dokumentdciu vypracovant notifikovanym(-) a uréenym(-i)
organom(-mi), podklady k vypoctom, zdznamy z vykonanych testov a preskiimani, ako aj technické charakte-
ristiky, ktoré sa zaznamendvajii v stlade s platnymi $pecifikdciami TSI a vnitrostatnymi predpismi). Informdcie
zo sprievodnej technickej dokumentécie k vyhldseniu ES o overeni, ktoré sa nenachddzaji v predloZenej doku-
mentécii k povoleniu, by sa mali na poZziadanie spristupnit prislusnému ndrodnému bezpe¢nostnému organu.

Sprievodnt dokumentdciu k prvému povoleniu na uvedenie vozidla do prevadzky treba predlozZit v ¢ase povo-
lenia ndrodnému bezpecnostnému orgdnu, ktory ju uchové ako zdznam o tom, na o sa vydalo povolenie.

94, V pripade postupu podla odportcania 21 by sa malo odportcanie 93 uplatnit mutatis mutandis na dokumen-
taciu, ktord sa ma predlozit k povoleniu sietového projektu, a sprievodnii technickd dokumenticiu k prislus-
nému vyhldseniu ES o overeni(-iach).

95. Ziadatel o dodato¢né povolenie na uvedenie vozidla do previdzky by mal povodni sprievodnd technickd
dokumentdciu k vyhldseniu ES o overeni doplnif o informdcie, ktoré sa vyzaduji v ¢ldnku 23 ods. 3 alebo
v ¢ldnku 25 ods. 3 smernice 2008/57ES. Tieto dodato¢né informdcie st sticastou informdcii, ktoré sa predkla-
daji ndrodnému bezpecnostnému orgdnu. Ziadatel by vsak mal zachovat Struktdru sprievodnej technickej
dokumenticie k vyhldseniu ES o overeni.

96. Cast sprievodnej technickej dokumentécie k vyhldseniu ES o overeni, v ktorej sa vymedzujti ,vietky polozky
tykajice sa podmienok a limitov pouZivania a pokynov tykajicich sa prevadzkovania, trvalého alebo bezného
monitorovania, nastavovania a udrzby*, by sa v pripade sietovych projektov mala spristupnit manaZzérovi infra-
Struktary a v pripade vozidiel by sa mala spristupnit Zeleznicnému podniku, ktory prevadzkuje vozidlo, aby ju
mohli poskytnit subjektu zodpovednému za tdrzbu. V pripade vozidiel mozno tento prenos informécif
obsiahnutych v sprievodnej technickej dokumentdcii k vyhldseniu ES o overeni vykonat prostrednictvom drzi-
tela vozidiel. Po uvedeni do prevddzky je zodpovednostou Zelezni¢ného podniku alebo manaZzéra infrastruk-
tiry v spolupréci so subjektom zodpovednym za ddrzbu, aby nepretrzite prehodnocovali Gdrzbarske tkony
a menili tieto informdcie tak, aby zohladnovali pracovny cyklus a doterajsie skiisenosti (¢lanky 4 a 9 smernice
2004/49/ES).

97. Sprievodnd technickd dokumentdcia k vyhldseniu ES o overeni by mala obsahovat informdcie potrebné na
spravovanie konstrukéného prevadzkového stavu vozidla alebo siefového projektu pocas celej jeho Zivotnosti.
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98. Sprievodnd technickd dokumentdcia k vyhldseniu ES o overeni by sa mala aktualizovat v pripade, ak sa vyko-
naji dodatocné overenia (napr. overenie zhody s vnitro§tatnymi predpismi na ziskanie dodato¢ného povolenia
na uvedenie do prevddzky). V pripade dodato¢ného povolenia by mal Ziadatel informovat nirodny bezpec-
nostny organ, ktory vydal prvé povolenie.

VYHLASENIE ES O OVEREN{

99. Podla ¢lanku 15 smernice 2008/57[ES a clanku 4 ods. 3 a 4 smernice 2004/49[ES Zelezni¢né podniky alebo
manaZzéri infrastruktiry zodpovedaji za zabezpelenie toho, Ze vozidlo alebo subsystém v prevddzke splna
vietky zdkladné poziadavky. Nie st tym dotknuté zodpovednosti inych zacastnenych subjektov (napriklad
zodpovednosti signatdra vyhldsenia ES o overeni). V3etci vyrobcovia, podniky tdrzby, drzitelia voziiov, posky-
tovatelia sluzieb a obstardvatelia musia zabezpecit, Ze Zelezni¢né kolajové vozidld, zariadenia, prislusenstvo,
vybavenie a sluzby, ktoré dodavaji, st v stlade so zdkladnymi poziadavkami a Ze podmienky pouZivania sa
uvddzaju v sprievodnej technickej dokumentdcii k vyhldseniu ES o overeni tak, aby ich Zelezni¢ny podnik
ajalebo manazér infrastruktry mohol bezpecne uviest do prevadzky.

100. Zodpovednost za zabezpecenie, Ze pri povoleni subsystémy vo svojom konstrukénom prevddzkovom stave
v plnej miere do poslednej podrobnosti splitajii zdkladné poziadavky vietkych prlslusnych pravnych predpisov
EU, nesie iba Ziadatel o povoleme subsystemu ktory vydd vyhldsenie ES o overeni. Na zdklade overenia notifi-
kovanym orgdnom alebo urc¢enym orgdnom a podla potreby aj na ziklade celkového postidenia subsystému
alebo vozidla ziadatel vyhldsi, ze vetky zdkladné poziadavky st splnené. Ak sa teda neskor spochybni silad
subsystému v konstrukénom previadzkovom stave so zdkladnymi poziadavkami v case vydania povolenia,
ziadatel, ktory podpisal prislusné vyhldsenie ES o overeni, by mal byt povazovany za subjekt s primdrnou
zodpovednostou.

101. V désledku toho by sa povolenie typu ani povolenie na uvedenie do prevadzky nemalo povaZovat za presu-
nutie zodpovednosti Ziadatela za zabezpecenie alebo overenie, Ze subsystém spliia vietky zdkladné poziadavky,
na ndrodny bezpe¢nostny orgdn vydavajici prislusné povolenie.

102. Ak sa spochybni stlad subsystému v konstrukénom prevadzkovom stave so zakladnymi poziadavkami,
ndrodny bezpe¢nostny orgdn, ktory vydal prislusné povolenie, by mal zodpovedat len za konkrétne tlohy,
ktoré cldanok 16 smernice 2004/49/ES ukladd ndrodnému bezpecnostnému orginu, ktory vydava prislusné
povolenie alebo vykonava dozor. Tato zdsada by sa mala premietnut do vnitrostatneho prava v silade s odpo-
racaniami 58 az 62 a 67.

103. Nezavisle od overenia stladu so $pecifikdciami TSI a vnutrostdtnymi predpismi a od overenia bezpecnej inte-
gracie na zdklade ¢lanku 15 ods. 1 smernice 2008/57ES Ziadatel podpisuje vyhldsenie ES o overeni na svoju
vyluént zodpovednost. Preto by mal Ziadatel zaviest proces, prostrednictvom ktorého sa zabezpeci zachytenie
a splnenie vietkych zdkladnych poziadaviek a dodrzanie vietkych prisluinych pravnych predpisov EU.

104. Hoci spoloéné bezpe¢nostnd metéda hodnotenia a posudzovania rizik pévodne nebola vyvinutd na tento ucel,
ziadatel moze vyuzif metodiku spolocnej bezpecnostnej metody hodnotenia a posudzovania rizik ako néstroj
na splnenie Casti svojej zodpovednosti za zabezpelenie, Ze vetky Casti subsystemu/vomdla splitaji v kazdom
ohlade a do posledného detailu zdkladné poziadavky Zzelezni¢ného systému podla prilohy III smernice
2008/57ES.

105. Ziadatel moze rovnako vyuzit akékolvek dalsie prostriedky povolené prislusnymi pravnymi predpismi, aby
zabezpecil, ze vSetky Casti subsystému alebo vozidla spliiaji zdkladné poziadavky na Zelezni¢ny systém.

106. Vyhlésenie ES o overeni sa vzfahuje na vsetky prisluiné pravne predpisy EU. Je zodpovednostou signatira
vyhlésenia ES, aby sa tieto pravne predpisy vratane prislusného postidenia zhody dodrziavali a aby sa v pripade
potreby zapojili orgdny pre posudzovanie, ktoré sa vyzaduji v danych pravnych predpisoch.

107. V pripade povolenia, ktoré sa tyka vozidiel alebo siefovych projektov pozostdvajicich z viac ako jedného
subsystému:

a) moze byt ziadatelov viac (jeden Ziadatel pre kazdy subsystém), pricom kazdy Zziadatel vyda vyhldsenie ES
o overeni za svoju Cast vratane rozhrani. V takomto pripade kazdy Ziadatel preberd zodpovednost za pri-
slusny subsystém v sdlade s rozsahom posobnosti svojho vyhldsenia ES o overeni. Vyrobca alebo obstara-
vatel moze spojit tieto dve vyhldsenia v Ziadosti, ktord sa tyka vozidla alebo sietového projektu;

b) vyrobca alebo obstardvatel daného typu vozidiel, individudlneho vozidla alebo siefového projektu moze
spojit vyhldsenia ES o overeni kazdého subsystému podla prilohy V smernice 2008/57[ES do jedného
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vyhldsenia ES o overeni pre typ vozidiel, individudlne vozidlo alebo siefovy projekt. V takomto pripade na
svoju vyluénd zodpovednost vyhlasuje, Ze subsystémy tvoriace dany typ vozidiel, individudlne vozidlo
alebo sietovy projekt presli prislusnymi postupmi overenia a vyhovuji poziadavkdm prislusnych pravnych
predpisov Eurépskej tinie vratane vietkych prislusnych vnitrostatnych predpisov, a teda Ze samotné vozidlo
alebo sietovy projekt vyhovuje poziadavkdm prislusnych pravnych predpisov Eurdpskej tnie vratane vset-
kych prislusnych vnatrostitnych predpisov.

108. Na ticely vydania vyhldsenia ES o overeni mézu prislusné $pecifikdcie TSI umoznit ¢iastocni zhodu so $pecifi-
kéciou TSI len v pripade, ak sa v samotnej Specifikdcii TSI uvddza, ze urcité funkcie, vykony a rozhrania
potrebné na splnenie zdkladnych poziadaviek nie st za konkrétnych okolnosti povinné.

109. Ziadatel moze prislusny narodny bezpecnostny orgén formélne poziadat o povolenie na uvedenie subsystému
do prevadzky az po zhromazdeni vietkych predchddzajicich dokladov a vyhldseni. Osved¢enym postupom
vSak je, aby Ziadatelia Co najskor nadviazali neformalny kontakt s ndrodnymi bezpe¢nostnymi orgdnmi, aby sa
vyjasnil cely proces, poziadavky, ilohy a zodpovednosti, rozsah ziadosti, obmedzenia a podmienky pouzivania
a aby sa tak predislo neskor$im problémom.

RIADENIE ZMIEN

110. Pokial ide o uplatiiovanie ¢ldnku 5 ods. 2, ¢lanku 15 ods. 3 a ¢lanku 20 smernice 2008/57ES, vietky tpravy
existujiceho Strukturdlneho subsystému by sa mali analyzovat a kategorizovat vyhradne ako jedna z tychto
zmien:

1. ,Vymena v rdmci Gdrzby“ a ostatné zmeny, ktorymi sa nezavddzajii odchylky od sprievodnej technickej
dokumentacie k vyhldseniu ES o overeni. V tomto pripade nie je potrebné overenie orgdnom pre posudzo-
vanie, netreba informovat ¢lensky §tat a povodné vyhldsenie ES o overen{ zostdva platné a nezmenené.

2. Zmeny, ktorymi sa zavadzaji odchylky od sprievodnej technickej dokumenticie k vyhldseniu ES o overeni,
priom sa mozu vyzadovat nové kontroly (a preto sa vyzaduje overenie podla prislusnych modulov posu-
dzovania zhody), no uvedené zmeny nemaji ziadny vplyv na zdkladné konstrukéné charakteristiky subsy-
stému. V tomto pripade treba aktualizovat sprievodnt technickti dokumentaciu k vyhldseniu ES o overeni
a prislusné informdcie spristupnit na poziadanie ndrodného bezpe¢nostného organu.

3. Obnova alebo modernizicia (t. j. rozsiahla vymena alebo zmena, pri ktorej je potrebné informovat ¢lensky
§tdt), ktord nevyZaduje nové povolenie na uvedenie do prevadzky. Do tejto kategérie patria zmeny, ktorych
stcastou je zmena zdkladnych konstrukénych charakteristik subsystému.

4. Obnova alebo modernizdcia (t. j. rozsiahla vymena alebo zmena, pri ktorej je potrebné informovat clensky
stat), ktord vyzaduje nové povolenie na uvedenie do prevadzky.

Treba poznamenat, Ze rozhodnutia obstardvatela alebo vyrobcu o zmendch subsystému na zaklade uvedenych
Styroch kategorii musia byt Gplne nezédvislé od rozhodnutia o vyznamnosti zmeny v zmysle spolo¢nej bezpec-
nostnej metddy hodnotenia a posudzovania rizik vzhladom na Zelezni¢ny systém, ktoré musi prijat Zelezni¢ny
podnik alebo manazér infrastruktiry zavadzajici zmenu do svojej Casti systému. Tieto rozhodnutia za roznych
okolnosti s odlisnymi kritériami rozhodovania zahfnaja rozne subjekty.

V ramci uvedenych kategérii 3 a 4 sa zavadza odchylka od sprievodnej technickej dokumentdcie k vyhldseniu
ES o overeni, ktord ma vplyv na zdkladné konstrukéné charakteristiky subsystému.

111. V pripade subsystémov uvedenych do prevadzky podla smernice 2008/57[ES a subsystémov uvedenych do
prevadzky pred nadobudnutim Géinnosti tejto smernice by z dévodov pravnej istoty a vzdjomného uznavania
mali byt v $pecifikdcidch TSI uvedené kritérid na stanovenie, ¢i md ur¢itd zmena vplyv na zdkladné
konstruk¢né charakteristiky subsystému a ¢i spadd do kategérie ¢. 3 alebo 4. Pokym sa tieto kritéria zahrni
do $pecifikdcii TSI, mozu ich ¢lenské staty $pecifikovat na vnitrostatnej drovni.

112. Zmena by sa vidy mala posudzovat vzhladom na subsystém alebo vozidlo v ¢ase udelenia povolenia. Ak sa
spoji viacero mensich zmien, moze to viest k rozsiahlej zmene.
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113. Vyrobcovia alebo obstardvatelia by mali riadif zmeny existujticich trukturdlnych subsystémov takto:

a) Na zaklade odpordcania 110 vyrobca alebo obstardvatel posidi, do ktorej kategérie dand zmena patri a ¢i
je potrebné informovat organy posudzovania zhody alebo orgdny ¢lenského Stitu. Ak ide o zmeny v kate-
g6rii 2 az 4 odporicania 110, ktoré sposobia zmenu sprievodnej technickej dokumentécie k vyhldseniu ES
o overen{ alebo majii vplyv na platnost uz vykonanych overeni, vyrobca alebo obstardvatel' by mal pri zavé-
dzani zmeny postdit, ¢i je potrebné vydat nové vyhldsenie ES o overeni podla kritéri{ vymedzenych v odse-
ku 2 prilohy V k smernici 2008/57/ES (!). V pripade zmien patriacich do kategdrie 4 by sa mal ¢lensky stdt
rozhodnit, do akej miery je potrebné uplatiovat $pecifikacie TSI na dany projekt.

b) Ak sa v $pecifikdcii TSI pre urcity parameter vyZaduje pouzitie spolo¢nej bezpe¢nostnej metédy hodnotenia
a posudzovania rizik, mali by sa v danej Specifikdcii TSI stanovit okolnosti, za ktorych sa mé pre dany para-
meter vykonat test vyznamnosti.

¢) Podobne pri parametroch, ktoré st dolezité z hladiska bezpecnej integracie v ramci povolenia podla odpo-
racania 40, by sa mal pre kazdy parameter vykonatf test vyznamnosti, pricom treba zohladnit rozsah
zmeny vzhladom na konstrukény prevadzkovy stav.

114. Vietky jednotlivé Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry zodpovedajii za svoje Casti Zelezni¢ného
systému. Podla ¢linku 4 smernice 2004/49/ES by manaZéri infrastruktiry a Zelezni¢né podniky mali spra-
vovat svoje Casti Zelezniného systému pomocou systému riadenia bezpecnosti. Podla potreby by mal tento
systém riadenia bezpecnosti vyuzivat spolo¢nd bezpenostni metédu hodnotenia a posudzovania rizik.

115. Ked Zzelezni¢ny podnik alebo manazér infrastruktiry uvddza do prevddzky vozidlo alebo subsystém, musi
pouzit spoloénii bezpe¢nostnii metédu hodnotenia a posudzovania rizik, poénic postdenim vyznamnosti
danej zmeny pre Cast Zelezni¢ného systému, za ktory zodpovedd. V rdmci tohto procesu by sa Zeleznitné
podniky a manazéri infrastruktiry mali zaoberat tymito otdzkami:

a) pokial ide o vozidld alebo subsystémy, ktoré sa maji uviest (naspit) do prevadzky po tdprave a v pripade
potreby aj po povoleni: Zelezni¢né podniky a manaZzéri infrastruktiry by mali pomocou svojho systému
riadenia bezpecnosti postdit, ¢i uvedenie vozidla alebo subsystému do prevadzky predstavuje zmenu, ktord
je vyznamna z hladiska Zelezni¢ného systému ako celku;

b) pokial ide o aktkolvek zmenu v prevddzke subsystému alebo vozidla: Zelezni¢né podniky a manazéri infra-
Struktdry by mali posadit, ¢i je zmena vyznamnd z hladiska ich systému riadenia bezpecnosti, a ak je
vyznamnd, ¢i systém riadenia bezpecnosti vyhovuje z hladiska riadenia v3etkych savisiacich rizik alebo ho
treba prisposobit;

¢) pokial ide o akékolvek zmeny v tidribe subsystému alebo vozidla: Zelezni¢né podniky a manazéri infra-
Strukttry by mali pomocou svojho systému riadenia bezpecnosti postdit, ¢i je zmena vyznamnd, a ak je
vyznamnd, mali by zabezpecCit primerané prisposobenie systémov tdrzby subjektov zodpovednych za
udrzbu a tiez systémov riadenia bezpe¢nosti prislusného Zelezni¢ného podniku a manazéra infrastruktiry.

116. Nérodné bezpecnostné orgdny by mali vykondvat dohlad na zmenami, ktoré sa zavddzaji v rdmci subsy-
stémov v prevddzke, prostrednictvom dohladu nad bezpecnostnymi povoleniami manaZérov infrastruktary
a nad bezpecnostnymi certifikitmi Zelezni¢nych podnikov. Na tento tcel by mali ndrodné bezpecnostné
organy dozerat na to, ¢i sa spravne uplatiiuje pism. a), b) a ¢) odporticania 115.

117. Odportéanie 2011/217/EU sa zruiuje.

Toto odportéanie je urcené ¢lenskym $tdtom.

V Bruseli 5. decembra 2014

Za Komisiu
Violeta BULC

clenka Komisie

(") Pozrisamostatny ndvrh na zmenu prilohy V k smernici 2008/57/[ES.
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