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a) Identifikaéna éast’

¢ Na posudenie bola predloZzena dokumentacia stavebného zameru verejnej
g prace ,Rychlostna cesta R2 Krivan — Lovinobarna, Tomasovce® spracovana
‘ v zmysle zakona €. 254/1998 Z. z. o verejnych pracach v zneni zakona &. 260/2007
Z. z., zékona €. 540/2008 Z. z. a vyhlasky ¢. 83/2008 Z. z.

Nazov predkladatela: | Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Nazov alebo obchodné | Narodna dialniéna spoloénost, a.s.. Bratislava
meno stavebnika:

Nazov verejnej prace: Rychlostna cesta R2 Krivan — Lovinobara, Tomasovce

Miesto uskutoénenia Okres: Detva, Luéenec
verejnej prace:

é Predpokladana lehota | Zagatie vystavby: 2013
vystavby: ‘ Dokoné&enie vystavby: 2016

Cena verejnej prace a/ bez DPH v CU 2. 8tvrtroka 2010: 562 831 tis. EUR
podla stavebného
zameru: b/s DPH v CU 2. $tvrtroka 2010: 667 395 tis. EUR

Predkladatel Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR
g predlozil na posudenie dokumentaciu stavebného zameru pre verejnu pracu
Rychlostna cesta R2 Krivail — Lovinobaria, Tomasovce, ktord v aprili 2010
vypracoval Dopravoprojekt, a.s., Bratislava, Divizia Zvolen.
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1. Zdovodnenie stavebného zameru

Ugelom verejnej prace je vybudovanie rychlostnej cesty v kategérii R 24,5/100
v optimalnej trase z hladiska plynulej a bezpecénej dopravy, ako aj z hladiska vplyvu
vystavby a prevadzky na obyvatelstvo a prirodné prostredie. Hlavnym G&elom je
vystavba kvalitnej a kapacitne vyhovujicej rychlostnej cesty, ktora preberie vetku
tranzitn( dopravu, ako aj funkciu medzinarodného cestného tahu. Existujuca cesta
I/50 po odlahé&eni od tranzitnej dopravy bude pinit funkciu komunikacie vedenej v
subehu s rychlostnou cestou, tj. bude sluzit pre premavku vozidiel vyliéenych z
premavky po rychlostnej ceste. Cesta I/50 v danom useku je sucastou
medzinarodného cestného tahu E 571, (zarover E 58), ktorého funkciu preberie
nova trasa rychlostnej cesty ,R2 - $tatna hranica SR/SR Drietoma — Tren€in —
Prievidza - Ziar nad Hronom — Zvolen — Lu&enec - Rimavska Sobota - Rozpava -
KosSice". Navrhovany usek rychlostnej cesty R2 bude predstavovat vyznamné
prediZenie suvislej siete rychlostnych ciest v novom smere na vychod od Zvolena v
polohe juzného rychlostného cestného tahu na vychodné Slovensko.

2. Zakladné tdaje o stavbe

Navrhovana rychlostna cesta R2 Krivar - Lovinobafia je napojena na zadiatku
Upravy na pripravovany Usek R2 Pstrusa — Krivaii a na konci Useku je napojena
na pripravovany usek rychlostne; cesty R2 Lovinobafia - OZdany. Rychlostna
cesta R2 je situovana prakticky v celom useku v koridore jestvujicej cesty 1/50 a
ZelezniCnej trate &.160 Zvolen - KoSice. Obce Mytnu a Lovinobafiu obchadza
- rychlostna cesta z juznej strany za ZelezniGnou tratou (z pohladu od obce).

Na komunikacny systém je rychlostnd cesta R2 Krivai — Lovinobafia
napojena v krizovatkach Krivai (je sucastou Useku Pstrusa — Krivan) a
Tomasovce. Krizovatka ,Tomasovce* osmickového tvaru v prvej etape bez useku
Lovinobana — OZdany bude zabezpeCovat' napojenie mesta Luéenec na sief
rychlostnych ciest zapadnym smerom. V ramci pripravovaného Useku Lovinobara
— Ozdany je navrhovana aj mimotroviiova krizovatka .LuCenec" s privadzadom
na jestvujicu cestu 1/50. Krizovatka ,Tomasovce* bude v druhej etape po uvedeni
useku Lovinobafia — Ozdany zabezpe&ovat predovSetkym napojenie rychlostne;
cesty na jestvujlici komunikagny systém prifahlych obci, aj cesty 11/595 smerom na
Poltar. Jednym z vplyvov na smerovanie dopravy a prerozdelenie dopravy medzi siet
rychlostnych ciest a jestvujuci komunikany systém je navrhovana vyhladova
rychlostna cesta R7 Bratislava — Lucenec, ktora prechadza medzi Lutencom a
Vidinou s napojenim na rychlostni cestu R2 v krizovatke ,Luéenec’. Tento Usek
rychlostnej cesty R7 je navrhovany na uvedenie do prevadzky okolo roku 2029

Vystavba predmetného Useku rychlostnej cesty R2 predstavuje vazny zasah
do existujuceho prostredia krajiny. Preto bolo potrebné pri jej trasovani vziat do
uvahy nielen faktory urbanistické, dopravno-prevadzkové, stavebno-technické a
ekonomické, ale aj zohladnit vplyv stavby na krajinotvorbu, Zivotné prostredie a
jej estetické zaclenenie do prirodného prostredia okolia Krivanskeho potoka. Dalej
bolo potrebné vychadzat z polohy existujucej zastavby dotknutych sidelnych
utvarov, chranenych prirodnych pamiatok, z terénnych podmienok a geologickej
stavby Uzemia, z polohy rozhodujtcich inZinierskych sieti ako aj z poziadaviek
dotknutych organov a organizacii. Pri zohladneni vSetkych uvedenych faktorov
vplyvajucich na priestorové vedenie trasy rychlostnej cesty R2, hlavnym &initelom
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pre ftrasovanie bolo rozhodnutie riesit prechod cez Piliansku dolinu mostnou
estakadou. Dal§im faktorom boli Gzemné plany obci a ich poZiadavky. Nemenej
doleZitym faktorom vedenia rychlostnej cesty R2 sii normou pozadované technické
parametre pre uvedeny druh cesty a najma z pohladu vySkového vedenia trasy
vplyv rieky Slatina a dal$ich krizujcich tokov, ciest a zelezni€nej trate. Rychlostna
cesta je rieSena v plnom profile (bez delenia po poloviciach) ako $tvorpruhova,
smerovo rozdelena rychlostna cesta kategérie R 24,5/100. Parametre navrhovaného
useku vyhovuju v celej trase minimalne navrhovej rychlosti 100 km/h.

Z dbvodu obmedzeného pristupu motorovych vozidiel na planovanu
cestu, nie je mozZné vyuZit stiéasnu cestu I/50 aj po jej rozsireni ako rychlostnu.
VyZadovalo by to vo vié&sine Giseku budovat nové sibezné komunikacie. Cesta 1/50
bude po vybudovani rychlostne; cesty R2 sliuzit ako stibezna cesta.

3. Varianty rieSenia

Technicka $tadia R2 Zvolen — Lovinobaria z roku 2003/2004.

V roku 2003 bola spracovana technicka &tudia (nasledne v roku 2004 jej
aktualizacia) rychlostnej cesty R2 Zvolen - Lovinobana, vratane zameru EIA a
spravy o hodnoteni, v ramci ktorej boli pre rie§ené Uzemie posudzované dva
varianty - cerveny a modry. Studia predchadzala dokumentacii pre Gzemne
rozhodnutie. MZP SR neodporuéilo navrh rychlostnej cesty od zaciatku trasy po
hranicu katastrov Zvolena a Zvolenskej Slatiny tj. km 6,0 (technickej Studie) na
realizaciu.

MZP SR v Useku: Krivan — Podkrivar odporuéa v nadvédznosti na predchadzajlci
Usek a pokracovanie v dalom Gseku modry variant. Na zaklade pripomienok obce v
dalsom stupni PD preverit pre odporueny variant nevyhnutnost demolacii
rodinnych domov, ktoré su v kolizii s trasou, Pila — Mytna uprednostiiuje tunelové
varianty, ktoré re$pektuji Uzemnud ochranu PP Krivansky potok a zachovanie
migracnej trasy vysokej zveri z Pofany smerom do Madarska. Mytna odporiuca
modry variant, pricom v Gseku vodnej nadrze Mytna je potrebné z priestorovych
dévodov prelozit cestu /50 a to posunom blizSie ku Zeleznici a trasu R2
technicky riesit tak, aby nezasahovala do obrysu vodnej nadrze. Poziadavku
realizacie  krizovatky Mytna je  potrebné  preverit dopravno-inZinierskym
prieskumom.

Lovinobana odporuéa variant modry, avSak s potrebou jeho modifikacie a
technického prerieSenia na konci Useku vo vztahu k nadvéazujicemu Gseku R2
Lovinobaria — Ozdany, pri¢om navrhované napojenie R2 na existujicu cestu 1/50
mozZno povazZovat len za doéasné. Poziadavky obce Lovinobafia je potrebné preverit
dopravno-inzinierskym prieskumom. Definitivne umiestnenie krizovatky je zavislé od
umiestnenia krizovatky v pokraovani trasy na Lucenec.

Technicka stadia R2 Lovinobaria — OZdany z 11/2004.

V roku 2004 bola spracovana technicka $tudia rychlostnej cesty R2 Lovinobana —
Ozdany, vratane zameru EIA a spravy o hodnoteni, v ramci ktorej boli pre rie$ené
Uzemie posudzované dva varianty - erveny a modry. Studia predchadzala
dokumentacii pre Gzemne rozhodnutie. MZP SR odporucilo realizovat ¢erveny
variant A.

Variantné rieSenie v useku Pilianskej doliny.

V zmysle sttaznych podmienok boli spracované varianty rieSenia vedenia trasy v
Pilianskej doline. Varianty boli spracované ako povrchové, mostné varianty
(poZiadavka MDPT SR) a tunelové varianty (odporicéanie ZS MZP SR). Na zaklade
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prediozeného  technického riegenia a stavebnych nakladov bolo rozhodnuté
dopracovat do dokumentacie pre tizemné rozhodnutia mostny variant.

Variantné rieSenia estakady.

Variantné rieSenie bolo spracované z dévodu dizky estakady v Pilianskej doline
(6,1 km), ktorej rozsah si zasluhuje spracovat aj pracovné variantné rieSenie.

Strucny popis variantnych riegeni, vypracovanych v technickej studii Usek Krivan —
Podkrivan.

Trasa je vedena variantne v troch variantoch v spoloénom koridore, len s
rozdielnym vySkovym vedenim vzhladom na dalsi Gsek.

V Useku prechadza trasa A do horského terénu po T[lavom svahu udolia
Krivanskeho potoka, ktory patri povodiu Ipfa. Trasa ide v zareze deluvialneho
kvartéru (hlinitokamenité sute) s horninami krystalinika v podlozi. Trasa prechadza
mostnym objektom na protifahld (t.]. pravu) stranu Krivanskeho potoka mostom, kde
pokratuje v sutiach s hybridnymi granodioritmi v podloZi. V dalSom U(seku
prechadza trasa tromi tunelmi.

Usek Pila — Mytna Trasa je vedena v troch variantoch pre navrhovi rychlost
vn=80km/h, pric¢om &erveny a zeleny variant st tunelove, modry variant je vedeny v
Udoli Krivanskeho potoka.

Trasa A prechadza tromi tunelmi po favej strane udolia. Prvy tunel (staniéenie v
zmysle stadie 30,100 - 30,960 km) bude razeny v horninach krystalinika - hybridnych
granodioritoch, druhy a treti tunel (km 31,160 - 31,450 km a 31,500 - 32,160 km)
budu budované v metamorfovanom krystaliniku - migmatitoch a ortorulach. Medzi
portalmi druhého a tretieho tunela prebieha v Uzkej doline zakryta zlomova linia.

V jedingj netunelovej variante B prechadza trasa estakadou a mostnymi
konstrukciami tdolim Krivanskeho potoka.

Trasa variantu C ma len malé odlignosti od trasy A a B:

T.tunel (km 30,100 - 30,960 km) je vedeny v naprotivnom svahu doliny, kde je
trasa premiestnend dvomi mestami — tunel prechadza masivom hybridnych
granodioritov s polohami migmatitov a ortor(il na juZznom portali. Dizka tunela bude
675 m. '

2. a 3. tunel variantu A je spojeny do jedného tunela s dizkou 1040 m s vadsim
zaoblenim. Geoldgia odpoveda 2. a 3. tunelu variantu A — tunel bude budovany v
metamorfovanom krystaliniku - migmatitoch a ortorulach.

Usek Mytna.

Trasa je vedena v jednom variante (spoloény Usek vsetkych posudzovanych
variantov) okolo vodnej nadrze Mytna, je potrebné z priestorovych dévodov prelozit
cestu 1/50 a to posunom blizsie ku Zeleznici a trasu R2 technicky riesit tak, aby
nezasahovala do obrysu vodnej nadrze.

Usek Lovinobana,

V poslednom Useku (km 32,160 — 41,460 km) trasa A prechadza viésinou po
nasypoch na aluvialnej nive Krivanskeho potoka, pripadne v deltviach a proliviach
v blizkosti boénych dolin a svahov. Viynimku tvori Gsek 36,900 - 39,700 km, ktory
prechadza hlbokym zarezom vo svahu nad Zeleznicou, ktory je budovany
kremennymi pieskovcami spodného skytu. Trasa je vedena variantne, v modrom a
¢ervenom variante (variant zeleny je totozny s variantom cervenym).

4. Charakteristika Gzemia

Zaujmové Uzemie Useku  rychlostnej cesty R2 je obmedzené danym
geomorfologickym usporiadanim okolitej krajiny. Rychlostna cesta R2 je vedena v
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Udoli Krivanskeho potoka medzi pohoriami Slovenské Rudohorie, Polana a
Javorim, ktoré tvoria pomerne nepriestupnu bariéru v severojuznom smere.

Trasa rychlostnej cesty R2 prechadza dvomi okresmi Detva a Luéenec. Vo
svojej trase je vedend ddolim Krivanskeho potoka: v jej prvej casti horskym
uzemim Pilianskej doliny, v druhej &asti pahorkovitym UGzemim jeho SirSieho
koridoru. Na zaciatku sa napoji na predchadzajuci Gsek rychlostnej cesty R2 Pstruga
— Krivan (vydané Gzemné rozhodnutie), za mimouroviiovou krizovatkou Krivan. V
obci Krivan prechadza cez Lipinsky vigok. Dalej je vedena Uzkym koridorom
Pilianskej doliny medzi jej lavostrannymi svahmi a Zelezninou tratou Zvolen —
Filakovo. V zavere doliny obchadza z pravej strany vodn( nadrz Mytna a samotnu
obec. Na rozhrani katastrov Lovinobane a Divina je rychlostna cesta R2 umiestena
na upati Divinskeho haja sibeine so Zelezniénou tratou. Po prekrizeni
Zelezni€nej trate sa trasa priklafna k ceste I/50, zlava obchadza obec
Podretany. Na konci trasy krizuje rychlostna cesta R2 cestu 1/50, s ktorou
vytvara mimouroviovu krizovatku (dalej len MUK Tomasovce) Tomasovce. Pred
krizenim s cestou 11/595 sa napoji na vyhladovy usek rychlostnej cesty R2
Tomasovce — Ozdany.

Trasa rychlostnej cesty prechadza pahorkovitym aZ horskym Gzemim povodia
Krivanskeho potoka. Uzemie trasy tvoria:

- V prevaznej miere intenzivne vyuzivané polnohospodarske pozemky

- lesné pozemky .

- v.malej miere Iky - biotopy narodného a eurépskeho vyznamu v prvom stupni
ochrany.

Zaciatok Useku trasy rychlostnej cesty R2 Krivaih ~ Lovinobafa,
Tomasovce km 0,000 00 nadvézuje na koniec tseku stavby rychlostnej cesty R2
Pstrusa - Krivari v MUK Krivari, km 10,49242. Koniec Gseku je vkm 22,568 00 za
MUK Tomasovce, na ktory nadvézuje dsek rychlostnej cesty R2 Tomasovce -
Ozdany.

5. Vplyv stavby na zivotné prostredie

ZavereCné stanovisko pod &. 4366/04-1.6 vydalo Ministerstvom Zivotného
prostredia SR podla zakona NR SR &. 127/1994 Z. z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie v zneni neskorSich predpisov. V zavere stanoviska odporucilo
variant, ktory bol spracovany v dokumentacii pre uzemné rozhodnutie, okrem
useku Pila - Mytna, kde bol uprednostiiovany tunelovy variant.

Opis technického riesenia
6. Stavebne - technické riesenie stavby

Parametre prvkov smerového a vyskového vedenia trasy R2 su navrhnuté s
ohladom na Uzemné podmienky, vzhfadom na charakter Gzemia a najmé z dévodu
ochrany Zivotného prostredia sa navrhuji zvlastne technickée opatrenia a objekty. Na
trase je skoro 6 km trasy vedené na estakadach, navrhnutych je rad mostov, murov,
protihlukovych stien a objektov na ochranu zivotného prostredia. Dalej sa navrhuje
celkom 24 mostnych objektov o celkovej ploche 214 381 m? Na estakade v udoli
Krivanskeho potoka st navrhnuté jednotlivé polia s rozpétim do 120 m, jedno pole
s premostenim obldkovou konstrukciou o rozpati 220 m. Na zmengenie rozsahu
zemnych prac a zasahov do terénu sa navrhuju rézne typy opornych a zarubnych
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marov - pri opornych muroch vaésinou ako vystuzena zemna konstrukcia
s pohfadovym betdnovym prefabrikatom, zarubné ako striekany betén kotveny
klincami a s obkladom z lomového kamefia.

Rychlostna cesta R2

Kategoria R 24,5/100

Dlzka trasy 22,568 km

Smerové obluky R=750-5000m, L=150 —280 m
ViySkoveé obliky vyduté R=10 000- 130 000 m

VySkové obluky vypuklé R=10 000 -40 000 m

Pozdizny skion s=1,08-3,57 %

Krizovatky 1 mimodroviiova (Toméasovce)

Rychlostna cesta R2 je navrhnuta ako Stvorpruhova, smerovo rozdelena.
Kategorii rychlostnej cesty zodpovedaji aj parametre smerového, vySkového a
Sirkového usporiadania v zmysle STN 73 6101.

Sirkové usporiadanie:

jazdny pas _ 2x3,50m
vnutorny vodiaci prazok 0,50 m
vonkajsi vodiaci pruzok 0,25m
spevnena krajnica 2,50m
stredny deliaci pas 3,00 m
nespevnena krajnica 0,50 m

Volna $irka jedného jazdného dopravného pasu je 11,25 m, oboch jazdnych pasov
24,5 m.

Konstrukcia vozovky je navrhnuta ako netuha Ziviéna pre dopravné zatazenie
triedy I.

- asfaltovy koberec mastixovy modifikovany SMA 11 mod. 40 mm
- spojovaci postrek modifikovany PS, EKM 0,5 kg/m2
- asfaltovy beton modifikovany ACL 22-I mod. 80 mm
- spojovaci postrek modifikovany PS, EKM 0,5 kg/m2
- asfaltovy betdn ‘ ACP 32-1 100 mm

- infiltraény postrek PICB 0,5 kg/m2
- cementova stabilizacia SC | 200 mm
-_8trkodrvina SD 210 mm
Spolu 630 mm

Mimodroviiova krizovatka Tomasovce zabezpecuje napojenie rychlostnej
cesty R2 na komunikagny systém, cestu I/50. Tato krizovatka je navrhnuta ako
osmickovita s dvoma droviiovymi krizovatkami na ceste I/50 a ma 4 vetvy.

Prelozky cesty I/50 v km 4,800-6,900

Trasa rychlostnej cesty R2 v Krivanskej doline kriZi cestu 1/50. V troch miestach
dochadza ku kolizii novych pilierov do jestvujlcej cesty 1/50. Z uvedeného dévodu je
potrebné smerovo i vyskovo upravit smer i vySkové vedenie v miestach kriZenie.
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Zakladné Gdaje:

Kategoria C 9,5/60

Dizka trasy 1.0sek 425 m, 2. Gsek 275 m, 3. Gsek 210 m
Smerové obluky R=210-850m, L=60-80 m
Vyskové obluky vyduté R=9500- 10000 m
Vy$kové obluky vypukié R=5000-13 500 m
Pozdizny sklon s=0,09 - 2,66 %

Sirkové usporiadanie:

jazdny pas 2x3,50m

vonkajsi vodiaci prizok 0,25m
spevnena krajnica 0,50 m
nespevnena krajnica 0,50 m

Volna Sirka jazdného dopravného pasu je 9,50 m

Estakada v km 2,700-6,651
DIzka mosta : favy most 3 919,00 m
pravy most 3 973,70 m

Estakada v km 6,707-7,062
DIzka mosta : favy most 352,15 m
pravy most 356,84 m

Estakada v km 7,155-8,798
Dlzka mosta : lavy most 16554 m
pravy most 1 653,8 m

Vedenie trasy rychlostnej cesty si vyZiada prelozky, pripadne rekonstrukcie
existujucich podzemnych a nadzemnych inZinierskych sieti, potokov, ciest, ktoré su
vyvolanymi investiciami tejto stavby.

Vybavenost rychlostne; cesty R2 tvoria  telekomunikaéné zariadenia
(informagny systém rychlostnej cesty), vodiace bezpecnostné zariadenia, zvislé a
vodorovné dopravné znadenie, prejazdy strednym deliacim pasom, vegetaéné
Upravy, kanalizacia.

Vplyv na technické rie$enie navrhovanej trasy su inZiniersko-geologické
podmienky a hydrogeologické pomery daného Gizemia.

7. Clenenie stavby

010 Asanacia motorestu v Mytnej

015 Priprava Uzemia

020 Vegetaéné upravy

021 Stavebny dvor ¢.1 v MUK Krivar

022 Stavebny dvor &.2 v Lovinobani

023 Stavebny dvor &.3 v MUK Tomasovce
041 Technickéa a biologicka rekultivacia PF
045 Rekultivacia LF
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Melioracie

051 Uprava melioraénych zariadeni v km 0,000-0,300
052 Uprava melioraénych zariadeni v km 9,600-11,368
053 Uprava melioraénych zariadeni v km 15,900-16,823
054 Uprava melioracnych zariadeni v km 16,845-17,651
055 Uprava melioraénych zariadeni v km 21 ,400-22,57

Zavlahy

061 Ochrana zavlaZovacieho potrubia DN 150 v km 16,573
062 Ochrana zavlazovacieho potrubia DN 300 v km 16,873
063 Ochrana zavlazovacieho potrubia DN 200 v km 17 270

Kryté melioracné kanaly

071 Prelozka melioraéného kanala DN 800 v km 10 415
072 Prelozka melioraéného kanala DN 400 v km 16,326
073 Prelozka melioraéného kanala DN 400 v km 22 450

Cestné objekty

100 Rychlostna cesta R2

101 Mimouroviiova krizovatka Tomé&sovce

102 Prelozky cesty 1/50 v km 4,800-6,900

103 Prelozka cesty 1/50 v km 7,100-8,500

104 Prelozka cesty /50 v km 9,400-9,900

105 Uprava cesty 1/50 v km 17,800-18,200

106 Prelozka cesty I/50 v km 21,300-22,400

111 Uprava cesty 11/508 036 v km 15 ,200

112 Prelozka cesty I11/050 111 v km 19,556

116 Prelozka MK v km 0,682 pri cintorine v Krivani

117 Prelozka MK Dolné lazy v km 1,822 v Podkrivani
118 Uprava MK Mytna v km 8,153 P

121 Polnéa cesta v km 1,091

122 Polna cesty v km 1,545

123 Polna cesta v km 1,921

124 Lesna cestavkm 4,4

125 Polna cestavkm 7,4

126 Utelova cesta v km 7,800-8,300 k arealu SVP Mytna
127 Polna cesta v km 8,999

128 Lesna cesta v km 11,500-14,600 pri Divinskom haji
1280 Lesna cesta v km 14,250-14,630 pri Divinskom haji
130 Polna cesta v km 17,820

131 Polné cesta v km 20,750

140 Portaly pre dopravné znacenie

145 Dod&asné dopravné znadenie

Mostné objekty

201 Most na R2 nad bezmennym potokom v km 0,087
202 Most na PC pri cintorine nad R2 v km 0,690

203 Most na R2 nad bezmennym potokom v km 1,000
204 Most na R2 nad PC v km 1,100
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205 Most na R2 nad PC v km 1,550

206 Most na PC nad R2 v km 1,820

207 Most na R2 nad udolim v km 1,921

208 Most na R2 nad PC v km 2,150

209-01 Estakada v km 2,700-6,651

209-02 Estakada v km 6,707-7,062

210 Estakada v km 7,155-8,798

211 Most na lesnej ceste v km 4,400

212 Most na R2 nad PC v km 9,000

213 Most na R2 nad 1/50 a Zel, tratou v km 9,450-9,965
214 Most na R2 nad 111/050103 v km 10,500

215 Most na R2 v km 11,450

216 Most na R2 nad PC v km 14,600

217 Most na R2 nad I11/508036 v km 15,400

218 Most na R2 nad Budinskym potokom v km 15,870
219 Most na R2 nad Zel, tratou a Krivanskym potokom v km 16,450-16,950
220 Most na PC vkm 17,800

221 Most na R2 nad potokom Uderinka v km 18,450
222 Most na R2 nad I11/050111 v km 19,555

223 Most na R2 nad PC v km 20,700

224 Most na I/50 nad R2 v km 21,900

Oporné mury a PH steny

230 Oporny mur na R2 vkm 0,035-0,090 L

231 Zarubny mar na R2 v km 0,620 - 0,690 P

232 Zarubny mirna R2 vkm 1,660 - 1,840 L

233 Zarubny mar na R2 vkm 2,240 - 2,670 L

234 Oporny mur na R2 v km 6,651 - 6,707 P

235 Oporny mur na R2 v km 14,620 - 15,010 L

236 Zarubny mdar na R2 v km 14,760 - 14,880 P

237 Zarubny mdr na R2 v km 14,980 - 15,140 P

238 Zarubny mur na LC obj,128 v km 0,000 - 0,020 P
238 Zarubny mur na LC obj,128 v km 0,380 - 0,490 P
240 Zarubny mur na LC obj,128 v km 1,925 - 2,020 P
241 Zarubny mdr na LC obj,128 v km 2,575 - 2,825 P
242 Oporny mur na R2 v km 2,605 - 2,693 P

251 PH stena na R2 v km 0,000-0,250 L

2562 PH stena na R2 v km 0,000-0,625 P

263 PH stena na R2 vkm 0,785-1,200 P

254 PH stena na R2 v km 1,260-1,390 P

2565 PH stena na R2 v km 1,480-1,615 P

266 PH stena na R2 v km 1,505-1,630 L

257 PH stena na R2 v km 1,860-2,240 P

268 PH stena na R2 v km 2,585-3,000 P

259 PH stena na R2 v km 5,200-5,850 P

260 PH stena na R2 v km 6,100-6 650 P

261 PH stena na R2 v km 7,100-8,350 P

262 PH stena na R2 v km 8,800-9,300 P

263 PH stena na R2 v km 9,700-11,500 L

264 PH stena na R2 v km 13,150-15,400 L
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265 PH stena na R2 v km 16,700-17,300 P
266 PH stena na R2 vkm 18,200-18,775 P

300 Oplotenie R2

Upravy tokov

301 Uprava bezmenného potoka v km 0,100
302 Uprava bezmenného potoka v km 1,000
303 Uprava bezmenného potoka v km 1,100
304 Uprava bezmenného potoka v km 2,150
305 PreloZka Krivanskeho potoka v km 3,850
306 Prelozka Krivanskeho potoka v km 4,400
307 Prelozka Krivanskeho potoka v km 5,200
308 Prelozka Krivanskeho potoka v km 5,450
309 Uprava bezmenného potoka v km 6,250
310 Prelozka Krivanskeho potoka v km 6,850
311 Prelozka Uhliarskeho jarku v km 8, 100
312 Uprava bezmenného potoka v km 9,900
313 Uprava Budinskeho potoka v km 15,850
314 Uprava Krivanskeho potoka v km 16 ,850
315 Prelozka potoka Uderinka v km 18,400

Informacény systém rychlostnej cesty
401 Informaény systém R2 - stavebna ¢ast
402 Informacény systém R2 - technologicka &ast

Kanalizacie a vodovody

501 Cestna kanalizacia

501-01 Odlugovac ropnych latok v km 1,615
501-02 Odlucovat ropnych latok v km 1,860
501-03 Odlucovac ropnych latok v km 2,050
601-04 Odlu€ovaé ropnych latok v km 2,700
501-05 Odlu&ovaé ropnych latok v km 4.618
501-06 Odlugovat ropnych latok v km 6,345
501-07 Odlugovaé ropnych latok v km 7,210
501-08 Odlugovaé ropnych latok v km 8,970
601-09 Odlu€ovac ropnych latok v km 9,230
601-10 Odlu&ovac ropnych latok v km 10,460
601-11 Odluéovac ropnych latok v km 11,070
601-12 Odlugovat ropnych latok v km 13,000
601-13 Odlugovad ropnych latok v km 14,525
601-14 Odlugovac ropnych latok v km 14,640
601-15 Odlugovac ropnych latok v km 15,840
501-16 Odlucovac ropnych latok v km 16,065
501-17 Odlugovat ropnych latok v km 17,010
601-18 Odlugovag ropnych latok v km 18,390
601-19 Odlugovac ropnych latok v km 18,590
501-20 Odlugovac ropnych latok v km 22,550
521 Prelozka vodovodu DN 160 v km 0,100
522 PreloZka vodovodu HLF DN 500 v km 0,900

Protokol o vykonani $tatnej expertizy &. 6/2011



523  Prelozka vodovodu HLF DN 500 v km 3,000-3,200

524  Prelozka vodovodu HLF DN 500 v km 3,850-7,000

625  Prelozka vodovodu DN 160 v km 10,000

526  Uprava vodovodu v km 15,565

627 PreloZka vodovodnej pripojky na cintorin v km 0,700

528 Uprava skupinového vodovodu HLF DN 400 v km 20,400
620  Uprava vodovodu 2 x DN 160 v km 21 ,600

630  Prelozka vodovodu HLF DN 400 v km 22,000

631  Prelozka vytlaéného potrubia DN 1000 v km 8 ,600-10,100
632 Vodovodna pripojka pre RD &.p. 600 v km 1,100

633 Vodovodna pripojka pre RD &.p. 511 a &. p. 513 v km 1,550
636  Prelozka vytlaéného potrubia HD-PE D 125/11 4 mm v km 7,400
636  PreloZka vodovodu DN 160 v km 0,130

540  Domova studia pre RD Podkrivan &. 180

Slinopradové vedenia VN

801 Prelozka VN-22 kV linky &.306, km 0,22

602 Prelozka VN-22 kV linky &.306, km 1,55 - 2,35
603 Prelozka VN-22 kV odb. z I, £.306, km 2,3 -
804 Prelozka VN-22 kV linky &.306, km 3,77 - 4,40
605 Prelozka VN-22 kV linky &.306, km 512-5,73
806 Prelozka VN-22 kV linky ¢.306, km 6 ,82-7,60
607 Prelozka VN-22 kV prip. pre TS, km 7,0

808 Prelozka VN-22 kV odbocky Pila, km 7.5

609 Prelozka TS a VN-22 kV prip. v km 8,24

610 Prelozka VN-22 kV linky &.385 Divin, km 9,7
611 Prelozka VN-22 kV prip. pre TS Mytna, km 9,7-9,8
612 Prelozka VN-22 kV odboc¢ka Ruzina, km 15,83
613 Prelozka VN-2x22 kV linky &.306/396, km 16,76
814 PreloZzka VN-22 kV linky &.502, km 16 77

615 Prelozka VN-22 kV odbo¢ky Uderina, km 15,83
616 Prelozka VN-22 kV pripojky TS Ha!ier, km 21,24

Slinoprudové vedenia NN

631 Prelozka NN vzd. vedenia, km 1,59
632 PreloZka NN vzd. vedenia, km 2,01
633 PreloZka NN vzd. vedenia, km 6,88
634 Prelozka NN vzd. vedenia, km 8,22
635 Demontaz NN vzd. vedenia, km 9,1
036 PreloZka NN vzd. vedenia, km 9,85
637 Pripojka NN pre ISRC, km 2,1

638 Pripojka NN pre ISRC, km 7,2

639 Pripojky NN pre ISRC, km, 17,0

Slaboprudové vedenia OK, DK, ST

651 Prelozka DOK DT-LC v km 3,900-4,500
652 PreloZzka DOK DT-LC v km 4,900-5,550
653 PreloZzka DOK DT-LC v km 9,700- 10,500
654 Prelozka DOK DT-LC v km 17,350-18,700
655 Prelozka DOK DT-LC v km 21,750-22,100
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656
657
658
859
660
661
662
663
064
665
666
667
668
669
671
672
673
674
675
676
677
678
681
682
683
684
685
686
687
688

Prelozka PDOK Divin k DOK DT-LC v km 10,500

Prelozka HDPE rdr pre PDOK Podredany v km 17,700 - 17,900
PreloZka DK Luéenec - Mytna v km 18,300 - 18,700

Ochrana oznamovacich kablov pod cestou 111/050111 v km 19,600
Prelozka DK Lu&enec - Mytna v km 21,300 - 22,500

Prelozka OK Orange, usek Luéenec - Detva v km 4,900 - 5,600
Prelozka OK Orange, usek Lugenec - Detva v km 7,000

Prelozka OK Orange, tsek Luéenec - Detva v km 7,250 - 7,500
Prelozka OK Orange, tisek Lugenec - Detva v km 8,900 - 9,300
Prelozka OK Orange, Usek Lugenec - Detva v km 9,950 - 11,200
Prelozka OK Orange, usek Lugenec - Detva vkm 17,350 - 18 ,800
Prelozka OK Orange, usek Luéenec - Detva v km 19,600 - 20,300
PreloZka OK Orange, tsek Lugenec - Detva v km 20,500 - 21,200
Prelozka OK Orange, Gsek Lugenec - Detva v km 21,300 - 22.500
PreloZka DK Zvolen - Lugenec v km 3,950 - 4,500

Prelozka DK Zvolen - Luéenec v km 4,500 - 4,900

PreloZzka DK Zvolen - Luéenec v km 4,900 - 5,600

Prelozka DK Zvolen - Luenec v km 5,600 - 7,250

Prelozka DK Zvolen - Luenec v km 7,250 - 7,400

PreloZka DK Zvolen - Lugenec v km 7,400 - 8,500

Prelozka DK Zvolen - Lu&enec v km 9,350 - 9,800

PreloZka DK Zvolen - Lu&enec v km 21,300 - 22,200

PreloZka pripokladok MTS DT-LC v km 3,900-4.400

Prelozka MTS Priehrada v km 8,200

Prelozka MTS Mytna Salas v km 9,000

Prelozka pripokladky MTS k DOK DT-LC v km 9,700-10,500
Prelozka MTS Mytna - Pila v km 9,700-10,500

Prelozka MTS Mytna - Divin v km 10,500

PreloZzka MTS Lovinobaria - RuZina v km 15,150 - 15,400
Prelozka MTS Lovinobaria - Podredany v km 17,800 - 17,900

Slaboprudové vedenia ZSR

001
002
063
004

PreloZzka DOK ZSR v km 3,920-4,540
Prelozka DOK ZSR v km 4,920-5 630
Prelozka DOK ZSR v km 9,720 -10,580
Prelozka ZK ZSR v km 9,99-10,470

Plynovody

701

Chrénitka VTL plynovodu v km 10,606

702 Prelozka VTL plynovodu v km 13,255-14,640
703 PreloZka VTL plynovodu v km 15,612-15,734
704 PreloZka VTL plynovodu v km 15,687-16,307
706 PreloZka VTL plynovodu v km 20,826-22.103

Dotasné objekty

801 Obchadzkova cesta v km 22,0 pre 1/50

802 Obchadzkova cesta v km 19,5 pre 111/050 111
803 Pristupova cesta k obj. 203 a 204

804 Pristupova cesta k obj. 205

805 Pristupova cesta k obj. 207
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806 Pristupova cesta k obj. 208
807 Pristupova cesta k obj. 209
808 Pristupova cesta k obj. 210

800 Pristupové cesta v km 13,0 k obj. 501-12
810 Pristupova cesta v km 14,5 k obj. 501-13

811 Pristupova cesta v km 15,3
812 Pristupova cesta k obj. 219

Upravy komunikacii po vystavbe

820 Uprava krytu vozoviek na ceste I. triedy po vystavbe

821 Uprava krytu vozoviek na ceste Il. a lll. triedy po vystavbe
822 Uprava krytu vozoviek na MK v Krivani

823 Uprava krytu vozoviek na MK v Podkrivani
824 Uprava krytu vozoviek na MK v Lovinobani

830 Uprava Zelezniénych priecesti

8., Ekonomicka éast’

Cona verejnej prace

Rekapitulacia vydavkov v stavebnom zamere v CU 2. §tvrtroka 2010 v tis. EUR

Nézov CenabezDPH| DPH | CenasDPH

a) Priprava verejnej prace 9 405 1787 11192
b) Stavebna Gast 460 575| 87 509 548 084
¢) Technologicka Gast 408 78 486
d) Zariadenie staveniska 15 413 2928 18 341
@) Predpokladané vyvolané investicie 17 829 3388 21217
f) Vykup pozemkov, odvody 12 496 0 12 496
) Rozpodtova rezerva 46 705 8 874 55579
h) Iné investicie 0 0 0
Vydavky spolu 562831 104 564 667 395

Ekonomicka efektivhost’

Vyhodnotenie ekonomickej efektivnosti posudzovanej investicie sa vykonalo
metddou , Socioekonomicka navratnost “ a metédou , Stuperi vynosnosti *.

Na zaklade hodnotenia kritérii na vysku vynosov a IRR stavba sa hodnoti ako
neefektivna pri uvazovani pripadného zniZenia dopravného zataZenia o 20% a
zvyseni odhadovanych nakladov 0 20 % do roku 2045 kedy stavba dosahuje IRR
083 % s NPV -218,36 mil. EUR pri troku 3 %. Na zaklade uvedenych rizikovych
faktorov sa odporu¢a zvazit realizacia a uvedenie stavby do prevadzky po roku
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2016, prikom do tejto doby je potrebné opétovne stanovit ekonomicku
ofoktlvnost stavby na zaklade novych poznatkov.

Nizky stupefl IRR vyplyva najmd z vySky predpokladanych nakladov na
realizdclu stavby, vzhladom na priestorovi polohu rychlostnej cesty, situovania
jestvujice] cesty na okraji urbanizovanych celkov a nizSieho dopravného zatazenia
cesly 1/60. Cesta 1/50 pritom neprechadza priamo cez vacsie zastavane lzemie.
Jadnym z dévodov vystavby rychlostnej cesty je homogenizacia rychlostnej cesty
R2, o sa =zarovei priaznivo prejavi zvySenim kapacity jestvujucej cesty.
Pripadné zniZenie odhadovanych stavebnych nakladov a zvySenia dopravného
zataZenla sa velmi priaznivo prejavi na zvy$eni stupiia efektivnosti IRR na 5,44 %.

Na zéklade technicko-ekonomického vyhodnotenia stavby ,Rychlostna cesta
R2 Krivad - Lovinobafia® sa stavba hodnoti ako ekonomicky efektivna a podla
predpokladov stavba dosahuje vnutorné vynosové percento IRR 3,02 %, s
navratnostou 22,07 rokov a odhadovanyminakladmi 667,394 65 mil. EUR pri Ciste;
slitasne| hodnote 2,22 mil. EUR a uvaZovanom Groku 3 %.

b) Udaje o postupe pri postdeni stavebného zameru

Datum predloZenia Ziadosti s prilohami: | Ziadost zaslana listom MDVRR SR
08332/2010/SZMV/z.04786 zo dila
28.1.2011

Hodnotenie stavebného zameru podla | Zavereéné stanovisko Ministerstva
zékona ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani | zivotného prostredia SR podla zakona
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene |NR SR &. 127/1994 Z. z. o posudzovani
a doplnenl niektorych zakonov: vplyvov na Zivotné prostredie v zneni

' neskor$ich predpisov &. 4366/04-1.6

zo dia 17. 2. 2006 na ,Rychlostna cesta
R2 Zvolen - Lovinobana“

Hodnotonie verejnej prace v zmysle § 10 zakona ¢. 254/1998 Z. z. o verejnych
pracach v zneni zakona &. 260/2007 Z. z. a zdkona €. 540/2008 Z. z

Z hladiska postdenia ekonomickej efektivnosti je verejna praca za urcitych
predpokladov ekonomicky efektivna. Ekonomicku efektivnost stavby podstatne
ovplyviuju prevadzkové faktory, najma dopravné zatazenie, ktoré je podmienené
vyvojom intenzity cestnej dopravy vo vyhfadovom obdobi. Stavba je podla socio -
okonomickej navratnosti hodnotena ako neefektivna.
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Z hladiska posidenia opodstatnenosti nakladov verejnej prace bol
vypracovany ,Ekonomicky expertizny posudok na verejnl pracu‘. Posudok je
stcastou Prilohy k protokolu o vykonani $tatnej expertizy €. 6/2011 (str. 11 - 69).

Z hladiska stladu so zakladnymi programovymi dokumentmi podpory
regionalneho rozvoja spracovand dokumentacia je v sllade s narodnym
Programom regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, programom hospodarskeho a
socialneho rozvoja Banskobystrického samospravneho kraja.

Z hladiska stladu s Koncepciou tizemného rozvoja Slovenska je predmetna
verejna praca v stlade s cielmi KURS 2001.

Z hladiska stladu s koncepciou rozvoja odvetvia je vsulade s Novym
projektom vystavby dialnic a rychlostnych ciest schvaleného uznesenim vlady SR
C. 162/2001. Planovana investicia rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobania,
Tomasovce je v stlade s Koncepciou rozvoja cestnej a dialni¢nej siete.

Z hladiska stladu S medzinarodnymi zmluvami, ktorymi je Slovenska
republika viazana, na predmetnd  verejni pracu sa nevztahuju Ziadne
medzinarodné zmluvy.

Z hladiska stladu s Uzemnoplanovacou dokumentaciou konstatujeme, ze

navrhovand verejna praca je v stlade s UPN VUG Banskobystricky kraj.

Z hladiska sdladu so zavere¢nym stanoviskom podla osobitného
predpisu, U(sek rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobaria, Tomasovce bol
predmetov dvoch §tudii:

a) Pre Usek rychlostnej cesty R2 Zvolen — Lovinobana bolo spracované
Zaveretné stanovisko pod ¢&. 4366/04-1.6, vydané Ministerstvom zivotného
prostredia SR podla zakona NR SR C. 127/1994 Z. z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie v zneni neskorSich predpisov. V zavere stanoviska odporugilo
variant, ktory bol Spracovany v dokumentacii pre tzemné rozhodnutie, okrem
useku Pila - Mytna, kde bol uprednostriovany tunelovy variant.

V' zmysle sutaznych podmienok obstaravatela stavby boli spracované
alternativne rieenia vedenia trasy R2 v Pilianskej doline pre tunelovy a mostny
variant na Urovni technickej studie. Varianty boli prerokované 20.oktébra 2009 so

vysokej zveri z Polany smerom do Madarska.

Trasa rychlostnej cesty R2, vratane Useku Pila - Mytna bola odsuhlasena na
pracovnych rokovaniach prislusnymi obcami, cez (zemie ktorych rychlostna cesta
R2 prechadza.

realizacie &innosti.
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Z hladiska optimalneho technického, konstrukéného a ekonomického
rieSenia bola predlozena dokumentacia verejnej prace posudzovana externym
odbornikom Ing. Miloslavom Nemé&ekom, PhD. Vypracovany expertizny posudok je
sucastou prilohy k protokolu o vykonani Statnej expertizy €. 6/2011 (str. 1 - 10).

Diia 16. 6. 2011 sa na Ministerstve dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
SR uskutoCnilo prerokovanie navrhu protokolu. Zaznam z prerokovania protokolu
0 vykonani Statnej expertizy &. 6/2011 je stigastou jeho prilohy.

T
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c) Zaver protokolu

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
v zmysle ustanovenia § 11, ods. 6, pism. c) zakona 254/1998 Z. z. o verejnych
pracach v zneni zakona €. 260/2007 Z. z., zakona €. 540/2008 Z. z a vykonavacej
vyhlasky ¢. 83/2008 Z. z.

suhlasi

s predloZenym stavebnym zamerom verejnej prace ,,Rychlostna cesta R2 Krivan --
Lovinobana, TomasSovce“ na podklade nizsie uvedeného:

Ministersivo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
vykonalo posudenie navrhovanej verejnej prace, pricom nevyplynuli skutoénosti,
ktore nie su v sulade s tymto zamerom.

A. Zexpertizneho posudenia navrhovaného technického a konstrukéného
rieSenia vyplynuli zavery, ktoré sa v d'alSej etape spracovania projektovej
dokumentacie odporucaju riesit”:

a) V prilohe D.11.1 Dopravno-inZinierska analyza:
1. V Zavereénom stanovisku je na str. 39 bod 40: ,Zvazit dobudovanie
mimouroviiovej krizovatky v obci Mytna.* Odpoved na toto odporGéanie by
mala vychadzat prave z prilohy D.11.1. Dopravno-inZinierska analyza sa
problémom vdbec nezaobera, pritom ide o pripojenie regiénu s cca 4 000
obyvatelmi a vodnou nadrzou Ruzina.
2. Vkap. 4.1.1 je kapacitné postdenie Gsekov cesty I/50 vykonané len na
vyhfadové obdobie r. 2030 a 2045, pritom je vSak vzdy konstatovany zaver
» -.. j& pripustna intenzita dopravy prekroena v sic¢asnosti."
3. Na str. 6 je konStatované , podiel zdrojovej a cielovej dopravy je cca 32%
a z toho vyplyvajici podiel tranzitnej dopravy cca 15%"“, pritom na R2 sa
predpoklada prerozdelenie viac ako 80% z celkovej prognézovanej intenzity.
4. Pri spracovani analyzy pouZzit aj ,smerny Gzemny plan obce Plavnica“.
Vtab. 11 a 17 maju byt jednotky intenzity voz/h, nie voz/24h.

b) Vo vykresovej dokumentacii:
Vizualizacie obsahuje celkom 17 réznych pohladov, z nich 5 je v podstate na
bezny jednoduchy most vkm 1,1 adalSich 7 je na MUK ,Tomasovce“.
Dominantnym objektom stavby su vSak estakady v doline Krivanskeho
potoka, tym su venované len 4 pohlady, pricom pohlad zo Zelezni¢nej trate je
len ilustracny.

¢) Prelozky cesty 1/50 v Pilianskej doline:
Pri preloZkach cesty 1/50 v Pilianskej doline (obj. 102 a 103) z dévodu kolizie
s piliermi estakady su pouZité smerové polomery 210, 220 a 170 m, pricom
piliere su v bezprostrednej blizkosti komunikacie. V dal§ich stupfioch PD je
tieto miesta nutné preverit z pohladu bezpenosti cestnej premavky a
v pripade nutnosti navrhnut zvySené opatrenia voéi narazu do pevnej
prekazky (beténové zvodidla, timic¢e narazov, .. ).
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B. Z ekonomického expertizneho postdenia verejnej prace vyplynuli tieto
skutocnosti:

a) Celkové kapitalové vydavky st vy&islené vo vyske 562 831 tis. EUR bez
DPH, z toho su vyvolané investicie 17 829 tis. EUR (cca 3,2%). Podstatni
Cast' nakladov — cca 81,8% tvoria stavebné naklady vo vyske 460 575 tis.
EUR. Celkové naklady prepoéitané na 1 km komunikacie cca 24 900 tis.
EUR/km st vzhladom na kategériu komunikacie a charakter Gizemia, len na
Casti trasy horské, v hornej &asti rozpatiz nakladov stavieb komunikacii
porovnatelnej kategédrie, ¢o je spésobené hlavne estakadami v Pilianskej
doline a tym vysoko nadpriemernym podielom dizky miostnych objektov na
trase, cca 33% je na mostoch.

b) Cenova odchylka stavebnych a inZinierskych objektov v danom stupni
dokumentacie je spésobena pouZitim vysokych jednotkovych cien.

¢) Cenové nadhodnotenie je vo vietkych polozkach ceny verejnej prace, za
pripravu verejnej prace o 4,74 %, stavebnu &ast 07,56 %, technologickt
¢ast o 5,00 %, zariadenia staveniska o0 7,63 %, predpokladanych vyvolanych
investicii 0 5,28 %, vykup pozemkov, odvody za vyiiatie pédy 020 % a za
rozpoctovil rezervu o 20 %.

Cena verejnej prace je navrhovana vo vy$ke 562 831 tis. EUR VvV cenovej
arovni 2. Stvrtroka 2010 bez DPH. Cena verejnej prace podla expertizneho
posldenia je 513 572 tis. EUR a je nizSia o 49 259 tis. EUR, &o je 8,75 %. Cenovy
narast april 2010/maj 2011 predstavuje 1,7 %. Po prepoéte cena verejnej prace v CU
2. Stvrtroka 2011 dosiahne hodnotu 522 303 tis. EUR bez DPH. Dalej po Uprave
ceny za vykup pozemkov a uplatnenia rozpoé&tovej rezervy 10 % cena verejnej prace
sa zvySi o 10 867 tis. EUR v CU 2. &tvrtroka 2010. Po prepocte indexom 1,017
zvySenie predstavuje 11 052 tis. EUR. Cena verejnej prace v CU 2. Stvrtroka 2011
po Uprave dosiahne vysku 533 355 tis. EUR (522 303 tis. EUR + 11 052 tis. EUR).

Na podklade vy$Sie uvedeného Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja SR povaZuje cenu

533 355 tis. EUR bez DPH v cenovej Grovni 2. $tvrtroka 2011

za predpokladanu hodnotu zakazky verejnej prace ,,Rychlostna cesta R2 Krivan —
Lovinobaria, TomasSovce“ v zmysle ustanovenia § 11 ods. 9 zakona &. 254/1998 7.
z. o verejnych pracach v zneni zakona &. 260/2007 Z. z. a zakona &. 540/2008 Z. z.
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