Prilohac.3

1 Potencial kombinovang dopravy

Predpokladom efektivneho fungovania kombinovanej dopravy st pravidelné linky
kombinovane dopravy, co predpoklada dostatocneé tovarove prudy v obidvoch smeroch.
Geograficka poloha predurcuje Slovensko nato, aby cez jeho Uzemie prechadzali tovarové
pridy medzi vychodom (Eurdpa a Azia) a zapadnou Eurépou a v smeroch sever —juh,
severozapad — juhovychod a juhozdpad — vychod v samotnej Europe.

V tgjto prilohe uvadzame strucnl analyzu moznosti SR podielat sa na prepravnych pradoch
v Eurdpe. Vychadzame pritom zo tatistiky OECD, ktora obsahuje udaje o obchodngj vymene
tovaru (vo financnom vyjadreni) medzi kragjinami OECD navzgom aostatnymi Krajinami
sveta, ktoré nie si clenmi OECD. Na z&klade prepoctu uvédzame g pravdepodobné tovarove
toky v Europe a vo vztahu k SR.

1.1 Obchodna vymena tovaru medz SR a ostatnymi clenskymi a neclenskymi krajinami
OECD

Vstupom SR do OECD sa vytvorili predpoklady najej SirSie zapojenie do obchodngj vymeny
tovaru. Celkova obchodna vymena tovaru medzi SR a ostathymi krajinami OECD vyjadrena
v penaznych jednotkéch sa zvySila vroku 2000 oproti roku 1997 014,5 %, ztoho import o
8,06 % aexport 0 22,4 %. V roku 2000 dosiahla hodnotu 20 298,34 mil. USD atvorila podiel
8335 % z celkoveg obchodng vymeny vo financnom vyjadreni. Import tovaru
v medzindrodnom obchode tvoril 51,61 % co znamenalo takmer vyvazenu celkova financnua
bilanciu. Zkragjin OECD najvacsim obchodnym partnerom SR bolo v roku 2000 Nemecko
spodielom 26 % na celkovel obchodng vymene SR s vyrovnanou obchodnou bilanciou
aCeska republika spodielom 16 % smiernym prebytkom exportu. Na tretom mieste je
Ruska federécia spodidlom 9 % svelmi nevyvaZzenym podielom importu v neprospech
exportu. Uvedené tri krajiny predstavuju 51 % podiel obchodngl vymeny SR so vSetkymi
krgjinami sveta.

V tabulke 1 st uvedené suméarne hodnoty obchodnej vymeny tovaru (import aexport) medzi
SR aostatnymi krgjinami OECD ako & krgjinami, ktoré nie st clenmi OECD. Udaje i
ziskané zo Satistiky medzinarodného obchodu OECD zroku 2002. Hodnoty si uvedené
vtisicoch USD. Hodnoty obchodnej vymeny st rozdelené podla hlavnych smerov prepravy.
Z tabulky vidiet, Ze najvacsia obchodna vymena je skrajinami zapadnej Eurdpy angjslabsia
skrajinami severng Eurépy. NgjvyrovnanegjSia obchodna bilancia je s krajinami juhozapadne)
Europy anaopak najnevyrovnangSia je bilancia skrajinami vychodu. Na obrazku 1 je
grafické zobrazenie uvedeng delby tovarovych tokov prepocitanych na tony.

Tabulkac.1 Obchodnavymenatovaru medzi SR a ostatnymi krajinami
podla hlavnych smerov prepravy v roku 2000, v tisUSD

Smer prepravy
Ukazovatel zépad sever vychod juh juhozépad
Export 4 326 166 900 867 252 311 1005 817 2945 483
Import 6 228 327 574 358 2836 810 4384 106 2169 683
Prepravaspolu |10554 493 1475225 3089121 1489923 5115166

Zdroj: Satistika medzinarodného obchodu, OECD 2002
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1.2 Obchodna vymena tovarov vo vybratych krajinach Europy

V tabulke c. 2 je sumé obchodnegl vymeny tovarov medzi vybratymi krajinami a krajinami
Eurdpy, clenmi g neclenmi OECD. Krgjiny boli vybraté na zaklade toho, Ze prepravné prudy
tovarov ich obchodng vymeny mézu Uplne alebo ciastocne prechadzat cez Uzemie SR.
Hodnoty obchodng vymeny boli ststredené do Styroch zakladnych dopravnych koridorov,
ktoré sleduju zakladné paneurdpske koridory:

- vychod — zapad;

- sever —juh;

- vychod a sever — juhozapad;
- severozapad - juhovychod.

Z tabulky vidiet, Ze z uvedenych dopravnych koridorov je najvacSia obchodna vymena
tovaru vo financnom vyjadreni, 175 893,18 mil. USD vkoridore vychod — zgpad, dalej v
koridore vychod, sever — juhozépad v hodnote 120 049,84 mil. USD. V koridore severozapad
— juhovychod 43 001,88 mil. USD av koridore sever — juh dosiahla hodnotu 28 675,91 mil.
USD.

Tabulka c. 2 Obchodna vymena tovaru medzi vybratymi krajinami podla hlavnych
smerov prepravy, vtis. USD

Smer prepravy
Ukazovatel vychod — zdpad | sever —juh severozépad  —|vychod, sever —
a spit a spit Jsl:)g?VyChOd a|juhozapad a spéat
Export 123 143 869 14 629 256 25 712 845 76 147 964
Import 52 643 307 14 046 654 17 289 031 43901 875
Preprava spolu 175893176 28675910 43001 876 120 049 839

Zdroj: Satistika medzinarodného obchodu, OECD 2002

Takmer vyrovnana je obchodnd bilancia v koridore sever — juh, nginevyrovnanejSia je bilancia
v koridore vychod — zdpad. NgvacSia obchodna vymena tovaru je v koridoroch vychod —
zdpad asever, vychod —juhozédpad, co je dané obchodovanim sRuskou federaciou,
Japonskom, Koéreou aCinou; najslabSia obchodna vymena je vkoridore sever — juh. Najvacsi
obchodny obrat je medzi Nemeckom, Francizskom aVelkou Britaniou na jedng strane
Japonskom a Cinou na strane druhg.

1.3 Tovarove prudy v Eurdpe vo vzt ahu k SR

Uvedené hodnoty obchodnegl vymeny vo financnom vyjadreni medzi vybratymi krajinami
nevytvargu obraz o skutocnych fyzickych mnoZstvach tovarovych priddov medzi danymi
krgjinami. Tie vyplyvau zcharakteru a hodnoty prepravovaného tovaru apodielu jeho
jednotlivych komodit. Hodnoty obchodnej vymeny sa prepocitai na hmotnost tovaru
prepravovaného v uvedenych koridoroch. Pri ich stanoveni sa vychédzalo z podkladov
odbornych &tudii aodhadu charakteru prepravovanych tovarov medzi jednotlivymi krajinami
VvV importe a exporte.

Sumarne hodnoty prepravy v jednotlivych smeroch st uvedené v tabulkach c. 3 a 4.
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Nasledujuca tabulka a obrédzok 1 ukazuju situaciu v importe aexporte tovaru medzi SR a
vybratymi krajinami sveta. V Udajoch o preprave v smere zapad sU zapocitané g prepravy zo
zdmoria (USA, Kanada aostatné staty Ameriky), ktoré smeruji do namornych pristavov
v zépadnej EurOpe, arovnako v Udagjoch o preprave zo smeru juh si zapocitané prepravy
z africkych Statov astatov Blizkeho vychodu, ktoré prichadzaja do talianskych, slovinskych
achorvatskych pristavov. Treba vSak povedat, Ze tieto prepravy nepredstavujl vyznamnejSi
podiel na celkovych mnoZstvach prepraveného tovaru. Vpreprave zvychodu sl zapocitané
okrem prepravy zRuskej federacie g prepravy zkrajin Dalekého vychodu Japonska, Korei
aCiny.

Tabulka c. 3  Obchodna vymena tovaru medzi SR aostatnymi krajinami podla
hlavnych smerov prepravy, v tis. ton

Smer prepravy
Ukazovatel zapad sever vychod juh juhozapad
Export 4411 604 196 709 2332
Import 10 864 841 5578 685 4341
Prepravaspolu |15 275 1445 5774 1394 6673

Zdroj: Satistika medzinarodného obchodu, OECD 2002

Z tabulky vidiet, Ze najvySSie prepravné prudy su vsmere zo zapadu, ktoré predstavuju skoro
taku istu hodnotu ako prepravy vostatnych smeroch spolu. NajslabSie st prepravy na juh
asever. Rozdiel oproti obchodnegj vymene vo financnom vyjadreni je viak vtom, Ze fyzické
toky tovaru sl svynimkou prepravy na juh asever nevyvazenejSie v neprospech exportu. V
smere zapad je vyrazne nevyvazeny tok tovaru sprebytkom importu (71,12 %), v smere
vychod je este vacSi nepomer, import tvori az 96,61 % celkove prepravy. Vsmere juh je
mierny prebytok exportu, vsmere juhozdpad prebytok importu 65,05 % av smere sever je
prebytok importu 58,20 % z celkového mnoZstva prepraveného tovaru.

Z pohladu tranzitngj dopravy sa Slovenska republika nachadza v jednotlivych koridoroch
alebo ich tesng blizkosti. KedzZe predpokladame, Ze cast zprepravnych pradov vbuduicnosti
bude prechadzat g Uzemim Slovenska vybrali sme v jednotlivych smeroch prepravy pozdlz
dopravnych koridorov tie krajiny, zktorych tovar bude podla nadsho predpokladu prechédzat
g cez Uzemie SR.
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Obchodna vymena tovaru medzi SR
a ostatnymi krajinami sveta v tis. tonach
podPa smeru prepravy v roku 2000
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V nasledujuce tabulke a obrédzkoch 3 aZz 6 je sumarizovana preprava tovarov v tranzite
v &yroch koridoroch, ktoré maju vztah k SR.

Tabulka c. 4 Obchodna vymena tovaru vtranzite medzi vybratymi krajinami podla
hlavnych smerov prepravy, v tis. ton

Smer prepravy
Ukazovatel vychod — zdpad | sever —juh sverozapad  —|vychod, sever —
juhovychod juhozapad
Export 73554 8 087 15 595 57 474
Import 38432 28 107 14 624 48 130
Preprava spolu 111986 36 194 30219 105604

Zdroj: Satistika medzinarodného obchodu, OECD 2002

V koridoroch vychod — zpad avychod, sever - juhozdpad vSak okrem Slovenska leZia g
Polsko aMadarsko, cez ktoré mbzu prebiehat prepravy, a znacné cast tovaru sa v stcasnosti
prepravuje g namornou dopravou. Navrhované opatrenia Bielg knihy, na zniZzenie zatazenia
Zivotného prostredia aznesitelny rozvoj dopravy predpokladaju o. i. g vyrazné zvySenie
podielu Zeleznicngj dopravy. Predpokladany narast prepravy odhadovany Bielou knihou
dopravng politiky predpoklada vrokoch 1998 — 2010 ekonomicky rast +38 % co sa
nevyhnutne prejavi g v raste prepravy. Okrem toho bude postupne vddsledku globalizacie
medzinarodného obchodu narastat delba prepravneg] prace co s opét vyzZiada zvySenie
nakladne] dopravy azvySenie poziadaviek na jg kvalitu. Z uvedeného vyplyva, Ze ngma
ekologické akvalitativne poziadavky na dopravu budld znamenat zvySenie podielu
Zeleznicngj dopravy v uvedenych smeroch abude preto nevyhnutné, aby sa velké po Zeleznici
prepravované mnoZstva tovarov v smere vychod — zapad rozloZili do viacerych tras
Zeleznicng dopravy a cast prepravnych prudov bude potom nevyhnutne prechadzat g cez
Uzemie SR. Vsmere sever — juh ma Slovensko relativne najvyhodneg/Siu polohu rovnako g
vV smere severozdpad — juhovychod.

Uvedené hodnoty prepraveného tovaru vexporte aimporte SR aprepravné prudy vtranzite
v dopravnych koridoroch Eurdpy predstavuju fyzické mnozstva tovaru. Predpoklada sa, Ze
v termindloch kombinovangj dopravy, ktoré sa postupne stanu stcastou logistickych centier,
tak ako sa to postupne deje vkragiinich EU, sa bude spracovavat predovSetkym tovar
v prepravng Uprave Vv intermodanych prepravnych jednotkach, najcastegjSie kontaneroch
avymennych nadstavbach, ktoré chrania tovar pred poskodenim aulahcuju a zrychluju jeho
manipuléciu. Mozno teda kontatovat, Ze sa jedna o velky podiel zcelkového mnozZstva
tovarov medzinarodngj obchodngy vymeny svynimkou sypkych materidlov atekutych
materidlov, hoci dnes uz nie je zriedkavostou vidiet Specializované nékladové jednotky
intermodalngl dopravy & na prepravu takychto materidlov. V logistickych centrach, ktoré
budl dopravne navzgom prepojené kyvadlovymi linkami kombinovang) dopravy, nevyhnutne
dochadza pri stcasnych tendenciach zvySovania delby prace azmenSovania zasielok
Kk prepracovaniu tovaru apresmerovaniu zasielok tovaru. V roku 1991 bola zaloZzena Eurépska
asociécia logistickych centier (European assotiation of freght villages). Clenmi asociécie je
v slicasnosti 60 spolocnosti, ktoré vytvorili a riadia logistické centra v celej EurOpe, a
v ktorych prevadzkuje viac ako 1200 dopravnych a logistickych spolocnosti. Na mape na
obrézku 2 vidiet siet doteraz vybudovanych logistickych centier vkrajinach. Sance
Slovenska zapojit sa do projektu vystavby a prevadzkovania siete logistickych centier v
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Obrazok c. 2: Siet logistickych centier v Eurépe

Eurdpe, ktorych slcastou si g termindly kombinovang dopravy, vyplyva predovsetkym
z jeho geograficke) polohy ato jednak tym, Ze lezi na styku dvoch rozdielnych rozchodov
kolgji Zeleznicnej dopravy norméneho a Sirokého a pri obrovskom potencidli prepravy tovaru
z Ruskej federécie, Japonska, Kérei a Ciny do krajin EU je predpoklad ich prepracovavania gj
v SR. DaSou strategickou vyhodou Slovenska je, Ze lezi vtakom bode dopravnych smerov,
v ktorom sa skladaju a rozkladaj( prepravné prudy tovaru vtranzitnych smeroch. Tym, Ze cez
Slovensko prechadzaju tri z&kladné dopravné koridory paneurdpskej dopravng siete a trate
kombinovangj dopravy (AGTC), vytvara sa moznost skladania arozkladania tovarovych
pradov v miestach kriZovania tychto smerov. Takymito miestami st lokality Bratisava, Zilina
ana vychodnom Slovensku KoSice a miesta zmeny rozchodu Zeleznic Cierna nad Tisou
aDobra
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Obchodna vymena tovaru v roku 2000
medzi vybratymi krajinami v tis. tonach
v smere severozapad - juhozapad

a spat’

Vysvetlivky:

krajina poévodu a uréenia

,=> smer tovarového pru

o
s
c

=

D
\/
2
4

=
i o

i.()'j o v b'.
Zf ~

Obrazok c. 5



Obchodna vymena tovaru v roku 2000
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Tieto vyznamné geografické danosti SR je treba vpredstihu vyuZzit na vystavbu terminaov
kombinovang] dopravy, ako slcasti budlcich logistickych centier v uvedenych lokalitaéch SR
apodporit dopyt vyznamnych svetovych vyrobcov tovaru na vyuzivanie logistickych sluzieb
na Uzemi SR.

1.4 Linky kombinovang dopravy

V schvalengl koncepcii sa navrhovali konkrétne linky kombinovanej dopravy vjednotlivych
smeroch tovarovych prudov. Prax ukézala, Ze vytvorenie liniek je zaleZitostou konkrétnych
podmienok, poZiadaviek z&kaznikov a obchodng situécie. Dalg navrhované linky
kombinovanej dopravy s navrhom organizécii, Ucastnikov kombinovanej dopravy ZSSK a.
s., SPaP Bratidava a mozno ich povaZzovat za linky predbezné, navrhované na zaklade
stcastnych trhovych ocakavani.

ZSSK a. s. definovala nasledovné smery liniek:

a) Budafok Haros — Trsteng, linka RoLa, dlzka 449 km, doba prepravy 8 hod. 57 min., na
odl ahcenie oravského regionu;

b) Budapest Jozsefvaros — Gliwice, navesy + tahace, dlZzka 535 km, doba prepravy 14 hod
30 min resp. 15 hod 07 min;

¢) Bratisava UNS — Verona, kontgjnery, dizka 834 km, doba prepravy 25 hod 45 min, 27
hod 17 min.;

d) Mukacevo — Norimberg, navesy alebo kamiony, dizka linky 1234 km, doba prepravy
GVD nie je este prejednany;

€) Nové Zamky Wels, kamiony linka RoLa, 376 km, doba prepravy 8 hod 03 min, 9 hod 45
min.

SPaP a. s. definovala na zaklade trhovych ocakavani pripravenost na zavedenie a organizaciu
liniek RoRo t. j. preprava navesov ha RoRo clnoch do pristavov v Straubingu, Passau atd. na
tieto prepravy ma kdispozicii infrastruktaru, clny RoRo, remorkéry a vlastni zasielatelsku
cinnost.

CESMAD Slovakia soddvodnenim na budice pripojenie Slovenska k EU povazuje za
najperspektivneiSie linky sprevadzang dopravy v smere navychod t. j. Ukragjina, Rusko ai.

11



