Prilohac. 2

1 Europsky ramec kombinovaneg dopravy

Od prijatia jestvujlce] koncepcie rozvoja kombinovang dopravy schvalengj Uznesenim viady
c. 37/2001 bolo prijatych niekolko déleZitych dokumentov, ktoré sa tykaju g kombinovanej
dopravy.

1.1 Bidlakniha: Eurdpska dopravna politika do roku 2010

Bola vydana v Bruseli roku 2001 s priznacnym dodatkom Cas rozhodnutia. Ako sa kon&tatuje

v Uvode doprava celi narastgiUcemu konfliktu medzi zvySujucim sa dopytom po mobilite

a ocakavanymi kongesciami, zhorSovanim kvality sluZieb, Zivotného prostredia a izolaciou

niektorych regionov.

Predpoklada sa:

- Ze dasi ekonomicky rast spbsobi rast mobility 38 % v nakladne] doprave a ked
sa neprijmu Ucinné opatrenia vzrastie nékladna doprava o 50 %;

- &k sa nic nepodnikne vzrastie mnozstvo emisii zdopravy, ktora spotrebovava energiu
a v stcasnosti sa podiela 28 % na emisiach CO,, ktory spbsobuje sklenikovy efekt
do roku 2010 o 50 %. Pritom 80 % emisii produkuje cestna doprava.

Biela kniha navrhuje opatrenia v Styroch zakladnych okruhoch:

a) zmenadelby préace medzi druhmi dopravy;

b) eliminécia Uzkych miest dopravy;

C) zainteresovanost pouzivatelov dopravy na dopravne politike;
d) kontrola globalizécie dopravy.

Z hladiska kombinovanej dopravy st relevantné nasledujlce opatrenia:
Cestna doprava:

Explozia cestnej dopravy:

- cestnadoprava prepravuje 44 % tovaru a 79 % osdb;
- kazdy den sa pokryje 10 ha cestnou infrastruktirou;
- pocet vozidiel rastie v EU za jeden rok o tri mil. ks.

Dodledky:

- saturécia priemyselnych urbanizovanych regionov (Ruhr, Randstand, severné Taliansko,
juzné Anglicko). Jedna desatina trans-eurépskel siete ja zapchata;

- znecistenie — cestna doprava spdsobuje 84 % vsetkych emisii CO, v doprave;

- vysoké Skody vdbsledku dopravnych nehdd.

ZlepSenie kvality v cesthom sektore

Organizovana restrukturalizacia. — divoka (prudkd) konkurencia vytvéra zranitelnost
sektoru. Prepravné zmluvy musia zabezpecit reviziu tarif v pripade prudkého zvySenia cien.

Priprava novych nariadeni — konkurencieschopnost cestnej dopravy je zcasti vysvetlovana
ako nedostatok minimalng socidng legidativy v Eurépe. Treba schvdlit navrh komisie
o pracovng dobe, jazde cez vikend, vodicskych preukazov a Skoleni.
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Sprisnenie kontrol a pokut. Koncom roka 2001 Komisia navrhla:
- zosUladenie kontrol a pokdt;

- podpora jednotnej interpretécie;

- podporovanie vymeny informacii.

Zeleznicna doprava

Utlm Zeleznicng dopravy

V rokoch 1970 az 1998 klesol podidl Zeleznice z 10 % na 6 % vpreprave osdb a z 21 % na
8 % v preprave tovaru. Priemerna rychlost vnékladnej Zeleznicngj preprave je 18 km/h.
V Zeleznicng doprave sa kazdy rok zatvara 600 km trati, naopak vcestnej doprave pribuda
rocne 1200 km ciest.

Revitalizacia zeleznic

I ntegréacia Zeleznicng dopravy do vnatroeur dpskeho obchodu.

V roku 2001 boli prezentované sprievodné opatrenia:

- otvorenie narodnych trhov nékladnegj dopravy pre kabotaz;

- zabezpecenie vysoke bezpecnosti;

- aktualizacia nariadeni o interoperabilite;

- kvalitaduzieb (nahrady za meSkanie);

- zlepSenie vieobecng kvalifikacne Urovne.

Rozvoj optimalneho vyuZzitia infrastruktary

Vytvéranie vyhradeng siete pre nakladnu dopravu.

Obnovenie sluZieb

Chyba presnost, spolahlivost a rychlost— podporuju vsetky opatrenia

Vnutrozemskéa doprava ma prirodzené vyhody

1 cln = 110 nakladnych automobilov.

Siet je spolahliva a hospodarna, mé nizky hluk ako g znecistovanie, zabera malo miesta a
ma volné kapacity. V Siestich krgjinach, ktoré si na sieti Ryn — Main — Dungj sa prepravuje
9 % nakladngj dopravy.

Vo vnutrozemske vodnej dopravy je treba:

- vytvorit linky na riekach ainStalovat prekladacie zariadenia;

- normalizovat technickeé predpisy;
- vytvorit navigacny systém.
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Intermodalita
Novy program Marco Polo

nahradi program PACT, ktory skoncil vroku 2001, a ktory je dotovany sumou 30 mil. EUR
rocne:

- osobitny déraz na pobreznu plavbu;

- Sartuje podporu pre nove logisticke suzby;

- zdokonaluje intermodal ne retazce;

- inovuje kooperéciu a rozSirovanie vycviku;

Vytvaranie priaznivych technickych podmienok

- podpora nékladnych integrétorov integrovany dopravny naklad > 5 ton;

- navrh definovat vroku 2003 zodpovednost vSetkych Ucastnikov prepravného retazca
v zodpovedaj tcich dokladoch;

- normalizéacia kontajnerov a vymennych nadstavieb. Namorné kontajnery su tzke, VN sl
krehké. Jestvuje navrh harmonizécie jednotiek v roku 2003.

Odstranenie tzkych miest
Odblokovanie hlavnych tras.

Smer k multimodalnym koridorom s prioritou nakladnej dopravy:

Investicie do:

- vyhradenych koridorov pre nékladni dopravu, vytvaranim novych kapacit alebo
vyhradnym vyuZivanim jestvujucich liniek;

- zZlepSenia pristupu Zeleznic do pristavov;

- termindov pre ndkladnu dopravu.

Trans-Eur épska siet —program TEN

Doposia bolo vybudované len 20 % planovang infradtruktary TEN. ZdrZanie v programe
TEN je vdbésledku nedostatocnych fondov a ngjestvovani priorit pre hranicné priechody.

V roku 2001 prebehla ciastocna revizia zamerana na:

- koncentraciu na planovanu infrastrukturu;

- nové projekty na odstranenie blokovani, prioritu nékladnej dopravy v koridoroch,
integraciu v leteckej doprave;

- zvySenie financovania 0 10 — 20 % na odstranenie Uzkych miest vZeleznicng) doprave
v prirodnych prekazkach a na hranicnych priechodoch s kandidatskymi krajinami.

Hlavné projekty infrastruktary

Zoznam nowvych priorit v projektoch

1) dokoncenie ciest cez Alpy — na zaklade bezpecnosti a kapacit;

2) lahsi prechod cez Pyrengje — dokoncenie spojenia Barcelona —Perpignan a vybudovanie
nového Zeleznicného priechodu (zmena rozchodu);
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3) ostatné nove priority:

- HST — kombinovana doprava Stuttgart — Munich — Salzburg/Linz — Vienna;

- Fehmarnov pés spggjuci Dansko a Nemecko;

- Straubing — Vilshofen: zlepSenie navigacnych moznosti;

- radionavigacny projekt Galileo;

- interoperabilita Iberske siete HST,;

- doplnenie Zeleznicnych liniek Verona — Naples a Bologna — Miléno, rozsirenie HST na
juh do Mimes;

4) zlepSenie bezpecnosti v tuneloch — Komisia podpori harmonizéciu bezpecnostnych noriem
pre cestné a zeleznicné tunely;

RieSenie nedostatku fondov

Obmedzenie fondov Narodne Spolocenstva
Zzamerané na narodné budl vyberové a podmienené
projekty

ZvySenie istoty sikromnych investorov pomocou:

- zavedenim vacSg pruznosti pri verginych kontraktoch;

- vyjasnenim pravidiel nakoncesie;

- podpora pri vytvarani zodpovednosti jednotlivych subjektov pri ziskavani a vyuzivani
fondov.

Nowy pristup: spajanie fondov

Princip — cast prinosov zpoplatkov na existujlceg infrastruktire sa pouZije na financovanie
chybagjucich spojeni v dotknutych koridoroch (g pre iné odbory dopravy). Znamena to
prispdsobit Smernicu 99/62 aby poskytla nastroje na pokrytie g inych nakladov ako nékladov
na vystavbu, prevadzkovanie a rozvoj prislusng cestng siete. Uvazuje sa spotenciondnou
aplikéciou dopravng HST linky kombinovang dopravy Lyon — Turin (linka s vysokou
rychlostou)

Zainter esovanie pouZzivatelov na dopravnej politike

Smerom k postupnému spoplatnovaniu pouZivania infrastruktary

Cenova Struktdra musi odrézat v3etky naklady

Idealny model: naklady za pouZzitie infrastruktiry = naklady na UdrZzbu aprevéadzku
+ externé néklady (nehody, znecistenie, dopravné zapchy)

Komisia planuje navrhnut v roku 2002:

- ramcovl smernicu o zasadach poplatkov za pouzivanie infrastruktiry a o cenove
&ruktare, na zaklade vSeobecngj metodoldgie pre poplatky zahrnujlcu externé naklady,
apodmienky na zaistenie fé& konkurencie medzi odbormi dopravy;

- smernicu o interoperabilite na trans-eurdpskej sieti.

Potreba harmonizacie dani z pohonnych hmot
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Slcasny systém je zastarany a absurdny

Smernica stanovuje ngijmensiu hodnotu pre kazdé palivo podla jeho pouzivania.

- prekrocenia prahu, dane st velmi rozdielne medzi clenskymi Statmi;

- spotrebné dane nafty s v priemere niZSie ako na bezolovnaty benzin, hoci je nafta vacSim
znecistovatelom.

Opatrenia, ktoré sa musia prijat :

Spravny smer danové vynimky pre vodik a biopalivg;
Kratkodobé opatrenia harmonizéacia zdanovania paliva na komercné Ucely;
Strednodobé opatrenia rovnakeé dane pre vSetkych spotrebitelov

Riadené globalizacia dopravy

Zvacsenie Spolocenstva zmeni pravidla hry

Vyzva na financovanie infrastruktary

NajvacSie Uzke miesta si na hraniciach. Do roku 2015 je treba 90 bil. EUR. Musia sa ngjst

nové metédy financovania. Nova financna budicnost bude vyZadovat preskimanie

vychodisk.

Uchopenie prileZitosti dobre rozvinute Zeleznicneg siete.

Zelezicni dopravcovia vkandidéatskych krajinach sa podielajii na preprave 40 %. Napriek

znizujucemu trendu by sa ma podiel Zeleznice udrzat na 35 % kroku 2010 ngma

v désledku:

- reformy Zeleznic;

- ukoncenim neférove konkurencie cestnej dopravy.

Novy rozmer bezpecnosti plavby

TesngSiakontrola: )

- nova kategorizécia lodi vUnii vo vztahu k daniam stanovenym na zaklade tonéze, navrh
v roku 2002;

- vytvorenie manazérskeho systému prevadzky v Eurdpe.

Zvacsena Europa musi byt rozhodnejSia na svetovom poli

Posilnenie postavenia v medzinarodnych organizaciach

EU sa musi - Medzinarodnej organizacie civilného letectva;

stat clenom - Organizécie medzindrodnegj namorng plavby;

- Centrdneg) komisie pre navigéciu na Ryne a Dunajskej komisie.

Sarne potr ebujeme externy rozmer v leteckej doprave
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Zabezpecit schopnost konkurencie europskych aerolinii:
- ukoncit dohodu o otvorenom nebi;
- zabezpecit volnu prevadzku ktorejkolvek ndrodnosti vtransatlantickej oblasti.

Galileo — kluc potrebny na satelitni navigaciu

Rozvoj novych duZieb — prevadzkova faza 2008
- meranierychlosti;

- dedovanie n&kladov na Zeleznici;

- zistovanie polohy nebezpecnych lodi.

Zaver: casrozhodnutia

Nemdbzeme prispdsobit dopravnu politiku k poziadavkam udrzatelného rozvoja bez:

- toho aby sa prijalo 60 opatreni uvedenych v Bielg knihe;

- nového pristupu k mestskej doprave racionalizéciou pouzivania osobnych automobilov;

- zvy3enia n&kladov mobility pre pouzivatelov, ktoré bude kompenzéciou zlepSenia kvality
sluzieb;

- ngdenia spdsobu financovania infrastruktiry na eliminovane Uzkych miest;

- uvedomenia si, Ze dopravnd politika je zalohou ekonomickej, rozpoctovej, fiskane
asociang politiky ako g politiky vyuZitia pody.

1.2 Spolocnarezolucia o kombinovane doprave

CEMT/CM (2002)3/Final
ZMENA DRUHU DOPRAVY

Spolocna rezolucia o kombinovaneg doprave
z Bukure&ti 29. a 30. mgja 2002,

Dokument bol schvaleny pod bodom 3 ,,Modana zmena (posun), programu rokovania Rady
ministrov v Bukuresti.

Rada ministrov, ktora sa ziSla v Bukuredti 29. a 30. mgja 2002,

sohladom na Rezolicie c. 59, c. 65 ¢ 67 a na spravy CEMT/CM(91)25,
CEMT/CM(94)13/Final, CEMT/CM(95)12, CEMT/CM(96)16, CEMT/CM(98)15/Final
a CEMT/CM(200)3/Fina a naich odporucanie na podporu kombinovane dopravy;

poklada za uZitocné sustredit spolu najdolezitejSie rozhodnutia, ktoré boli urobené o tomto
predmete, do jasného a vystizného referencného textu, avSak nenahradzovat ostatné podrobné
spravy [CEMT/CM(95)12, CEMT/CM(98)15/Final, CEMT/CM (2000)3/Final];

poznamenava, Ze dalSie rezollcie, prijaté ministrami CEMT, vrétane Rezollcie 2000/3
o poplatkoch a daniach vdoprave [CEMT/CM(2000)13/Final] a ndvrh Rezollcie o rozvoji
europskych zeleznic [CEMT/CM(2002)2] maju priamy vplyv na rozvoj kombinovaneg
dopravy;
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je presvedcend, Ze kombinovana doprava musi hrat vdopravnych systémoch budicnosti
vyznamnu alternativu nakladnej dopravy, tak aby boli spinené ekonomické a ekologické
poziadavky na udrzatelné dopravné systemy;

zaznamenava problémy, ktoré sa stéle vyskytuju v oblasti kombinovane dopravy, ngjma:

- nerovnocenné stanovovanie a Uctovanie skutocnych nakladov, co deformuje sitaz
v prospech cestnegj dopravy na ukor kombinovanej dopravy, ktora meng zatazuje Zivotné
prostredie;

- okrem rozvoja kombinovane dopravy Zeleznica/cesta treba zapojit do kombinovane
dopravy @ namorni a vpodmienkach SR vnatrozemskd vodnU dopravu ako g
infrastruktaru k tymto druhom dopravy;

- nedostatocné usporiadani a vybaveni termindov kombinovanegj dopravy zariadeniami,
nedostatocng interoperabilite medzi a v rdmci jednotlivych druhov dopravy (vrétane
rozmerov IPJ), nedostatocngl rychlost prepravy a jg presnosti, nhepruznymi
administrativnymi formalitami a pravidlami (vrédtane postupov pri prechadzani cez
hranice), ktoré nepriaznivo ovplyvnuju kvalitu suzieb;

- vSeobecne nedostatocna schopnost konkurencie kombinovaneg dopravy v kvalite
a v nakladoch/cenéch.

pripomina,

Ze terminy ,intermodany”, ,multimoddny” a ,kombinovand' sa definuju vterminol6gii
kombinovanej dopravy, ktoru prijala Rada ministrov CEMT vroku 1992, vuplnom sulade
sEU a EHK/OSN, a ktora bola aktualizovana tromi organizaciami vroku 2001,

zdéraznuje, ze

- vyvo] kombinovang] dopravy je sam o sebe nielen dolezitym cielom dopravng politiky
mnohych clenskych Statov, ale méze prispiet k udrzatelngj dopravneg politike;

- zvySenie prepravy tovarov vostatnych rokoch, najmé po ceste a jg dalSi predvidany rast
moze viest vmnohych krajindch kzapcham na hlavnych medzinarodnych a nérodnych
cestéch, pricom na urcitych trasach uz zapchy jestvuju;

- schopnost konkurencie kombinovang dopravy sa musi zvySit, ngma vkvalite
a nakladoch/cenach.

Odporuca narodnym a medzinarodnym organom:

- posilnit na narodngj a medzinarodnej Urovni koordinovan( interakciu medzi politikou
ochrany Zivotného prostredia, Gizemného planovania a dopravnou politikou;

- zlepsit ramec na skutocny rozvoj a podporu kombinovaneg dopravy;

Vo vzt ahu k ndkladom a cendm

- vytvorit podmienky na spravodlivi sitaz medzi jednotlivymi druhmi dopravy (ngjma
internalizéciou extenych nakladov), ako g zaistit transparentnost podmienok sutaze
medzi jednotlivymi druhmi dopravy;

- povzbudit rozvoj lacnegjSich a ucinnejSich spgjacich clankov medzi druhmi dopravy.

V dopravneg sieti
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zaviest a zaistit sulad s normami prijatymi na medzinarodnej Urovni (dohoda AGTC a g
Protokol o kombinovangj doprave na vnutrozemskych vodnych cestéch) na dohodnutych
trasach

zabezpecit, aby regiondne plany zahrnuli zariadenia terminalov kombinovane dopravy
do planovania komercnych cinnogi nédkladnej dopravy a logistickych centier, vratane
pripadov, kedy sa to tyka susednych &é&ov a umoZznit v takychto pripadoch
subvencovanie terminaov pri reSpektovani pravidiel pre Statnu pomoc;

Sustredit financné Gsilie na odstranenie Uzkych miest;

pridelit verejné prostriedky priamo alebo nepriamo na infrastruktiru tak, aby sa zlepsil
pristup k termind om a manipulacnym zariadeniam terminédov, skladovaniu a spracovaniu
IPJ, pri reSpektovani pravidiel pre Statnu pomoc;

V oblasti interoperability

ZlepSt kompatibilitu réznych sieti;

zaistit, aby sa vco nagvacsg miere odstranili vhodnymi opatreniami  prekézky
v medzindrodngl kombinovangj doprave na infrastruktare, prekladacich zariadeniach
alebo vozidlovom parku tam, kde mozZno ocakavat skutocny prinos pre spolocnost;

zaigtit jednotu maximanych rozmerov cestnych vozidie v zmysle Smernice Rady
c. 96/53/EHS, aby sa vytvorili zé&klady na zhodu pre normy nékladovych jednotiek
kombinovane dopravy;

zrychlit zlepSenie kompatibility Zeleznicnych informacnych systémov a zabezpecovacich
systémov, tak aby sa docielilo plynulejSich dopravnych tokov, v zmysle navrhu Rezollcie
0 rozvoji eurépskych zeleznic (CEMT/CM)2002)2);

podporit rozvoj stohovatelnych IPJ, vhodnych na pobrezni namornu plavbu a dopravu na
vnutrozemskych vodnych ciest;

propagovat vyuZivanie Ucinnych a interoperabilnych elektronickych informacnych
systémov, tak aby sa umoznila vymena Udajov medzi dopravcami (operatori dopravy)
réznych clenskych &atov, automatické vydavanie a spracovavanie prepravnych
a sprievodnych dokladov a Ucinné informovanie zékaznikov prepravného procesu.

V oblasti financnych opatreni pri sicasnom reSpektovani pravidiel pre Statnu pomoc
asut az

ulahcit prostrednictvom financnej a danovej podpory nékup dopravnych zariadeni, ako
vozidlovy park alPJ;

poskytovat financnd pomoc na prevadzkoveé néklady alebo na rozbehnutie novych sluzieb
kombinovanej dopravy vpripade, Ze v krajine nie s kon&ruované dane a poplatky na
principe internalizéacie externych nékladov;

podporovat opatrenia zamerané na zlepSenie Gcinnosti a kvality sluzieb kombinovane
dopravy;

poskytovat, tam kde je to mozné, ciastocné aebo Uplné danové Ulavy, Ulavy za
pouzivanie cestng infrastruktary, vozidlam, ktoré sa podielgu na operaciach
kombinovang doprave, ngima pri dovoze a odvoze IPJ v termindoch kombinovane
dopravy;

prilakat sukromny kapital, ktory je nevyhnutne potrebny na rozvoj kombinovane)
dopravy.
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V oblasti regulacnych opatreni a kontroly

zvazit moznost udelenia vynimiek zrestrikcii a zékazov pre cestni nakladnu dopravu pre
vozidla pouzivané v kombinovanej doprave;

liberalizovat vmedzinarodnej kombinovanej dopravy, aspon na béze reciprocity, dovoz

a odvoz v termindoch;

povolit vy&Sie hmotnosti cestnych ndkladnych vozidiel pouzivanych na prepravu 1PJ pri

ich dovoze a odvoze do termindov;

podporit Usilie smerujice kredukovaniu poctu a zjednoduSeniu dokladov pouzivanych
v kombinovang doprave a ich normalizéciu;

zaviest v miestach vykladky a nakladky zasielok kombinovanej dopravy opatrenia
na zrychlenie vykonavania colnych a hranicnych kontrol (vrétane fyto-sanitarnych
a veterindrnych) s cielom zrychlenia dodania tovarov a zvySenia spolahlivosti cestovnych
poriadkov kombinovanej dopravy;

prisnejSie presadzovat, kontrolovat a postihovat nedodrziavanie jestvujucich predpisov
v medzindrodnegj cestngl nakladne automobilovej doprave o dobe jazdy a odpocinku,

limitov rychlosti a predpisov o rozmeroch a hmotnostiach scielom zvySenia bezpecnosti
cestng dopravy a spravodlivejSg sttazi vjednotlivych druhoch dopravy a medzi nimi.

V oblasti prevadzy:

vykonat kroky, ktoré zabezpecia, aby vSetky dotknuté druhy dopravy — Zeleznicna,
vnutrozemska vodna a pobrezna plavba, mali na trhu dopravy rovnocenné postavenie,
ktoré spocivaju vprvom rade v zlepSeni spoluprace medzi sietami, cim déjde k dalSiemu
uvolnovaniu trhu a rozvinutiu sttaze medzi réznymi prevadzkovatelmi (dopravcami,
operatormi);

vykonat kroky na zlepSenie kvality kombinovang dopravy najma zabezpeceni pristupu
k Zeleznicngj sieti v zmyse RezolUcie o rozvoji eurdpskych Zeleznic (CEMT/CM)2002)2;
pokracovat v politike liberalizécie pristupu keurépskg  vnitrozemsko- ndmornej
dopravneg] siete na nediskriminacnom principe, harmonizovat a zjednodusSit pravne
predpisy a administrativne postupy pouZivané pri takejto doprave;

V oblasti monitorovania trhu:

zaviest opatrenia na zabezpecenie ziskavania logickych a spolahlivych &tatistickych
Udajov;

vykonavat pravidelne a presne inventarizaciu Uzkych miest, ktoré vytvaraju prekazky
pre kombinovanu dopravu;

povzbudzovat zriadovanie dalSich informacnych kancelarii pobrezngl namorngj plavby,
ktoré uz jestvuju v niektorych eurdpskych Stétoch, regionoch a pristavoch;

vSeobecne podporovat zriadovanie jednotnych informacnych stredisk kombinovaneg
dopravy, ktoré by zaistovali vo vSetkych clenskych &atoch rovnaky pristup
k informéciam.

V oblasti inovacii:

zabranit tomu, aby sa pri odstranovani prekazok v medzinarodnej doprave a pri vyuzivani
pokroku informacnych technolégii neignorovali poziadavky a moznosti kombinovane)

dopravy;

podporovat vyskum prevadzky zamerany na vSetky slcasti prepravného retazca
zamerany na problematiku | PJ, prepojenia druhov dopravy alebo informacnych systémov;



Prilohac. 2

pri zavadzani akychkolvek inovacii nezabldat na skutocnost, Ze dimenzovanie
vozidlového parku musi byt kompatibilné s infrastruktirou g s 1PJ.

Aby vsetci Ucastnici prepravného ret azca kombinovane dopravy:

tesngjSie spolupracovali a slcasne reSpektovali pravidla sitaze, tak aby dluzby, ktoré
poskytuju boli spolahlivé, Ucinné a pruzné, na to mbzu vyuZivat najdcinngjSie
technol gie a spolupracovat pri identifikacii a otvaraniu novych trhov;

intenzivnejSie pouzivali kombinovanu dopravu pri preprave nebezpecného tovaru
apristupovali bez predsudkov k vnitornym kvalitdm Zeleznic a vodnegj dopravy;

usilovali o dosiahnutie takej Urovne cien kombinovanegj dopravy, ktoré budu pokial
mozno co ngviac konkurencieschopné so sluzbami cestngg nakladnel dopravy
a zabezpecili pokial mozno najvysSiu transparentnost cien;

zvaZili moznost zvySenia kapacit terminalov tym, Ze budl( ponukat UcinnejSie sluzby

a predlZia prevadzkovu dobu, ngjma v oblasti prekladky;

aby vytvorili tam, kde je to mozné a zlGcitelné s technickymi podmienkami a ekonomicky
Gcinné, medzinarodny spolocny voznovy park;

vzali do uvahy , Ze najlepsim spbsobom ako ponukat konkurencieschopné a pritazlive
sluzby kombinovanej dopravy, je prevadzkovat (blokové) ucelené viaky medzi
termindmi;

vyuzivali Ucinné a nteroperabilné elektronické informacné systémy, pomocou ktorych
budl méct poskytovat zakaznikom informacie o pohybe zasielok kombinovane dopravy
v redlnom case.
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