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1 Infrastruktdra, technikaaorganizaciaKD

1.1 Zeleznicnétrate

Predpokladom efektivng prevadzky kombinovang dopravy je vykonna infrastruktura,
technika a organizécia preprav zasielok v nékladovych jednotkach kombinovang dopravy.
Kombinovana doprava cesta/Zeleznica sa uskutocnuje na Zeleznicnych tratiach kombinovane
dopravy. Dohoda o kombinovane doprave a suvisiacich objektoch (dalej len AGTC), ku
ktorej pristUpilaa SR vroku 1994 stanovuje vybratl siet Zeleznicnych trati pre kombinovanu
dopravu, ktoré mau mat stanovené parametre aby sa zabezpecila rychla, plynula
a bezprekézkova preprava nakladovych jednotiek kombinovanej dopravy. Zeleznicné trate
na Uzemi SR zaradené do AGTC maju diZzku g sich spolocnymi Usekmi 1216 km. Celkova
diZka zeleznicnych trati bez viacndsobného scitania spolocnych Usekov trés je 1033 km.

Podmienkou normalnej prevéadzky liniek KD je priechodnost Zeleznicnych trati, ktora
je dana prechodovym prierezom, ktory charakterizuje minimanu vzdialenost prekazok od osi
Zeleznicngj kolagje v zavidosti od vysky nad temenom kolajnice a loZznou mierou, ktora urcuje
maximane rozmery nékladu na Zeleznicnom vozni. Velkost loZng miery urcuje, aké
nakladové jednotky kombinovanej dopravy mozno prepravovat na zeleznicnych tratiach.

Na Zeleznicnych tratiach siete medzindrodnegl kombinovanej dopravy mézu prechadzat

otvorené vozne snakladmi, ktoré zodpovedaju lozng miere pre otvorené vozne s ndkladom
zodpovedaj icim vztaznému obrysu statického obrysu 0- VM a 1 - VM zGZeného pre prejazd
oblukom. Z hladiska lozngj miery ma vSR 1216 km trati AGTC loznd mieru 1-VM (94,16
%) a 71 km Zeleznicnych trati lozni mieru 0-VM.
Na tratiach, na ktorych je loznamiera0 - VM alebo CSD, nie je mozné bez prekrocenialoznej
miery prepravovat navesy s rohovou vyskou 4000 mm ani na Specidlnych voznoch typu
TASCHEN a WIPPEN, nie je mozné prepravovat VK 1SO 2 na Specidlnych kontajnerovych
voznoch ani cestné sipravy na voznoch s nizkou podliahou (TALBOT).

NajvacSia tratova rychlost na jednotlivych Usekoch trate obmedzovana z dévodu
smerovych pomerov kolaje, jazdou cez vyhybky, opréav tratovych kolaji a pod. Na trasach
zaradenych do AGTC ma 56% trati najvacsiu tratovu rychlost£ 100 km/hod.

Miniména uzitocna dlZka stanicnych kolgji je pre stcasny stav stanovena na 600 m.
Této diZzka je stanovena s ohladom na prijatie viakov kombinovang] dopravy v medzilahlych
staniciach z prevéadzkovych dévodov, resp. s ohladom na predchédzanie sa viakov. Standard
dizky vyplyva z predpokladane dizky vlaku kombinovanej dopravy. V cielovom stave
je potrebné dosiahnut diZzku stanicnych kolgji 750 m.

Pristipenim k dohode AGTC sa SR zaviazala upravit Zeleznicné trate zaradené
do AGTC na poZadované parametre.

1.2 Termindly

Terminaly kombinovang dopravy sU miestom kde sa stretavaju zaujmy Ucastnikov
kombinovanej dopravy. Tu sa zbiehaju a opét rozbiehgju dopravné linky, stretavaju sa tu
prevadzkovatelia termindlov, dopravcovia, zasielatelia — dopravni sprostredkovatelia,
majitelia a n§omcovia nakladovych jednotiek kombinovanej dopravy, agenti autodopravcov,
riecnych a ndmornych dopravcov, Zeleznicnych spolocnosti a operétorov. Casto predstavuiju,
sUstredeni na jednom mieste, velmi protichodné dopravné a hlavne obchodné zaujmy. VSetci
vSak potrebuju sluzby termindlu t. j. manipulacie snakladovymi jednotkami, ich kratkodobé
a dihodobé skladovanie, colné a prepravné vypravenie pripadne sprostredkovane g na dialku.

Vlastnit termindl, si vS&ak mézu dovolit len velmi silné spolocnosti, pretoZe ich stavba
je investicne narocna. Svojim charakterom si termindly slcastou dopravng infrastruktary.
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Ich pritomnost sa vSeobecne vyZaduje bez ohladu na to, do akel miery su aktudlne vyuzivané.
Preto je zapojenie &étu, Statnych alebo regionanych vergnych sprév, podobne ako
u pristavov, vodnych a Zeleznicnych ciest, ci cestngj infrastruktary, do budovania termindov
kombinovang dopravy nielen Ziadlce, ae g logicke.

Na rozdiel od podnikatelskych subjektov, ktoré si vhospodarskej sitazi presadzuju
predovsetkym vlastné zaujmy, Sta musi hladat a nachadzat rieSenia, ktoré dlUzia
VO v3eobecnosti vietkym. Ak chceme aby &ét podporil vystavbu terminalov kombinovane)
dopravy je potrebné definovat, co verginy termind kombinovang dopravy je. Zo strany Statu
bude verginy charakter znamenat, Ze terminay musia dUzit kazdému a zarucit pristup
na vyuzivanie akémukolvek zaujemcovi vkombinovane doprave za rovnakych podmienok.

Zo strany podnikatelskych subjektov to bude predovsetkym poziadavka na tzv.
obchodnu neutralitu. To znamena zaruky zo strany prevadzkovatelov termindlov, Ze Udaje
z obchodnych a prepravnych dokumentov, ktoré budl na prepravy poskytnuté, sa nedostanu
do ruk tretich subjektov alebo nebudu v Ziadnom pripade pouzité na podnikanie vlastného
subjektu prevadzkovatela termindlu.

V zasade by prevadzkovatel termindu mal byt zo strany $tétu zaviazany
a kontrolovany bud licenciou alebo inym vhodnym administrativnym opatrenim, Ze sa
v prvom rade sOstredi na poskytovanie termindlovych dluzZieb za rovnakych podmienok
vSetkym zaujemcom a ak bude vystupovat ako sprostredkovatel — agent, alebo priamo
organizétor inych dopravnych sluzieb navazujucich, ci sivisiacich stermindovymi sluzbami,
musel by svoju ponuku uvadzat rovnako ako g ponuky vsetkych Ucastnikov vyuZivgucich
duzby termindu.

V krajinéch Eurdpske) Unie, uvedené podla &tatistik UIRR, dosahuje kombinovana
doprava objem zhruba 8 az 9%- ny podiel zo vSetkych preprav. U nés satento podiel pohybuje
do 1%. Jednou zpricin je g jednoznacne neuspokojivy technicky stav termindov
kombinovangj dopravy. Paradoxné v&ak je, Ze na existujlce prepravy su termindly kapacitne
az predimenzované.

V slvidosti so  zasadnym preorientovanim sa hospodarskel orientdcie  a tym
g tovarovych pradov smerom na trh krajin EU, sa zmenili g pozZiadavky na technické
podmienky a sluzby vyZadované od terminaov kombinovang dopravy. Tou najzésadnejSou
podmienkou je manipulovatelnost vsetkych druhov nakladovych jednotiek kombinovanej
dopravy bez vynimky.

V praxi to znamen& mat na manipulacnom zariadeni, je uz jedno ci na portdovom
Zeriave, ci na celnom aebo bocnom kolesovom nakladaci, univerzalny teleskopicky zaves
na kontanery, prestavitelny podla velkosti kontajnerov, so sklopnymi KklieStinami
na vymenné nadstavby a cestné navesy a s nosnostou na zavese 42 ton. Konecna nosnost
na zavese je dana maximanou pripustnou hmotnostou naloZzeného manipulovatelného
cestného navesu pre kombinovanu podla predpisov EHK pre cestné vozidla.

Znamena to, Ze termind kombinovangj dopravy musi byt schopny bez obmedzeni
prelozit akdkolvek nakladovl jednotku kombinovanej dopravy vkombinéciach Zeleznica,
cesta a voda. Nakladovymi jednotkami sa mydia vSetky druhy kontgrerov, vymenné
nadstavby na cestné vozidla a manipulovatelné cestné navesy. NalozZeny cestny naves moze
mat najvacSiu pripustnd hmotnost spomedzi v3etkych druhov nékladovych jednotiek
kombinovane] dopravy. Manipulacné zariadenia stakymito parametrami potom vytvargu
termina bez obmedzeni.

Nie vsetky termindy s vyzZaduju takato univerzalnost. Napriklad v morskych
pristavoch sa nevyZaduje manipul&cia scestnymi ndvesmi a prepravy vymennych nadstavieb
za ocedn sU ete len v Stadiu pokusov. Vnutrozemské Zel eznicné ariecno-zeleznicné terminaly
by ale mali byt takouto manipulacnou technikou vybavené.
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Na rozdiel od ostatnych dopravnych prostriedkov kombinovanej dopravy, ktorych
mnoZstvo, forma pouZitia (prengom, leasing, vlastnictvo) sa mdze regulovat variabilne,
podla aktudlnych prepravnych potrieb, manipulacna technika musi byt k dispozicii
bezpodmienecne. Je to jasna slcast dopravng infrastruktiry, podobne ako cesty, dialnice,
vodné cesty, Zeleznicné kolaje. Nie je totiz mozné do termindlu doviezt a odviezt portalovy
Zeriav a dokonca ani kolesovy nakladac podla potreby. Si to integrdne sicasti terminalov
kombinovane dopravy.

Taktiez nie je mozné podmienovat vybavenie termindlov manipulacnymi
prostriedkami napriklad prepravnymi vykonmi, alebo inymi kritériami. Je to ztoho dévodu,
Ze pokiad nemgl termindy manipulacné prostriedky spoZadovanymi technickymi
parametrami, prepravné vykony ani nemdzu vzniknut, pretoze cez termind nemdzu prejst
v&etky druhy nakladovych jednotiek.

Vybudovanie termindov kombinovengy dopravy s manipulacnou technikou
pozadovanych parametrov, ako sucast dopravneg infrastruktiry, ocakavaju dopravcovia,
zasielatelia, ako g prepravcovia od Statu. PretoZze dopravna infrastruktUra je jednou
zo zakladnych uloh &atu.

Pri rieSeni otazky financného zabezpecenia je potrebné spojit obmedzené prostriedky Statu,
Eurdpske Unie a subjektov zlcastnenych na kombinovaneg doprave.

V stvislosti stermindmi kombinovang) dopravy je vyznamna g otézka stanovenia
velkosti atrakcnéno obvodu t. j. vzdialenosti dovozu a rozvozu nékladovych jednotiek
kombinovang dopravy do termindlov. V materidloch eurépskgl Unie sa priamo uvadza
atrakcny obvod termindlov kombinovang dopravy 150 km pre termindly vo vnutrozemskych
pristavoch. V kombinovanej doprave cestalZzeleznica je vzdialenost stanovena végne,
vzdialenostou do nagblizSe) vhodneg Zeleznicng stanice, v ktorgl je nédkladova jednotka
manipulovana. Na tuto vzdialenost sa potom odporiuca aplikovat & ustanovenia
v obchodnych, colnych a danovych zdkonoch a hlavne cestnych vyhlaskach ministerstiev
dopravy, ktoré upravuju vyZadovanie cestnych povoleni a kabotéze.

Na Slovensku je tradicné chpanie atrakcného obvodu termindlu kombinovang
dopravy 50 km, posledna Uprava vzdialenosti dovozu a odvozu, navrhovara pri spracovavani
koncepcie kombinovanej dopravy 80 km nebola v konecnom zneni koncepcie akceptovana.

Pripravovany vstup Slovenska do Eurdpskej Unie vroku 2004 nas urcite postavi pred
nutnost zladit a tato skutocnost spredpismi Rady Eurépy a praxou Vv krgjiinach EU, kde
satoleruje vzdialenost 150 km.

1.3 Prepravné adopravné zariadenia

Slcastou systémov kombinovanegl dopravy s nadkladové jednotky kombinovane
dopravy t. j. kontgnery na suchozemskd prepravu tovarov (s vynimkou namornych
kontagjnerov), vymenné nadstavby na cestné vozidla a kontajnery systému ACTS.

Na prepravu tychto prepravnych jednotiek sa pouzZivaju Specidne Zeleznicné vozne,
cestné nosice na prepravu kontajnerov, vozidld na prepravu vymennych nadstavieb
a kontainerov AGTC a zavesy na manipuléciu snékladovymi jednotkami kombinovane)
dopravy. Tieto zariadenia mézu byt vo vlastnictve operdtorov dopravy, prepravcov aebo
leasingovych spolocnosti.

V slcasnosti  sa kombinovana doprava v SR vykondva Vrozhodujucg miere
v kontgineroch 1SO 1, vynimocne vo vymennych nadstavbach na cestné vozidla. Pravidelna
preprava v kontajneroch ACTS sa nevykondva. ZSSK a. s. ma na kombinovant dopravu
k dispozicii 277 Specidnych Zeleznicnych voznov. Z uvedeného poctu je 50 voznov radu Sgjs
a Sgj, ktoré si pred ukoncenim fyzicke Zivotnosti a v slcasnosti sa pouZivaju len pri
prepravéch vkrginach V-4. Na zabezpecenie rastu prepravy zasielok v kombinovaneg
doprave bude nevyhnutné zaobstarat si dalSie Specidne Zeleznicné vozne.
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1.4 Organizacné zabezpecenie

Na trhu kombinovang dopravy v Slovenske republike je v sGcasnosti znamych
niekolko dlhodobo cinnych operdorov kombinovanej dopravy okrem réznych
podnikatel skych aktivit kratSieho trvania.

Tradicnym operatorom kombinovang dopravy je ICF — Intercontainer Interfrigo. Tato
dnes komercna spolocnost vznikla pévodne ako medziZzeleznicnd dohoda so sidlom a g
platobnym a zlctovacim strediskom vo Svajciarskom Bazilgji. Na naSom trhu vystupuje cez
sprostredkovatel ov - agentov. Nema u nas svoje priame zastUpenie, ale od zaciatku roku 2003
je majitelom akcii CSKD Intrans a jg dcérskgl spolocnosti Intrans SKD, ktord vlastni
a prevédzkuje termindly v Bratisave, Ziline aKo3ciach.

Protivahou ICF je Bohemiakombi Praha, ktora supluje neexistujuceho narodného
operatora kombinovengj dopravy UIRR v SR a vyuZiva tiez termindy Intransu. Union
Internationale de transport combiné Rail — Route so sidlom v Bruseli je komercnym
zdruzenim tzv. narodnych operatorov kombinovang dopravy. Zarodkom UIRR bolo nemecké
Kombiverkehr, vzniknuté ziniciativy cestnych dopravcov, ktori chceli aspon cast
kombinovane dopravy dostat pod svoju kontrolu.

Tito dvaga operatori kombinovang] dopravy byvaju oznacovani g ako systémovi
a pouzivaju vlastné zeleznicné rezimy — postupy v zadavani dopravy Zelezniciam, termindlom
kombinovangj dopravy a autodopravcom. Po cele) Eurdpe, ale g casti azijského kontinentu
organizuju dopravné linky kombinovanej dopravy v ucelenych viakoch ae g jednotlivé,
ci skupinové zsielky. Na to pouzivaju tzv. NEX vlaky, zrychlené nakladné viakové linky
pravidelné & nepravidelné, ktoré organizujl Zeleznice na prepravu  vagoénov
srychloskazitelnym tovarom, alebo tovarom so zrychlenymi dodacimi casmi.

Skér wvynimku, ako pravidom v celoeuropskom rozmere predstavuje operator
kombinovane] dopravy Metrans, ktory sa orientuje na dovoz a rozvoz kontgjnerov, ako
pokracovania zaocednskych preprav z pristavov Hamburg a Bremerhaven v spolupréci
s materskou spolocnostou HHLA — Hamburger Hafen und Lagerhaus AG. Tento operétor
pouZiva svoj vlastny, neverginy termind v Dungjskej Strede.

Ako jeho protivahu mbZzeme oznacit Eurocont, operdtor prediZenia pravidelného
kontagjnerového vlaku ECS — European Container Shuttle zpristavu Rotterdam do Prahy
adalg do Bratislavy - Paleniska. Této spolocnost je viastne dohodou lodiarskych spolocnosti
Maersk a P&O, ktoré s zriadili na termindi SpaP depbniu lodiarskych kontajnerov
a operacnu z&kladnu.

V SR nejestvuje vslcasnosti harodny operator kombinovane dopravy. Po zlyhani operatora
CS Eurotrans 1999, ktory sa stal g oficidlnym clenom UIRR nastalo na trhu kombinovane)
dopravy vakuum, ktoré sa nepodarilo doposial vyplnit.



