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1 Stav kombinovang dopravy v SR

1.1 Vyvoj prepravy

V obdobi od roku 1993 preSla KD zlozitym vyvojom, ktory bol charakterizovany prerusenim
kontinuity rastu prepravy vdosledku rozpadu trhu krajin RVHP, vznikom samostatngj SR
a zmenou jg orientécie na rhovi ekonomiku. Etapa prechodu na trhovd ekonomiku nie je
eSte ukoncena a znamena postupné prispdsobovanie sa Ucastnikov prepravnych retazcov na
noveé podmienky, ktoré sa prejavuju v zmenéch ich organizacnych Struktdr a systému riadenia
a budu sa postupne prispdsobovat podmienkam v kragjinadch EU.

V obdobi fungovania spolocného trhu, vkrajinach tzv. vychodného bloku, bola kombinovana
doprava budovand ako spolocny program a dominantné postavenie maa preprava
kontgnerov. V dosedku rozpadu hospodarskej spoluprace, hlbokel recesie vyroby v
krgjinach stredngj a vychodne) Eurdpy, a liberalizacie cestnej nékladnej dopravy, znizilo sa
mnoZzstvo prepraveného tovaru v Zeleznicng) doprave a velka cast tovarov sa presunula na
pruznegjSiu a lacngiSiu cestni ndkladnl prepravu vo vnuatrostatngl a ngima v medzinarodng
doprave. Uvedeny trend sa odrazil vyrazne g vkombinovanej doprave.

Tabulka c.1: Vyvoj prepravy v kombinovanej doprave

Rok Segment trhu Spolu
vnutro vyvoz dovoz tranzit

1991 - - - - 357 086
1992 - - - - 188920
1993 49 520 145 979 39 886 - 259 361
1994 43 497 81633 27 424 - 192010
1995 27 880 77 380 34 353 - 220301
1996 - - - - 313093
1997 28 346 54 263 70 045 232983 385 637
1998 23516 70 352 108 056 223 565 425509
1999 13043 70 057 81 206 268 134 432 440
2000 15892 116 909 92 924 338 503 564 228
2001 15634 156 604 155 641 304 619 632 498
2002 23784 152 231 210 063 370 183 756 261

Zdroj: 1991 - 1995 KD INTRANS a. s, SPaP a WienaCont; 1996 — 2002 ZSSK

Vtabulke 1 a na grafe 1 vidiet, Ze vrokoch 1991 — 1994 doSlo k poklesu prepravy
v kombinovanej doprave na hodnotu necelych 40 % oproti preprave vroku 1991. Od roku
1995 dochadza k postupnému narastu prepravy v kombinovanej doprave. V roku 1997
prekrocila preprava hodnotu z roku 1991, ked index rastu bol 1,08. V roku 2002 sa prepravilo
v kombinovang doprave 756,3 tis ton, co predstavuje podiel 1,53 % na celkove preprave
tovaru vZzeleznicngj doprave, 2,11 nasobny narast oproti roku 1991 a takmer §vornésobny
narast (3,94) oproti roku 1994, kedy bolo dosiahnuté minimum prepravy a podiel
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kombinovang] dopravy na celkove Zzeleznicng preprave bol 0,33 %. Najvyssi podiel na
preprave ma tranzit, ktory v roku 1997 tvoril 60,4 % na celkove preprave kombinovaneg
dopravy. Jeho podiel postupne klesal a vroku 2002 dosiahol 48,95 % vdbésledku narastu
prepravy vdovoze a vyvoze. Dominantny podiel na preprave ma preprava tovaru
v kontajneroch.

Od roku 1999, kedy bola zastavena preprava linky RoLa na trase Nové Zamky — Wels a
vroku 2000 na trase Gliwice — Budape$t sa vsystémoch KD prepravuju len kontgjnery.
Vymenné nadstavby sa v siicasnosti prepravuju len vynimocne.

1.2 Linky kombinovang dopravy

V slicasnosti sa kombinovana doprava uskutocnuje na tratiach ZSR podla grafikonu viakovej
dopravy platného od 15. decembra 2002 v jednotlivych voznoch aebo skupinovych voznoch.
Okrem toho sa uskutocnuje na nasledovnych ucelenych viakoch kombinovang dopravy.

Operator:  European Rail Shuttle- Rotterdam

Viak: NEX 42537 Melnik CD (20:19) — (02:24) Katy (03:50) — (05:22) Bratislava

Palenisko
Parametre; 1200 ton, 550 m ide: 2,5
Vlak: NEX 42538 Bratislava Palenisko (19:13) — (20:28) Kuty (21:42) — (04:10)
Melnik CD
Parametre; 1200 ton, 550 m ide: 2,6

Vlak: NEX 42230 Budapast Kik6td MAV (21:10) — (23:48) Komarom MAV (01:20) —
(01:45) Komarno zr. st. (02:18) — (04:50) Kuty (06:40) — (14:32)
Menik CD
Parametre: 1300 ton, 550 m ide: 2,5

Viak: NEX 42231 Meéenik CD (05:35) — (12:09) Kuty (14:53) — (18:19) Komérno zr. st.
(18:56) — (19:19) Komérom MAV (21:00) — (23:15) Budapest
Kikoto MAV
Parametre: 1300 ton, 550 m ide: 3

Viak: NEX 42233 Meéenik CD (19:13) — (01:45) Kuty (03:42) — (06:21) Koméarno zr. st.
(06:43) — (07:06) Komérom MAV (10:00) — (12:00) Budapest
Kikotd MAV
Parametre: 1300 ton, 550 m ide: podla potreby

Operétor: Kombiverkehr - Frankfurt

Viak: NEX 43511 Bremenhaven Kaiserhof DB (21:07) — (19:23) Kuty (21:24) — (23:16)
Rusovce (23:19) — (23:28) Rajka MAV (03:00) — (05:55) Budapest
Jozefvaros MAV
Parametre: 1250 ton, 600 m ide: 6

Viak: NEX 43517 Hamburg DB (19:52) — (17:33) Kuty (18:55) — (20:38) Rusovce
(20:50) Rajka MAV (02:30) — (03:32) Budapest Jozefvaros MAV
Parametre: 1250 ton, 600 m ide: 2,3,4,6
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Vlak: NEX 43516 Budapest Jozefvaros MAV (21:45) — (01:13) Rajka MAV (04:17)
(04:29) Rusovce (04:32) — (06:36) Kty (08:32) — (04:28) Maschen
DB
Parametre: 1250 ton, 600 m ide: 1,7

Vlak: NEX 43508 Budapest Jozefvaros MAV (20:45) — (00:15) RajkaMAV (03:24)
(03:36) Rusovce (03:39) — (05:20) Kty (07:41) — (16:41) Decin
vychod CD
Parametre: 1250 ton, 600 m ide: podla potreby

Operétor: M aer sk — Sealand Romania, Bucur esti

Viak: NEX 42331 Meéenik CD (04:10) — (11:39) Katy (13:43) — (17:05) Koméarno zr. st.
(18:56) — (19:19) Komarom MAV (21:00) — (15:02) Bucuresti CFR
Parametre: 1300 ton, 550 m ide: 2

Vlak: NEX 42340 Bucuresti Siild CFR (20:59) — (08:36) Stirovo (10:17) — (13:01) Kty
(14:48) — (22:16) Melnik CD
Parametre: 1300 ton, 550 m ide: 7

Operétor: Metrans Praha a. s. — Metrans (Danubia) Dunajska Streda a. s.

Viak: NEX 42601 PrahaUhrinevesCD (14:16) — (20:27) Kuty (22:31) — (01:23)
Dunajska Streda
Parametre: 900 ton, 500 m ide: /2, 7/1

Viak: NEX 42605 PrahaUhrineves CD (01:26) — (07:18) Kuty (09:19) — (10:23)
Bratislava N. Mesto (11:43) — (12:54) Dunaj ska Streda
Parametre: 1300 ton, 500 m idec 1,2,3

Vlak: NEX 42602 Dunajska Streda (02:07) - BratisavaN. Mesto - (04:21) Kuty (06:46)
(13:35) Praha Uhrineves CD
Parametre: 900 ton, 500 m ide: 5,7

Viak: NEX 42221 PrahaUhrineves CD (01:26) — (07:18) Kty (09:19) — (11:16)
Rusovce (11:33) — (11:45) Rajka (14:45) — (15:34) Gyoér MAV
Parametre: 1100 ton, 550 m ide: 4

Vlak: NEX 42223 PrahaUhrineves CD (08:08) — (15:36) Kty (17:53) — (19:35)
Rusovce (19:38) — (19:50) Rajka (23:00) — (23:49) Gyor MAV
Parametre: 1100 ton, 550 m ide: 7

Vlak: NEX 42242 Gyoér MAV (10:20) — (10:50) Komérom MAV (12:49) — (13:02)
Komérno (13:36) — (15:56) Dunajska Streda (19:14) — (22:17) Katy
(00:05) — (06:51) Praha Uhrineves CD
Parametre: 1300/1100 ton, 550 m ide: 2/3, 5/6
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1.3 Terminaly kombinovang dopravy

Jednou z pricin pomalSieho rozvoja kombinovang dopravy v SR oproti ostatnym krajindm
Visehradskej &tvorky je g stav a technické vybavenie TKD v SR. Termindy KD svynimkou
termindlu vDobre] su vpodstate kontgjnerové prekladiskad, ktoré boli vybudované vobdobi
pred vznikom Slovenskej republiky v kragjinach zdruzenych vRVHP. Vychodiskom pre ich
vystavbu a prevadzku bola koncepcia rozvoja progresivnych prepravnych systémov zaloZzena
na preprave 20" VK, ktoré boli povazované za hlavnl intermodanu prepravnu jednotku
v systéme. Slcasné terminaly kombinovane dopravy VSR nie su preto vieobecne vybavené
manipulacnymi  zariadeniami, ktoré s schopné efektivne manipulovat s velkymi
intermoddnymi prepravnymi jednotkami, ako ani sndvesmi pomocou sklopnych ramien na
zavese. Toto odréddza mnohych zasielatelov od alternativy pouzit v preprave tovaru do
Slovenskej republiky kombinovani dopravu a pouzivat sluzby slovenskych terminédlov.

V tabulke c. 2 si za&kladné informécie o prevadzkovateloch, technickom vybaveni a type
jestvujacich terminalov kombinovang) dopravy v SR. Aby mohli termindly zabezpecovat
poziadavky kombinovanej dopravy na eurépske Urovni musia splnat urcité minimane
parametre, ktoré vyplyvaju z Dohody AGTC, ako g rozmerov a hmotnosti nakladovych
jednotiek kombinovane dopravy.

Moderny termina kombinovangj dopravy, ktory nazvime ,termina bez obmedzeni“ by mal
splnat nasledujUce technické poZiadavky.

Minimdna dizka manipulacnych kolgi vyplyva zpoZiadavky dohody AGTC, kde je
stanovena minimalna dizka stanicnych kolaji vsucasnosti 600 m a vcielovom stave 750 m,
ktora umoznuje manipulovat cely uceleny viak na jedne kolaji. Dohoda dalgj stanovuje
poZiadavku na moznost prepravy vsetkych druhov nékladovych jednotiek kombinovane)
dopravy, pricom treba pocitat stendenciami voblasti vyvoja hmotnosti a rozmerov
intermodanych prepravnych jednotiek. Tato poZiadavka znamena, Ze manipulacné
prostriedky musia mat minimanu nosnost na zavesnom rame 40 ton pri manipul&cii
skontainermi 1SO A 407, 45 a 48. Zavesny ram by ma byt univerzdny smoznostou
manipulécie kontgjnerov od dizky 20°do 48". Pri manipulécii svymennymi nadstavbami na
cestné vozidla triedy A a cestnych navesov, ktoré sa manipuluju pomocou zavesného ramu
skliedtinami musi byt nosnost na zavesnom rame najmengj 42 ton. N§azdové rampy musia
umoznit horizontalnu nakladku navesovych sOprav scelkovou hmotnostou 40 ton na
Zeleznicné vozne. Okrem toho dohoda stanovuje, Ze medznd doba prevzatia nékladu a
odoslania vagénu ako g medzi prichodom vlaku a pripravenostou vagonov na vykladanie by
nemala prekrocit jednu hodinu; cakanie na naozenie IPJ na automobilové dopravné
prostriedky musi byt co ngjkratSie (maximane 20 min.) co znamend, Ze vtermindli musi byt
taky pocet manipulacnych zariadeni, ktoré si schopné spinit tieto stanovené doby pri
vykladani a nakladani ucelenych vlakov kombinovangj dopravy. Termina musi mat priame
napojenia na hlavna Zeleznicnl trat a co najkratSie napojenie na hlavné cestné komunikéacie.
Z tabulky c. 2 vyplyva, Ze pozadovanu diZzku kolaji 600 respektive 750 m splna len terminal
v Dobrej a jedna kolg vtermindli v Cierngl nad Tisou. PoZiadavku aspon jedného vykonného
manipulacného prostriedku splngju termindly v Bratisave Paenisku (pristav), Dobrg a
Dungjskeg Strede.

Nevyhnutnou podmienkou Uspesného fungovania terminalov bude g ich obchodna neutralita
a pristupnost pre vSetkych zakaznikov.
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Tabulka c. 2: Terminaly kombinovaneg dopravy v SR k 30.4.2003

Termina Prevadzkovatel Technickévybavenie | Pocet adlzkakolaji Skladovacie plochy | Typ TKD Poznamka
Bratidava UNS |SKD INTRANSa. s, |PKIMP32 bocny prekladac BP |3 ks kryté 360 nt  nekryté [C-Z
Zilina S o o BY M 35221 (395m, 207 m, 200m)  |8390 nt
Bratislava Slovenska plavba a kontan. i,eriaéfkgdSB,felny . 2 ks (300 m, 300 m) nekryté 6000 mf C-z2-V
pristav Palenisko [pristavy a s. Bratidava ;?,,Tﬁ’g{)gkl o ey
Ciernanad Tisou[ZSSK, OPC Ciernanad |PKJI36 4ks(NR-250m, 405 | nekryté 3660 nt C - Z, zmenarozchodu
Tisou m, SR - 645 m, 270 m)
Dunajska Streda [METRANS (Danubia), [ceiny ramenovy prekladac Kamarf1 ks (200 m) nekryté 25000 nt kryté [C - Z
as. (3ks) 245 nt
Dobréa ZSR, nevyjasnené celny ramenovy prekladac Luna |8 ks (170 m, 595 m) nekryté 2640 mf  kryté|C - Z, zmenarozchodu
?gjsikové vztahy s it bt 245 nt
KoSce SKDINTRANSa s, [feiaPD38aPD25Bocny |2 ks (210 m, 232 m) nekryté 1764 nt C-Z
Zilina pr_ekvl_adac’BPSL'35 aSL 55,
kliextinovy adaptér naVN
Nové Zamky OZON spol. sr.0. prenosna celna rampa Rol.a 3ks nekryté 30000 nt C - Z, RoLa|mimo prevadzky
Nové Zamky fy Oz6nv
likvidécii
Ruzomber ok ZSR PKJ32 3ks nekryté 13380 nf C-z docasne mimo
(310 m, 320 m, 320 m) prevadzky
Trstena ZSSK prenosna celnarampa RoL.a 1ks, (310 m) nekryté 8000 nt C - Z, RoLa|pripravuje sa
uvedenie do
prevadzky
Zilina SKD INTRANSa. s,  [bocny prekladac BPSL 35 (2ks), |1 ks, (327 m) nekryté 1447 mf C-z
Zilina bocqy prekladac Klaus KM 26,
celny prekl. Detvan
Starovo Ass Doman Packaging |celny prekladec Hyster 2 ks, (140 m, 160 m) nekryté 4200 nf C-z mimo prevadzky

Stirovo as.

po likvidécii fy
Klevytrans

Zdroj: ZSXK, Bratislava, 2003
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1.4 Zeleznicné vozne kombinovang dopravy

Preprava nakladovych jednotiek kombinovangl dopravy sa vykonava na Specidnych
Zeleznicnych voznoch. ZSR maju vo svojom voznovom parku celkom 277 ks Specidnych

Zeleznicnych voznov, ktorych Struktira je uvedena v nasledujucej tabulke.

Tabulka c. 3: Struktura a vybr até parametr e voznov na kombinovant dopr avu

Merna Rad Zeleznicného vozna
Parameter .
jednotka|  Sdgnss Sgjs (Kas) | Sgs(Pasy) Sgnss
Pocet voznov ks 60 40 10 167
Cdkovadlzkavozna mm 19740 21840 20040 19740
Hmotnost vozna t 26,90 25,00 24,00 19,80
Nakladacia hmotnost ,, C* t 531 55,00 56,00 60,20
Nakladacia dlzka mm 18400 18800 18680 18500
NakladaciaSirka mm 2590 2750 2780 2750
Nakladacia plocha m’ 4310 51,70 51,93 49,90
Vyska nakladace plochy mm 1170 1240 1950 1240
nad TK
koSovy vozen, . . ploSinovy vozen,
. preprava plosinovy vozen, | ploSinovy vozen, prepravaVK a
Poznamka navesov, VK a dpreprqvaVK, preprqvaVK, VN, bez podlahy
VN revena podlaha | drevena podlaha (o)

Zdroj: ZSXK, Bratislava, 2003

Vozne radu Sgj a Sgjs st pred ukoncenim fyzickegj Zivotnosti a pouZivgju sa ma zéklade
dohody len na prepravy vkrajinach V4.

1.5 Organizacia a prevadzka kombinovangj dopravy

Slovensko nema na rozdiel od susediacich krajin (okrem Ukrajiny) a krajin EU vslUcasnosti
narodného operdtora kombinovangj dopravy. Prevadzku kombinovang dopravy v SR
organizuju niektori domaci operétori a niekolko zahranicnych. Domaci operétori napriklad
SKD INTRANS a. s. a niektori dalsi uskutocnuju kombinovanu dopravu nepravidelne
v skupinovych voznoch alebo jednotlivymi voznami. Zahranicni operatori uvedeni v casti 1.2,
prevadzkuja pravidelné linky kombinovang dopravy ngma vtranzite de g vdovoze a
vyvoze. Aktivnym Gcastnikom pri organizovani liniek kombinovanej dopravy vSR boli ZSR
aod 1.1.2002 Zeleznicna spolocnost a. s. (ZSSK a. s.).



